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Bevezető
A gazdaság és a társadalom nem nélkülözheti az egyes szállítási módozatok által nyújtott szolgáltatásokat. 
Éves összefoglaló kiadványunk célja, hogy átfogó képet nyújtson a szállítási ágazat 2013. évi helyzetéről.  
A kiadványt az eddigiekhez képest új struktúra szerint közöljük. A nemzetközi kitekintésben beszámolunk 
a közlekedési infrastruktúra és a járműállomány helyzetéről, az áru- és személyszállítási teljesítményekről, 
valamint a közlekedési baleseti adatokról. Tájékoztatunk a hazánkban regisztrált és a működő vállalkozások 
számáról, a bruttó hozzáadott értékről, a beruházások teljesítményértékéről, a foglalkoztatottak számának 
és bruttó átlagkeresetének alakulásáról és a szállítási ágazat részarányáról a szolgáltatások külkereskedelmi 
forgalmában. Részletes áttekintést nyújtunk a közlekedési infrastruktúra és a járműállomány helyzetéről, 
változásáról, az üzemanyagárak és a töltőállomások számának alakulásáról. Egyenként bemutatjuk mind az 
áru-, mind a személyszállítási módozatok tevékenységét jellemző naturális mutatókban bekövetkezett válto-
zásokat. Átfogó tájékoztatatást nyújtunk a személysérüléses balesetek alakulásáról a hazai helyzet ismerteté-
sével. Kiadványunkat regionális, illetve megyei szintű területi összehasonlítással zárjuk.

Összefoglaló
• 2013. december 31-én a szállítás, raktározás (H) nemzetgazdasági ágon belül a szállítási ágazatokban  

37 249 vállalkozást tartottunk nyilván. A vállalkozások közel háromnegyede 1–4 főt foglalkoztató mik-
rovállalkozás volt. Az elmúlt évben az ezekben az ágazatokban működő vállalkozások alkalmazták a 
teljes munkaidőben foglalkoztatottak 6%-át, több mint 143 ezer főt.

• 2013-ban az ezekben az ágazatokban műkődő vállalkozások tevékenységük eredményeként folyó áron szá-
mítva 3588 milliárd forint nettó árbevételt értek el, beruházásaik teljesítményértéke 698 milliárd forint volt. A 
szállítási szolgáltatások 426 milliárd forinttal járultak hozzá a teljes szolgáltatás-külkereskedelem forgalmának 
pozitív egyenlegéhez. Az előzetes, 2013. évi adatok alapján a nemzetgazdaságban megtermelt folyó áras brut-
tó hozzáadott értékhez a szállítási, raktározási ágazatba sorolt vállalkozások 5,8%-os arányban járultak hozzá. 

• A forgalomban lévő személygépkocsik számában – a 2008-as válság hatására kialakult csökkenés  
után – 2012-ben már kismértékű emelkedés történt, ami 2013-ban folytatódott (1,8%). Az első alka-
lommal forgalomba helyezett személygépkocsik száma 2011 óta nő (2013-ban 127 ezer volt, 19%-kal 
több, mint 2012-ben). Ugyanakkor ezek egyre nagyobb hányada használt személygépkocsi, részará-
nyuk 2010-ben 25, 2013-ban már 53% volt. A személygépkocsi-állomány átlagos kora az utóbbi 
években egyre nő, 2013-ban elérte a 13,0 évet.

• Az áruszállítás volumenét tekintve az előző évek csökkenő tendenciája megtört, 2013-ban a szállított 
áruk tömege 2,2%-kal (5,4 millió tonnával) nőtt 2012-höz képest. A javulás a teljesítményadatokat 
vizsgálva is jelentkezik, a 2,4 milliárd árutonna-kilométer 4,8%-os növekedést jelent 2012-höz képest. 
A módozatonkénti megoszlást tekintve továbbra is a közúti áruszállítás részesedése a legnagyobb.

• A helyi személyszállítás teljesítménye 2013-ban 2012-höz viszonyítva 0,7%-kal, 7 milliárd 550 millió 
utaskilométerre nőtt. A menetdíjbevételt tekintve (is) az autóbusszal való közlekedés aránya a döntő 
(51,9%), ezt követi a villamos és fogaskerekű (22,6%), a metró és földalatti (16,4%), a trolibusz (4,6%) 
valamint a helyi érdekű vasút (4,5%).

• A helyközi személyszállítás teljesítménye 2013-ban 2%-kal, 23,7 milliárd utaskilométerre nőtt Ma-
gyarországon. Ezen belül a légi személyszállítás teljesítménynövekedése jelentősen, 11, az autóbu-
szosé 1%-kal emelkedett, a vasúti stagnált, a belvízi személyszállítás némiképp csökkent, de aránya 
elhanyagolható, nem éri el az 1‰-et.

• Hazánkban 2013-ban a személysérüléssel járó közúti közlekedési balesetek száma emelkedett  
(15 691-re). A balesetek következtében megsérült személyek száma is nőtt (20 090), a meghalt sze-
mélyek száma (591) azonban 14 fővel csökkent a 2012. évihez képest. A vízi és légi balesetek száma 
mérséklődött, a vasúti balesetek száma 12%-kal emelkedett az előző évhez mérten.
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1. Nemzetközi kitekintés

A szállítás és közlekedés helye a nemzetközi  
gazdasági környezetben1

2012 elején az Európai Unióban 71 405 kilométer volt az autópálya-hálózat hossza, ennek 90%-a a régi 
tagállamokban (EU-15) állt rendelkezésre. Az autópálya-építés viszont a 2004-ben vagy azután csatlakozott 
13 tagországban dinamikusabb, 2011-hez képest 5%-os növekedést regisztráltak ezen a területen, mialatt 
az EU-15 tagországoknál minimális elmozdulás volt.

1. ábra
Autópálya-ellátottság az Európai Unióban
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A lakosságszámában és területileg is igen differenciált Európai Unió országainak járműállományát 
leginkább a motorizációs ráta, azaz az ezer főre jutó személygépkocsik darabszáma alapján lehet egymás-
sal összehasonlítani.

2012-ben az EU-28 országok átlaga 487 autó volt. Ezer főre vetítve a legtöbb személygépjármű  
Luxemburgban (663), a legkevesebb Romániában (224) volt. Magyarország (301) az utolsó előtti helyet 
foglalta el.

Az Európai Unió közúti, vasúti, belvízi és csővezetékes szállítást figyelembe vevő, tonnakilométerben 
mért áruszállítási teljesítménye – a 2010. évi 5,2%-os növekedést követően – 2011-ben a megelőző 
évivel lényegében azonos szinten maradt, 2012-ben viszont 2,6%-os csökkenést regisztráltak. A teljesít-
mény csökkenésben a vasúti áruszállítás volt a leginkább érintett (–3,6%), amit a közúti és a csővezeté-
kes áruszállítás követett (–3,0 és –3,1%), míg a belvízi áruszállításnál 5,6%-os növekedést regisztráltak.  
A megoszlást vizsgálva továbbra is a közúti áruszállítás dominanciája jellemző az áruszállításban, nincs 
jelentős elmozdulás a kevésbé környezetszennyező szállítási módozatok felé, miközben a válság legin-
kább a közúti áruszállítást érintette. A csökkenő teljesítményű építőipari és gépipari szektor kevesebb 
építőanyag- és nyersanyagszállítást igényelt. 2012-ben a közúti áruszállítás részaránya az EU-28 tagorszá-
gaiban 72, Magyarországon 66% volt. Az egyes országokban regisztrált nehéz tehergépjárművek szállítási 
teljesítménye alapján Magyarország részesedése az EU közúti áruforgalmából 2%.

1 Ahol 2012-es adatok szerepelnek, ott a  kézirat lezárásának időpontjáig az Eurostat még nem tette közzé a 2013-ra vonatkozó adatokat.
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2. ábra
Az áruszállítási teljesítmény alakulása az Európai Unióban
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Az Európai Unióban a 2012-es adatokat a 2011-esekhez viszonyítva 1,4%-kal mérséklődött a sze-
mélyszállítás utaskilométerben mért összteljesítménye. Ezen belül leginkább (3,6%-kal) a tengeri szál-
lítás esett vissza. Az előző évek folyamatos növekedésével szemben 2012-ben a légi szállítás teljesítménye 
kismértékben ugyan (0,3%), de kevesebb volt, mint 2011-ben. Teljesítménybővülés – csekély mérték- 
ben – csak a kötöttpályás közlekedésben (vasút 0,7, villamos és metró 0,8%) volt. 

A személygépkocsi-forgalom részaránya az összforgalom 72%-a, 4613 milliárd utaskilométer volt.  
A repülőgépes utazások a személyszállításból 2012-ben 9,0%-kal részesedtek, meghaladták az autóbuszos 
(8,2%), valamint a vasúti személyszállítás (6,5%) teljesítményének arányát.

3. ábra
A személyszállítás megoszlása módozatok szerinti utaskilométer alapján 
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Forrás: Eurostat database, EU transport in figures Statistical Pocketbook, 2014.

Forrás: European Comission Statistical Pocketbook, 2014.
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Az Európai Unió légi személyszállítási „nagyhatalmai” (100 millió főt meghaladó utasforgalom a 
repülőtereken) az Egyesült Királyság, Németország, Spanyolország, Franciaország és Olaszország.  
Magyarország az európai országok közötti rangsorban repülőtéri utaslétszámát (8,4 millió fő) tekintve a 
20. helyet foglalja el.

4. ábra
Az európai országok kereskedelmi légi utasforgalma, 2013
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Az EU-28 tagállamainak közútjain az előzetes adatok szerint 2013-ban több mint 26 000 halálozást 
jelentettek, a légi közlekedésben – utasszállító géppel – nem történt halálos baleset. 2012-ben vasúti bal-
esetben 1174 személy vesztette életét, ebből mindössze 38 személy volt utas. 

Az Európai Unió 2011-ben jóváhagyott közlekedési Fehér könyve2 stratégiai célként tűzte ki a köz-
úti közlekedési balesetben meghaltak számának felére csökkentését 2020-ig. 2010-ben még közel  
31 500 ember vesztette életét az Európai Unió közútjain. A 2013. évi előzetes adat a céladattal megegyezik,  
2012-höz képest 8% körüli mértékben csökkent. 

Az előzetes adatok szerint a legnagyobb visszaesést Szlovákiában (–25%) és Ausztriában (–14%)  
regisztrálták. A csökkenő trend mellett a lakosság számához mért halálesetek számában továbbra is 
elmaradunk az EU átlagától. 2010-ben az egymillió lakosra számított halálesetek száma 62 volt az  
EU-ban, míg Magyarországon 74. 2013-ra az arány 51:60-ra módosult. 2013-ban a halálesetek száma 
Romániában volt a legkedvezőtlenebb: 93 egymillió lakosra. Az áldozatul esettek között a 25 év alatti 
járművezetők aránya Magyarországon a legalacsonyabb. A hazánkban közúti balesetben meghalt sze-
mélyek mindössze 11%-a volt 25 év alatti, míg ez az arányszám az EU 28 tagállamában 26%. A legtöbb 
fiatal járművezető Máltán szenvedett el halálos kimenetelű közlekedési balesetet, az összes haláleset 
44%-át. A lakott területen  belül meghalt személyekből a gyalogosok arányszáma az EU-28 tagorszá- 
gaiban 36, Magyarországon 44%. 

Forrás: Eurostat Statistical Database, 2014. október 6.

2 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
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5. ábra
A 25 év alattiak részaránya a közúti balesetekben meghalt személyek számából  

az EU-28 tagállamaiban, 2013
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2. A szállítás és a közlekedés helye a magyar gazdaságban
A gazdasági szervezetek regiszterében a nemzetgazdaság egészében 2013. december 31-én valamivel 
több mint 1 millió 688 ezer vállalkozást tartottunk nyilván, 2,3%-át, 39 239 vállalkozást a szállítás, rak-
tározás (H) nemzetgazdasági ágban.3 Az elmúlt évben a szállítás, raktározás nemzetgazdasági ágban 
tevékenykedő szervezetek beruházási hajlandóságának eredményeképpen itt valósult meg folyó áron a  
nemzetgazdasági beruházások 18,5, a bruttó hozzáadott érték 6,4%-a, valamint itt dolgozott a teljes 
munkaidőben foglalkoztatottak 7,1%-a.

2013 végén a szállítási ágazatokban4 regisztrált 37 249 vállalkozás 51%-a társas vállalkozás volt. 
Ezen belül 77% a korlátolt felelősségű társaságként bejegyzett vállalkozások aránya a 2013. december 
31-i állapot szerint. A regisztrált vállalkozások száma az elmúlt négy évben 37–39 ezer között ingadozott, 
a 2011. évi emelkedés után 2012 óta már kevesebbet tartottak nyilván. A szállítási tevékenységet végző 
vállalkozások több mint 84%-át a szárazföldi, csővezetékes ágazatban regisztrálták, ezen belül kétharma-
dukat a közúti áruszállítás, költöztetés és csővezetékes alágazatokban. 2013 végén a raktározás, szállítást 
kiegészítő tevékenység ágazatban regisztrált 5617 vállalkozás aránya meghaladta a 15%-ot, közel 84%-uk 
főtevékenység szerint szállítást kiegészítő tevékenységet végzett. 

6. ábra
A szállítás, raktározás nemzetgazdasági ágban regisztrált vállalkozások száma  

létszám-kategória szerint, 2013
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2013-ban – a korábbi évekhez hasonlóan – a szállítási, raktározási ágazatokban bejegyzett vállalko-
zások létszám-kategória szerinti megoszlása nem volt egyenletes. A vállalkozások közel háromnegye-
de 1–4 főt foglalkoztatott, majdnem 10%-uk az 5–19 fő közötti, és mindössze 2,3%-uk tartozott a  
20 főnél többet foglalkoztató vállalkozások kategóriájába.

2013-ban a vizsgált ágazatokban az összes vállalkozás 49%-át, azaz 18 228 céget önálló vállalkozásként 
regisztráltak. Döntő többségük (93,5%) a szárazföldi, csővezetékes szállítás ágazatban került nyilvántar-
tásba. Az egyéb szárazföldi személyszállítás alágazaton belül a taxis személyszállítás szakágazatban több 
mint hétszer annyi önálló vállalkozást regisztráltak, mint társas vállalkozást.

2013-ban a szállítás, raktározás ágazatokba sorolt és működő vállalkozások tevékenységéből szárma-
zó értékesítés nettó árbevétele folyó áron számítva közel 3588 milliárd forint volt, ez az összeg a 

3 A TEÁOR’08 szerint a szállítás, raktározás (H) nemzetgazdasági ág magába foglalja a postai, futárpostai tevékenység ágazatot is.
4 Ebben a kiadványban a TEÁOR’08 szerint a szállítási ágazatok a szárazföldi, csővezetékes, a vízi, és a légi szállítási ágazatokat, valamint a raktározás, szállítást 
kiegészítő tevékenység ágazatot foglalja magában.



A szállítási ágazat helyzete, 20138

www.ksh.hu

teljes nemzetgazdaságon belül 5,6%-os részarányt képviselt. 2010 óta a nettó árbevétel folyó áras értéke 
és a nemzetgazdaságon belüli aránya is évről évre folyamatosan emelkedett, összeségében 608 milliárd  
forinttal, illetve 0,6 százalékponttal. A 2010. évi bázison számítva a növekedés dinamikája meghaladta a 
20%-ot, ezen belül a legerőteljesebb, a 11%-ot is meghaladó emelkedés 2013-ban valósult meg. 2013-ban 
a szállítási raktározási ágazatokban előállított nettó árbevétel összegéhez a szárazföldi, csővezetékes szál-
lítás ágazat közel fele részben, a raktározás, szállítást kiegészítő tevékenység vállalkozásai pedig 40%-os 
mértékben járultak hozzá.

2013-ban az előzetes adatok alapján folyó áron a nemzetgazdaság egészében megtermelt 25 127 mil-
lárd forint bruttó hozzáadott érték 5,8%-át a szállítás és raktározási tevékenységet (postai, futárpostai 
tevékenység nélkül) végző ágazatok vállalkozásai állították elő, 1468 milliárd forint értékben. Az elmúlt 
évben volumenét tekintve a vizsgált szállítási, raktározási ágazatokban 2,6%-os növekedés valósult meg 
2012-höz képest. A nemzetgazdasági ágon (H) belül a legnagyobb súlyú, szárazföldi és csővezetékes 
szállítás ágazatban folyó áron  82 milliárd, a szintén domináns, raktározás, szállítást kiegészítő szolgálta-
tást végző ágazatban pedig 53 millárd forinttal nőtt a hozzáadott érték. E két ágazatban a 2013-ban elért  
3,0 és 6,1%-os volumenbővülés  a nemzetgazdaság egészében mért növekedést (2,1%) 0,9, illetve  
4,0 százalékponttal múlta felül.

2013-ban a nemzetgazdaságban megvalósított folyó áron számított 3806 milliárd forint beruházás 
több mint 18%-a, 698 millárd forint a szállítás, raktározás ágazatban keletkezett, ami 39,3%-os növekedés 
az előző évihez képest. A bővülést  többek között a közúthálózat bővítése és felújítása (gyorsforgal-
mi utak, alsóbbrendű utak és egyéb útépítések), valamint a járműállomány növekedése eredményezte.  
2011-ben az előző évihez képest a beruházási teljesítményben jelentős, 25%-os csökkenés történt, ez 
leginkább a szárazföldi és csővezetékes szállítás ágazatban mért visszaesésnek volt a következménye.  
Az utóbbi csökkenéseket a vízi szállítás alágazatban megvalósult beruházások teljesítményértékének közel 
60%-os növekedése sem tudta ellensúlyozni, mivel az alágazatok között ez a legkisebb részarányú. 

A 2012-ben újra növekedésnek indult beruházási hajlandóság 2013-ban a szállítás, raktározás ágazat-
ban volumenében is jelentős, 35%-os emelkedést eredményezett az előző évhez képest. A szállítási ága-
zatok közül  a raktározást, szállítást kiegészítő tevékenységet végző vállalkozások beruházásai (2010-ben 
427 milliárd és 2013-ban 467 milliárd forint) képviselik a legnagyobb, 66–67% körüli súlyt. Ennek ellenére 
az egyes szállítási ágazatok között 2013-ban az előző évhez viszonyítva itt volt a legalacsonyabb (25%-os) 
volumennövekedés. 

A rövid távú statisztikákról szóló uniós jogszabály előírásainak megfelelően a szállítás, raktározás 
nemzetgazdasági ágon belül négy szolgáltatáscsoport kibocsátásiár-indexeit figyeljük meg. 2013-ban a 
szállítás, raktározás nemzetgazdasági ágban (a „H” ágba beleértve a postai, futárpostai tevékenység ága-
zatot is) szolgáltatást végző vállalkozások kibocsátási árindexe 4,6%-kal, majdnem 2 százalékponttal volt 
magasabb az előző évinél. Kiadványunkban e szolgáltatási csoportok közül egy szűkebb körre, a közúti 
áruszállítás, a raktározás, tárolás és a rakománykezelés ágazatokban tevékenykedő vállalkozások adataira 
fókuszálunk. Az ipari és a mezőgazdasági termelés, a gazdasági környezet állapota, a vállalkozások pénz-
ügyi helyzete, az üzemanyagárak alakulása, a forint és az euró árfolyama érzékenyen befolyásolja azokat a 
vállalkozásokat is, amelyek ezekben az ágazatokban végzik piaci szolgáltató tevékenységüket. E tényezők 
együttes hatása tükröződik vissza az ügyfélkör részére alkalmazott áraikban. 2013-ban a legjelentősebb 
súllyal rendelkező közúti áruszállítási szolgáltatásokért 3,7%-kal többet kellett fizetni a megrendelőknek, 
míg a szintén meghatározó részarányt képviselő raktározás, tárolási tevékenységek szolgáltatási kibocsátá-
siár-indexe 3,8%-kal alacsonyabb volt, mint az azt megelőző évben.

Az elmúlt évben az egyéni fogyasztás rendeltetés szerinti osztályozása (COICOP) alapján a közle-
kedés és szállítás csoportban nem változott a fogyasztói árak színvonala a 2012. évihez képest. Ezen 
belül azonban az előző évinél 2,0%-kal alacsonyabb volt a járművásárlás, 0,7%-kal a személyszállító jár-
művek üzemeltetése csoport fogyasztóiár-indexe, míg a közlekedési és szállítási szolgáltatások esetében  
5,6%-os emelkedést regisztráltunk.

2013-ban az általános havi bérlet ára 23,2, a tanulók és nyugdíjasok havi bérletéé 16,9, a taxiközlekedés 
kilométerdíja 4,0%-kal emelkedett. 
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2013-ban a szállítási, raktározási tevékenységet végző vállalkozások a nemzetgazdaságban teljes munkaidő-
ben foglalkoztatottak 6%-át, több mint 143 ezer főt foglalkoztattak; az arány nem változott az előző évihez 
képest, számuk 1,0 ezerrel nőtt. A „H” ágba tartozó ágazatok közül 2013-ban a szárazföldi, csővezetékes ága-
zatban dolgozott a teljes munkaidős munkavállalók közel 63%-a, mintegy 90 ezer fő. Az ágazat súlyát a közúti 
teher- és a csővezetékes alágazatokban foglalkoztatott 42 ezer fő (részaránya 47% az ágazaton belül), valamint 
az egyéb szárazföldi személyszállítási alágazat 36 ezer fős (részaránya 40% az ágazaton belül) létszáma adta.

2013-ban – bár a megelőző évihez képest közel 2%-kal csökkent – a raktározás, szállítást kiegészítő 
tevékenység ágazat vállalkozásaiban megközelítőleg 52 ezer fő volt a teljes munkaidőben foglalkoztatot-
tak létszáma. A legkisebb részarányú vízi szállítás ágazatban az elmúlt négy évben nem történt jelentős 
elmozdulás, 2013-ban 644 fő dolgozott teljes munkaidőben. A nemzetgazdasági ágon belül a légi szállítás 
ágazatban 2013-ban több mint 20%-kal dolgoztak kevesebben teljes munkaidőben, mint egy évvel koráb-
ban, 2010-hez képest pedig – a Malév 2012. évi csődjét követően – 47%-ra zsugorodott a létszám.

A szállítás, raktározás ágazatokban az egy főre jutó havi bruttó átlagkereset 2013-ban 2,9%-kal haladta 
meg az előző évit, 228 ezer forint volt, ez 2718 forinttal maradt el a nemzetgazdaság átlagától. Az ága-
zaton belül a teljes munkaidőben foglalkoztatottak havi bruttó átlagkeresete igen széles skálán mozgott 
2013-ban is. A vízi szállítást kiegészítő szolgáltatás esetében, továbbá a közúti teher- és a csővezetékes 
szakágazatokban a nemzetgazdasági átlagnál jóval alacsonyabb, mindössze 152–153 ezer forint volt az át-
lagkereset. Az elmúlt négy évben a kevesebb mint felére zsugorodott légi szállítási ágazatban a havi bruttó 
átlagkereset több mint háromszorosa (731 ezer forint), a légi szállítást kiegészítő szolgáltatásé pedig több 
mint 2,5-szerese (603 ezer foint) volt a nemzetgazdaságinak. 

2010 óta a szolgáltatások összes és ezen belül a szállítási szolgáltatások folyó áras külkereskedelmi 
forgalma is folyamatosan emelkedett. 2013-ban a szállítási szolgáltatások folyó áras behozatala 6, kivitele 
13, egyenlege 28%-kal volt nagyobb az előző évinél. Az export növekedésében meghatározó szerepe 
volt a 2013. július 1-jétől bevezetett,5 mind a magyar, mind a külföldi – 3,5 tonnánál nagyobb megen-
gedett legnagyobb össztömegű – tehergépjárművekkel fuvarozókat érintő útdíjfizetési kötelezettségből 
származó bevételnek. Az elmúlt évben az összes szolgáltatás folyó áron számított kereskedelmi többlete 
meghaladta az 1157 milliárd forintot, amihez közel 37%-kal – 426 milliárd forinttal – járultak hozzá a 
szállítási szolgáltatások. 2013-ban a szállítási szolgáltatások exportja több mint 1196 millárd forint volt, 
majdnem egynegyede a teljes szolgáltatáskivitelünknek. Tavaly a szolgáltatásimport több mint egyötödét 
kitevő szállítási szolgáltatás-behozatal folyó áras értéke 771 milliárd forint volt.

7. ábra
A szolgáltatások és a szállítási szolgáltatások külkereskedelmi egyenlege
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5 2013. évi LXVII. törvény az autópályák, autóutak és főutak használatáért fizetendő, megtett úttal arányos díjról: „útdíjköteles gépjármű: a 3,5 tonnánál 
nagyobb megengedett legnagyobb össztömegű tehergépkocsi, vontató – ideértve a nyerges vontatót is –, valamint az ilyen gépjárműből és az általa vontatott 
pótkocsiból, félpótkocsiból álló járműszerelvény”.

Az ábrában használt rövidítések.

http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/roviditesek.pdf
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3. Közlekedési infrastruktúra, járműállomány, üzemanyagárak

3.1. Közlekedési infrastruktúra

A magyarországi közúthálózat a településeket összekötő állami tulajdonú országos közutakból és az ön-
kormányzati tulajdonban lévő helyi közutakból áll. A 2013. december 31-i állapot szerint az országos 
közutak hossza 31 760, a helyi közutaké 171 549 kilométer volt. 2012-höz viszonyítva az országos köz-
utak hossza és összetétele nem változott jelentősen. Az országos közúthálózaton belül az autópályák és 
autóutak hossza együttesen közel 2,5%-kal volt több 2013 végén, mint egy évvel korábban.

Az országos építésű, normál nyomtávú vasutak építési hossza 2013-ban 7542 kilométer volt, ezen 
belül a működtetett vasútvonalak hossza (7017 kilométer) 90 kilométerrel rövidebb volt az egy évvel 
korábbinál. A villamosított pályák aránya Magyarországon 41% volt 2013-ban. A két vagy annál több 
vágányú vasúti pályák hosszának aránya a hazai hálózatban 17%. 

A parti építésű kikötők száma 2010-től változatlan: 53 (2009-ben 51 volt). A magyarországi vízi 
áruszállításban továbbra is a három országos közforgalmú kikötő a meghatározó: a bajai, a csepeli és a 
győr–gönyűi. A parti építésű közforgalmú kikötők száma 38, az üzemieké 12.

Magyarországon a légi szállítási forgalom főként a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtérre 
koncentrálódik, tekintettel központi elhelyezkedésére és kiváló infrastruktúrájára. Az országban további 
négy nyilvános nemzetközi repülőtér üzemel: a debreceni, a győr–péri, a pécs–pogányi és a sármelléki. 
Közülük a Debrecen Airport és a sármelléki Hévíz–Balaton Airport (volt Fly Balaton Airport) utasfor-
galma említésre méltó. 

A csővezeték-hálózat hossza 2013-ban 8 ezer kilométer, ezen belül a földgázvezetékeké 5,8 ezer, a 
kőolajé 848 kilométer, az egyéb szénhidrogén-vezetékeké 1,4 ezer, nem változott az előző évihez képest. 

3. 2. Járműállomány
A közútigépjármű-állomány 2013-ban (3,7 millió gépjármű az év végén) 1,9%-kal nőtt 2012 végéhez 
képest. Az állomány átlagos kora 13,1 év, a 2007-ig tartó csökkenést követően 2008 óta összességében  
2,7 évvel öregedett.

8. ábra
A személygépjármű-állomány kora és összetétele 2013 végén  
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A személygépkocsik száma a 2009–2011-es mérséklődést követően 2012-ben kismértékben nőtt, 
azonban továbbra is 3 milliónál kevesebb maradt, 2013 végére 1,8%-os növekedéssel meghaladta a 3 mil-
lió darabot. 2013 végén a hazai személygépjármű-állományban az Opel, a Suzuki, a Volkswagen, a Ford 
és a Renault márkák aránya együtt 51% volt. Az autók átlagos kora az utóbbi néhány évben egyre nő  
– 2010-ben 11,3, 2011-ben 11,9, 2012-ben 12,5 év volt –, és változatlanul magas, 2013-ban 13,0 év volt. 
A hárommilliós személygépkocsi-állomány 90%-a katalizátorral ellátott. 

2011-ben növekedésnek indult a Magyarországon első alkalommal forgalomba helyezett személygép-
kocsik száma, ennek mértéke 2012-ben 39, 2013-ban 19% (127 ezer) volt a megelőző évhez képest.  
Az első forgalomba helyezéseken belül a Volkswagen, az Opel, a Ford, a BMW és az Audi márkák a 
legnépszerűbbek, 12,2, 10,4, 9,8, 7,1, illetve 6,0%-os részesedéssel. Kedvezőtlen tendencia, hogy a hazai 
első forgalomba helyezések között folyamatosan növekedett a használt személygépkocsik aránya, ami  
2010-ben 25, 2011-ben 38, 2012-ben 46, 2013-ban pedig már 53% volt.

Magyarországon az első alkalommal forgalomba helyezett dízelüzemű személygépkocsik aránya a 
2010. évi 50%-ról, 2011-ben 54%-ra nőtt, 2012-ben lényegében nem változott, 2013-ban 57%-ra bővült, 
negyedik éve meghaladja a benzinnel működőkét. A személygépkocsi-állományban 1,4 százalékponttal, 
24%-ra bővült a részesedésük, 2013 végén 740 ezer dízelmeghajtású gépkocsi volt forgalomban.

A természetes személyek által első alkalommal üzembe helyeztetett személygépjárművek száma je-
lentősen, 26%-kal, ugyanez a jogi személyeknél 5,2%-kal volt magasabb, mint az előző évben. 2013-ban 
5,5%-kal több (60 ezer) új személygépjárművet jegyeztek be, mint 2012-ben. Ezzel párhuzamosan a hasz-
nált gépjárművek 2013. évi bejegyzéseinek száma 35%-kal, 67 ezerre nőtt.

A motorkerékpár-állomány 2013-ban 3,8%-kal, 157 ezer darabra nőtt. Az állományon belül a japán 
márkák fölényben vannak. Az év során Magyarországon első alkalommal regisztrált motorkerékpárok 
52%-a a Honda, a Suzuki és a Yamaha márkák közül került ki.

A hazai autóbusz-állomány 2013-ban 2%-kal, 17,6 ezer darabra bővült. A Mercedes, a Kravtex és 
a MAN térnyerése mellett az Ikarus folyamatosan veszít hazai dominanciájából, bár részesedése még 
mindig a legnagyobb (32%). Az állomány átlagos kora 2010-ben 13,4, 2011-ben 13,9, 2012-ben 14,5, 
2013-ban 14,7 év volt, az említett legnépszerűbb márkák kora a Mercedesen kívül nőtt az előző évekhez 
képest. Az autóbuszpark döntően (98%) dízelüzemű. Az autóbuszok első magyarországi forgalomba 
helyezéseinek száma 2010 és 2012 között rendre csökkent, 2013-ban azonban 84%-kal, 1053-ra nőtt a na-
gyobb közlekedési társaságok buszvásárlásainak köszönhetően. Az összes először forgalomba helyezett 
autóbusz 48%-a Mercedes (317) és Kravtex (187) típusú volt.

A tehergépjármű-állomány, ezen belül a 3,5 tonna össztömeg alatti tehergépjárművek száma egyaránt 
1, a 3,5 és 7,5 tonna közöttieké 3%-kal bővült, míg a 7,5 és 12 tonna közöttiek száma 3, a 12 tonna feletti 
tehergépjárművek száma 1,5%-kal csökkent. 

A vasúti gördülőállományon belül a mozdonyok száma 1131 volt 2013-ban, ezen belül a villamos- és 
a dízelmozdonyok részesedése lényegében megegyező, 50%-os volt, a gőzmozdonyok aránya pedig 1% 
alá csökkent 2013-ban. A járműállományon belül a vasúti személykocsik száma 13, a vasúti teherkocsik 
száma 8%-kal kevesebb volt az előző évinél.

2013-ban a földalatti és a HÉV járműállománya nem változott, a trolibuszok száma 2-vel, a met-
róké 13-mal lett több, miközben a villamosoké 25-tel csökkent. A kötöttpályás közlekedésben nem 
volt befejezett infrastrukturális fejlesztés, így a vonalak, vágányok hossza nem változott. 2013 végén  
– ugyanúgy, mint az előző év végén – a villamos és fogaskerekű vonalak építési hossza meghaladta a 201, 
a trolibuszoké a 100, a helyiérdekű vasúté megközelítette a 103 kilométert, míg a metró és földalatti vasúté 
35 kilométer volt. A viszonylatok száma a villamosközlekedésben 1-gyel csökkent, a helyiérdekű vasútnál 
1-gyel nőtt.

A Magyarországon bejegyzett áruszállító vízi járművek száma 6%-kal volt kevesebb, mint 2012-ben. 
2013 végén 405 magyar felségjelű áruszállító hajót és uszályt tartottak nyilván. A nem áruszállító hajók 
száma 24 894 volt, közel 600-zal több, mint egy évvel korábban. Ezen belül a személyhajók száma 3-mal, 
a kishajóké 563-mal, az úszómunkagépeké 5-tel, az úszóműveké 23-mal, a jetskiké 4-gyel nőtt. A kompok 
száma nem változott.



A szállítási ágazat helyzete, 201312

www.ksh.hu

3.3. Üzemanyagárak-, forgalom

Az üzemanyagárak alakulása a szállítási tevékenységen keresztül kihat a nemzetgazdaság egészére. A ha-
zai üzemanyagárak mozgását főként a kőolaj világpiaci ára és a forintárfolyam változása befolyásolja. Egy 
hordó Brent-olaj 2010-ben 80, 2011-ben 111, 2012-ben 112, 2013-ban 109 dollár, az éves átlagos 
dollár/forint középárfolyam 208, 201, 225, illetve 224 forint volt. Ezen tényezők együttes hatására  
2013-ban mind a benzin, mind a gázolaj ára 2%-kal mérséklődött. Novembert kivéve a benzin ára az 
egész év folyamán meghaladta a 400 forintot, a gázolajé pedig 416 és 437 forint között ingadozott a havi 
átlagárakat tekintve. 2010-hez viszonyítva 2013-ban a benzinért 24, a gázolajért 33%-kal kellett többet 
fizetni.

2013-ban megszakadt az előző évekre jellemző kiskereskedelmi üzemanyagforgalom csökkenése, az 
eladott benzin mennyisége stagnált, a gázolajé 4%-kal nőtt. 

9. ábra
Az üzemanyagárak alakulása
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Az ábrában használt rövidítések.

http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/roviditesek.pdf
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4. Szállítási teljesítmények

4.1. Áruszállítás

2013-ban megtört a szállított áruk mennyiségének 2009 óta tartó csökkenése, a különböző áruszállí-
tási módozatokban több mint 255 millió tonna árut mozgattak meg, 2,2%-kal többet, mint 2012-ben.  
Az árutonna-kilométer szerinti teljesítményben is növekedést regisztráltunk (4,8%); 2010-hez képest a 
2013. évi teljesítmény 5,1%-kal volt nagyobb. 2013-ban tovább nőtt a nemzetközi szállítás részaránya.

10. ábra
Az áruszállítási teljesítmények alakulása
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Továbbra is a közúti áruszállítás részesedése a legnagyobb, részaránya a volument tekintve 2013-ban 
az előző évivel azonos szinten maradt. 2013-ban közúton szállították el az árutömeg és az árutonna-ki-
lométerben mért teljesítmény 66–67%-át. A vasúti szállítás részaránya volumenét és az árutonna-kilomé-
terben mért teljesítményét tekintve is folyamatosan nőtt, ez utóbbi tekintetében 2012-ben és 2013-ban 
minimális mértékű volt a növekedés. A szállítás 2013. évi teljesítményében 18% a vasút aránya. A belvízi 
és a csővezetékes szállítás részesedése a teljesítményből nem változott számottevően. Az áruszállításban 
a légi szállítás részaránya elhanyagolható. 

11. ábra
Az áruszállítási teljesítmények megoszlása árutonna-kilométer alapján, 2013
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Az ábrában használt rövidítések.

http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/roviditesek.pdf
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A közút dominanciájának csökkenése megfelel az Európai Unió által támasztott igényeknek is. Bel-
földi viszonylatban meghatározóbb a közúti fuvarozás részesedése (a volumen 84, az árutonna-kilométer 
74%-a) a vasúti, a csővezetékes, a belvízi és a légi szállítás nemzetközi jellegéből adódóan. A belföldi köz-
úti árufuvarozás teljesítményének részaránya 2010 óta 8,8 százalékponttal csökkent. Az áruk tömegének 
62%-át belföldön szállították 2013-ban, az árutonna-kilométerben mért teljesítmény 24–76%-ban oszlott 
meg a belföldi és a nemzetközi szállítás között.

4.1.1. Közúti áruszállítás
A reprezentatív mintavételes eljárással megfigyelt, 3,5 tonna teherbírás feletti tehergépjárművek adatai 
alapján 2013-ban megtört a közutakon szállított áruk tömegének  2009 és 2012 között tapasztalt csökke-
nése, az árutömeg 2%-kal nőtt. Ez alatt a teljesítmény valamivel több mint 6%-kal emelkedett. Tovább 
nőtt a nagyobb teherbírású, elsősorban a nemzetközi áruszállításban teljesítő vontatók teljesítményben 
elért aránya. A járművek kihasználtsága mindegyik szegmensben tovább emelkedett, ezzel párhuzamosan 
csökkent az üresen megtett út aránya az előző évi adathoz képest.

2013-ban a közúton szállított áruk volumenének valamivel több mint 78%-át belföldön mozgatták, 
az arány 2010-ben 86% volt, és azóta folyamatosan csökken. A belföldi fuvarozás arányának alakulása 
hasonló a távolságot is figyelembe vevő teljesítményben: a 2010. évi 33-ról 26%-ra mérséklődött 2013-ra.  
Az átlagos szállítási távolság belföldön 69,8, a nemzetközi szállításban 717,4 kilométer volt.

2013-ban belföldön 1, a nemzetközi viszonylatban 6%-kal nagyobb tömegű árut szállítottak közuta-
kon a 2012. évihez képest. A nemzetközi szállítás részaránya tovább növekedett, az árutömeg 22%-a lépte 
át az országhatárt (2010-ben 14, 2011-ben 18, 2012-ben 21%). A nemzetközi szállítás árutonna-kilomé-
terben mért teljesítménye 8%-kal nőtt. Magyarország fő partnerei a kiviteli forgalomban – az előző két 
évvel megegyező sorrendben – Ausztria, Németország, Olaszország, Szlovákia és Románia. A behozatali 
forgalomban a volument tekintve Németországból érkezik a legtöbb áru, míg Ausztria megelőzte Szlová-
kiát, Olaszország pedig Romániát a 2012. évi sorrendhez képest.

12. ábra
Nemzetközi közúti áruforgalom kiemelt országok szerint, 2013
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4.1.2. Vasúti áruszállítás

2013-ban a vasúti áruszállítási szolgáltatás végzéséhez szükséges, az országos vasúti pályákra érvényes 
pályahasználati engedéllyel már több mint 45 cég rendelkezett. A vállalkozások több mint 75%-a áruszál-
lítási tevékenységet, illetve az árutovábbítás mellett vontatási, karbantartási valamint javítási szolgáltatást 
végzett. A tradicionális vasúttársaságok mellett a kisebb vasúttársaságok piaci részesedése 2013. évi telje-
sítményük alapján elérte a 25%-ot és folyamatosan növekszik. Tevékenységüket jellemzően meghatáro-
zott piaci szegmensekben (pl. irányvonatok közlekedtetésében) végezték. 2013 végén a Magyarországon 
áruszállítási működési engedéllyel rendelkező vasúti társaságok egynegyede külföldi székhelyű volt, telje-
sítményük jellemzően a tranzitszállításokban mutatkozik meg.

A vasúti áruszállítás árutonnában, valamint árutonna-kilométerben mért teljesítménye 2013-ban  
5–5%-kal emelkedett az előző évihez képest. Belföldön az átlagos szállítási távolság 2013-ban 129 kilo- 
méter volt, a 2012. évinél 6 kilométerrel hosszabb. A belföldi szállítás – a piac bővülésének köszönhe- 
tően – árutonnában mérve 8, árutonna-kilométerben számítva 13%-kal emelkedett az előző évhez viszo-
nyítva. 

Az áruszállítás volumenét tekintve a forgalom 75%-át a nemzetközi szállítás teszi ki. A belföldi for-
galmat is magába foglaló teljes vasúti szállítási teljesítményből az import 26, az export 29%-kal részese-
dett. A tranzitszállítások aránya jelentős, a szállított árutömeg közel egyötödét, az árutonna-kilométerben 
mért teljesítmény több mint 28%-át tette ki. Az előző évhez képest a nemzetközi szállítás volumenét 
tekintve a kiviteli 3, a behozatali 4, a tranzitforgalom 3%-kal emelkedett. Az árutonna-kilométerben 
mért teljesítmény túlnyomó része (83%-a) szintén a nemzetközi szállításhoz kötődött. Az adatok szerint 
több árut szállítottak nagyobb távolságra. Az áruszállítási működési engedéllyel rendelkező vasúti társa-
ságok 2013-ban lebonyolított külkereskedelmi forgalmának közel 76%-a az Európai Unió tagállamaival 
bonyolódott le.

A vasúti szállításban fő kereskedelmi partnereink a 2013. évi nemzetközi forgalmat tekintve Ausztria, 
Németország, Szlovákia, Románia és Olaszország; az unión kívüli országok közül Ukrajna és Orosz-
ország. Az országon átmenő vasúti tranzitszállítások fő célpontjai Szlovénia, Horvátország, Ausztria, 
Bosznia-Hercegovina és Románia voltak. A tranzitárukat feladó országok sorát Szlovákia, Románia Len-
gyelország és Ausztria vezette.

13. ábra
A vasúti áruszállítási teljesítmények alakulása
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A kombinált fuvarozás olyan környezetkímélő szállítási mód, amelynek során az áru a fuvarozási 
folyamatban többféle szállítási módozatot vesz igénybe, úgy, hogy a rakomány a berakástól a kirakásig 
ugyanabban a fuvareszközben, vagy konténerben marad. Az évente megjelenő szállítási teljesítményekről 
szóló kiadványunkban – most első alkalommal – ismertetjük a közúton és a vasúton történő, (vezetővel) 
nem kísért kombinált fuvarozás legfontosabb adatait. 

2013-ban a kombinált fuvarozáson belül a rakottan szállított ITU6-egységek száma  közel 283 ezer 
darab, míg az üresen futott egységek száma mindösszesen 81 ezer volt. A rakottan szállított konténe-
rek kapacitása több mint 413 ezer TEU7 volt, üresen szállítva 106 ezer. A kombinált fuvarozással lebo-
nyolított összes forgalomban 1 milliárd 118 millió árutonna-kilométert megtéve 5114 ezer tonna nettó 
tömegű árut szállítottak el. A szállítás irányát tekintve a tranzitforgalom képezte a kombinált fuvarozás 
legnagyobb részarányát 38%-kal, a behozatal 31, a kivitel 29, míg a belföldi szállítás csupán 2%-a volt 
a szállított áruk tömegének. 2013-ban a vasúton elszállított áruk volumenének több mint 10%-át, áru-
tonna-kilométerben kifejezett teljesítményének 11,5%-át a kombinált fuvarozás keretében teljesítették.  
A vasúton szállított áruk tömegéből a forgalom iránya szerint a kombinált módozat az átmenő forga-
lomból 20, a behozatalból közel 13, és a kiviteli forgalomból valamivel több mint 10%-kal részesedett.  
Az elmúlt évben a kombinált fuvarozással bonyolított átlagos szállítási távolság a belföldi forgalomban 
280, a behozatali és a kiviteli forgalomban 231, illetve 233 kilométer volt.

4.1.3. Belvízi áruszállítás
A magyar belvízi áruszállítás adatai a Dunára vonatkoznak, mivel hazai folyóink közül egyedül a Duna al-
kalmas nemzetközi hajóforgalomra. A Duna magyarországi szakaszát – a magyaron kívül – főként német, 
román, holland, ukrán, osztrák és bolgár felségjelű hajók használják.8

14. ábra
A belvízi áruszállítás teljesítménye a hajók felségjele szerint, 2013
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A belvízi forgalom 2013. évi volumene (7 millió 857 ezer tonna) 3,4, a teljesítménye (1 milliárd  
924 millió árutonna-kilométer) 2,9%-kal volt kevesebb a 2012. évinél. A szállított tömeget tekintve nőtt a 

6 ITU (International Transport Unit) = intermodális szállításra alkalmas konténer, cserélhető konténer vagy nyerges félpótkocsi/közúti szállító gépjármű (20, 
30, 40 lábas konténer; csereszekrény; félpótkocsi; pótkocsi).
7 TEU (Twenty–foot Equivalent Unit) = egy 20 láb (6,10 m) hosszúságú ISO-konténeren alapuló statisztikai egység, amelynek célja a konténerek szabványo-
sított mértékegységének létrehozása és a konténerhajók és konténerterminálok kapacitásának leírása. Egy húszlábas ISO-konténer mérete 1 TEU.
8 A szállító tulajdonában lévő jármű nemzetisége nem feltétlenül egyezik meg a szállító vállalkozás nemzetiségével. Az Európai Unió előírásának megfelelően 
a hajók teljesítményét aszerint kell nyilvántartani, hogy a járművet melyik országban vették lajstromba.
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belföldi forgalom és az import: 11,7, illetve 32,5%-kal. A kiviteli forgalom 12,8, a tranzit9 6,7%-kal mér-
séklődött az előző évihez képest. 

15. ábra
A belvízi áruszállítási teljesítmény irányok szerinti megoszlása*
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2013-ban a Dunán Magyarországra behozott áruk több mint fele (52%) román, 18%-a osztrák, 15%-a 
pedig holland kikötőkből érkezett. A magyar export legfontosabb belvízi célállomásai romániai kikötők 
voltak, az összesen 3 millió 325 ezer tonna kivitel 43%-ával (1 millió 433 ezer tonna). Németország ré-
szesedése 26, Ausztriáé 15% a kiviteli rangsor 2. és 3. helyén. 2013-ban a Dunán szállított áruk 29%-a 
mezőgazdasági termék volt, a belvízen lebonyolított magyar export nagy részét, mintegy hattizedét is 
ez az árucsoport tette ki. A belföldi forgalomban az előző évekhez hasonlóan a koksz és finomított ter-
mékek, az importban a nyers kőolaj és földgáz, a tranzitforgalomban a fémtartalmú ércek, bányászati és 
kőfejtési termékek szállítása volt a legjelentősebb. A vízi szállítás jellegéből adódik, hogy a hajón történő 
áruszállítás csupán egy közbülső eleme a több szállítási módot magába foglaló szállítási láncnak, a belvízi 
kikötőkben ki-, illetve berakott áruk döntő hányada vonaton, tehergépkocsin vagy egy másik – tenger- 
járó – hajón jut el a végső felhasználóhoz.

4.1.4. Csővezetékes áruszállítás
2013-ban a csővezetéken szállított áruk össztömege 28,9 millió tonna volt, a 2012. évinél némileg  
(0,7%-kal) kevesebb. A szállított kőolaj tömege 1,2%-kal nőtt, a szállított földgáz tömege 1,7%-kal 
csökkent. A 2013. évi összteljesítmény 5,7 milliárd árutonna-kilométer, az előző évinél 1,9%-kal kisebb.  
A kőolajszállítás teljesítménye 1,1%-kal, 2,0 milliárdra, a földgázszállításé 1,7%-kal, 3,0 milliárd tonnaki-
lométerre csökkent 2013-ban.

A nemzetközi forgalomban az árutömeg 4,1, a teljesítmény 0,5%-kal nőtt, ezen belül a behozott áruk 
tömege stagnált, teljesítménye 2,8%-kal csökkent. A kiviteli forgalomban földgázt szállítottunk, ennek 
tömege és teljesítménye is 74%-kal emelkedett. Az országon átmenő áruk tömege 8,7, teljesítménye  
6,8%-kal volt magasabb az előző évinél.

9 A Duna magyarországi szakaszát tranzitútvonalnak használó azon hajók teljesítménye nélkül, amelyek szállítmányát 2013. július 1-e után Horvátországban 
elvámolták és az Európai Unióba 2013 második félévében beléptették, ebből eredően a 2013. évi adatok nem teljes mértékben összehasonlíthatók az előző 
évek adataival.

* A belföldi belvízi szállítás nélkül.
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16. ábra
A csővezetékes áruszállítás teljesítménye árufajták szerint
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4.2. Személyszállítás

A 21. században az emberek életében a közlekedés egyre jelentősebb szerepet játszik. Utazunk a mun-
kahelyünkre, iskolába, utazunk szórakozni, bevásárolni, üdülni. Magyarországon eleinte a közösségi  
közlekedést igénybe vevők száma emelkedett, majd – a nyugat-európai országokhoz képest kissé meg-
késve – a személygépkocsi használata. A hazánkban regisztrált személygépkocsik száma 2012-ben 1,  
2013-ban 2%-kal nőtt. Az 1990-hez viszonyított növekedés az előzőeknél látványosabb (56%).

4.2.1. Helyi személyszállítás
2013-ban a helyi közösségi személyszállítást hazánkban 2 milliárd 28 millió alkalommal vették igénybe, 
ami 0,35%-os emelkedés 2012-hez viszonyítva. Az utaskilométerben kifejezett teljesítmény ennél valami-
vel nagyobb mértékben, 0,7%-kal növekedett (7 milliárd 550 millió utaskilométer).

Magyarország 8610 településén szállítják az utasokat helyi autóbuszjáratok, 4 városban közlekednek 
villamosok, háromban trolibuszok.

A helyi személyszállítási forgalom döntő hányadát az autóbusz-közlekedés adja, az utasok 55%-a ezt 
használja. A helyi személyszállítási szolgáltatást igénybe vevők 22%-a villamoson és fogaskerekűn, 15%-a 
metrón vagy földalattin, trolibuszon és HÉV-en 4–4%-a utazott. Az autóbusz-forgalom utaskilométer-
ben mért aránya 58%.

Különleges közösségi személyszállítási eszköz a Budavári Sikló és a Libegő. A fővárosiak ezeket 
a járműveket a mindennapi közlekedésben nem használják. Ennek ellenére – a turistaforgalomnak  
köszönhetően – 2010 és 2013 között fokozatosan emelkedett mind a Siklón, mind a Libegőn utazók 
száma (három év alatt összességében 34 és 20%-kal) és jelentősen nőtt a menetdíjbevétel is: 56, illetve 
32%-kal. 2013-ban az előző évhez viszonyítva ez az emelkedés 17 és 6% volt. 

Egyéb szénhidrogének: PB-gáz palackozásra, motorhajtóanyagok: benzinek, gázolajok, vegyipari 
alapanyagok, tüzelőolajok, félkész-termékek/keverőkomponensek.

10 A 49 főnél több alkalmazottat foglalkoztató vállalkozások adatai alapján.
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A helyi vízi személyszállítás még keresi a helyét a főváros tömegközlekedési rendszerében. A BKK 
2012 nyarán elindított több menetrend szerinti hajójáratot is Budapesten, aminek hatására jelentősen 
megnőtt a helyi vízi közlekedést igénybe vevők száma. 2012-ben 346 ezren utaztak ezeken a hajókon, 
2013 májusában azonban tarifaváltás történt. Az intézkedés következtében az utasszám 22, a megtett 
utaskilométer 31%-kal visszaesett, a menetdíjbevétel viszont 27%-kal nőtt.

4.2.2. Helyközi személyszállítás
Magyarországon a közösségi helyközi személyszállítás teljesítménye (utaskilométerben) 2013-ban  
2%-kal, 23,7 milliárdra nőtt, ezen belül a légi személyszállítás 11%-kal 3,2 milliárdra, az autóbuszos  
1%-kal, 12,6 milliárdra emelkedett, a vasúti (7,8 milliárd) stagnált. A belvízi személyszállítás teljesítménye 
elhanyagolható, 9 millió utaskilométer.

Magyarország 3154 települése közül 3145 részese a Volán-társaságok helyközi autóbuszos közlekedési 
hálózatának. A kimaradó 9 település közül a Budapest környéki Csömör BKK-járattal, Kaszó Állami 
Kisvasúttal, Csincse, Fényeslitke, Komoró és Tiborszállás MÁV-vonattal érhető el. Mindössze 3 falu – a 
zalai Iborfia, a vasi Nemesmedves és a Borsod-Abaúj-Zemplén megyei Tornakápolna – nincs bekap-
csolva a közforgalmú közlekedésbe. Az ezeken a kistelepüléseken élők szállítását – igény szerint – a helyi 
falugondnoki szolgálat oldja meg.

17. ábra
A belföldi helyközi személyszállítás teljesítménye módozatok szerint*
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* Vízi és légi helyközi személyszállítás nélkül.
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18. ábra
A nemzetközi személyszállítás teljesítménye módozatok szerint*
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A közúti helyközi közösségi közlekedést igénybe vevő utasok száma 2012-höz képest 2013-ban 
alig változott (519 millióról 520 millióra nőtt), az utaskilométer 0,6%-os emelkedés következtében meg-
haladta a 12,6 milliárd utaskilométert. 

Belföldön az utasszám lényegében stagnált (517,6 millió), az utaskilométer 1%-kal – 11,8 milliárdról 
11,7 milliárdra – csökkent. Többen utaztak viszont külföldre, a nemzetközi forgalomban a növekedés 
igen jelentős, 26%-os (2 millió utas). A megtett utaskilométer 24%-kal emelkedett, 733 millióról 907 mil-
lió utaskilométerre.

A nemzetközi utasszállításban 2013-ban az előző évhez viszonyítva az egy utas által megtett átlagos 
távolság 8 kilométerrel, 458 kilométerre csökkent, de még így is mintegy 100 kilométerrel hosszabb a 
2010-es és 2011-es távolságnál.

A nemzetközi forgalomban az elmúlt években az autóbuszos személyszállítás részesedése jelentős 
mértékben bővült: 2010 és 2013 között az utasszámot tekintve részaránya 8,3, az utaskilométer teljesít-
ményt figyelembe véve 11 százalékponttal emelkedett.

A vasutak 2013-ban a helyközi személyszállításban több mint 148 millió utast szállítottak. A vasúti 
személyszállítás 2013. évi teljesítménye 7,8 milliárd utaskilométer volt, az előző évinél 0,5%-kal na-
gyobb. A vasúti utasszállítás döntő része belföldi, az utasok közel 2%-a (2,9 millió fő) lépte csak át az 
országhatárt az elmúlt évben.

Belföldi viszonylatban az átlagosan megtett út hossza 51 kilométer volt 2013-ban. A vasutat az utazó-
közönség jelentős része, 72%-a 50 kilométeres körzetben, veszi igénybe. A 30 kilométeres körzeten belül 
utazók aránya 55%. A hosszabb távolságú, 50–99 kilométeres utazások részesedése 12%, a 100–299 kilo- 
méteres körzetben 16% az utazó közönség aránya. A fizető személyszállítás utasszáma és a díjmentes 
személyszállítás adatai lényegében megegyeznek az előző év adataival. A fizető személyszállítás aránya 
78% volt 2013-ban a teljes utazó közönséget figyelembe véve. Az első osztályon utazók részaránya 10%.  
A kényelmi szempontok hosszabb távolságon érvényesülnek, az első osztályon megtett utak átlagos hosz-
sza közel másfélszerese a másodosztályúakénak (72,9 kilométer, illetve 50,5 kilométer). Az InterCity-vi-
szonylatokon utazók száma évek óta nő, 2013-ban 8,2 millió utas vette igénybe a szolgáltatást.

A nemzetközi személyszállítási teljesítmény részesedése az összteljesítményből alacsony, közel 
2%. A legvonzóbb célország Ausztria (795 ezer fő) volt, ahová az utasok közel 60%-a utazott. Szintén  

* Vízi személyszállítás nélkül.
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Ausztriából (498 ezer fő), valamint Németországból (247 ezer fő) érkezett Magyarországra a legtöbb utas 
2013-ban. A nemzetközi vasúti személyszállítás tranzitforgalma alacsony, 136 ezer utas haladt keresztül 
az országon.

2012-ben a nemzetközi helyközi személyszállításban – a Malév megszűnésével párhuzamosan – a vo-
naton utazók részaránya 15 százalékponttal emelkedett a 2011. évi arányhoz képest. 2013-ban ez az arány 
valamelyest csökkent az előző évi adathoz képest, de még így is megközelíti a 41%-ot.

A legalább részben magyar tulajdonosi körbe tartozó légitársaságok 2013. évi utasforgalma ösz-
szesen 2,3 millió fő, 8%-kal több, mint az előző évben. Az utaskilométerben mért teljesítmény 11%-kal, 
3,2 milliárdra nőtt. A növekedés a Malév 2012. eleji megszűnése miatti alacsony bázishoz képest történt.

A magyar légitársaságok egy utaskilométerre jutó bevétele 2013-ban 19%-kal nőtt. A 2013. évi sze-
mélyszállítás menetdíjbevételének teljes összege 31%-kal emelkedett a 2012. évihez képest. 

A magyarországi repülőterek utasforgalmában a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér 
részesedése 98%. A repülőtér 2013-ban 60 ország (2012-ben 80) 221 repülőterével (2012-ben 278-cal) 
és 159 légitársasággal (2012-ben 153-mal) állt üzleti kapcsolatban. Az utasok száma (8,5 millió) stagnált.  
A légitársaságok ezt a forgalmat 2013-ban 4%-kal, 83,8 ezerre visszaeső járatszámmal realizálták. 

A budapesti repülőtérről a járatok 95%-a Európába indult, illetve onnan érkezett Budapestre. Az eu-
rópai országok közül Németország és az Egyesült Királyság relációjában a legnagyobb az utasforgalom, 
amelyek együttesen közel harmadát adták a repülőtér forgalmának.

2010 óta a járatonkénti átlagos utasszám emelkedik, 2013-ban 102 fő volt. Ezen belül a nem kereske-
delmi járatoknál a 2010. évi 3 főről 2013-ra 13 főre emelkedett, míg a meghatározó súllyal rendelkező ke-
reskedelmi járatoknál a 2013. évi átlagos utasszám (109 fő) 5%-kal volt magasabb az egy évvel korábbinál.

19. ábra
A Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér kereskedelmi utasforgalmának  

megoszlása földrészenként és a legfontosabb országok szerint, 2013
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A Liszt Ferenc repülőtér havonkénti utasforgalma jellegzetes szezonalitást mutat: a nyári szabadságo-
lások ideje alatt az utazók száma nő, nyár végétől kora tavaszig csökken. A nem menetrend szerinti utas-
forgalom döntően turisztikai célú (charter-) forgalom, így a nyári szezonban kiugróan magas az utasok 
száma. 2013-ban az előző évihez viszonyítva a menetrend szerinti utasforgalom 1%-kal nőtt, a charter-
forgalom 10%-kal csökkent.

20. ábra
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A Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér havonkénti menetrend  
szerinti forgalmának alakulása
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Menetrend szerinti utasforgalom Trend

A belvízi személyszállítás aránya a személyszállításban még az 1‰-et sem éri el. 2013-ban az előző 
évhez viszonyítva a távolsági vízi közlekedésben az utasok száma (660 ezer) 3%-kal nőtt, az utaskilomé-
terben mért teljesítmény azonban jelentősen, 24%-kal visszaesett, 2013-ban 9 millió volt. A Dunán az 
egy utas által megtett átlagos távolság évek óta csökken, 2010-ben még 55, 2013-ban viszont már csak 
21 kilométer volt. Mérséklődés jellemző a balatoni hajózásra is, de a csökkenés sokkal kisebb mértékű 
(2010-ben 9,8 km, 2013-ban 9,3 km). Az egyre visszafogottabb kereslet fő oka a többi utazási módhoz 
képest jóval magasabb menetdíj (az egy utaskilométerre jutó átlagos menetdíjbevétel például az autóbusz 
esetében 9,3, míg hajón ennek több mint a nyolcszorosa, 74,6 forint). Viszonylag népszerűek a Duna- 
kanyarban közlekedő kirándulóhajók, illetve a balatoni településeket összekötő járatok. Az egyetlen nem-
zetközi menetrend szerinti járat a bécsi. Az ilyen hajóutak azonban többnyire szabadidős programokhoz, 
pihenéshez, nyaraláshoz kapcsolódnak.

Az ábrában használt rövidítések.

http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/roviditesek.pdf
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5. Közlekedési balesetek
A közlekedés baleseti kockázattal jár. A légi közlekedés az utazás legbiztonságosabb formája, ezt követi 
a vízi és a vasúti közlekedés. A közúti közlekedési baleseteknél csak azokról az esetekről van országos 
szinten adat, ahol személysérülés miatt rendőri intézkedésre volt szükség. 2013-ban 8 jelentős anyagi 
kárral járó és 163 személysérüléses vasúti baleset történt. A jelentős anyagi kárral járó balesetek száma 
nem változott 2012-höz képest. Belvizeinken 12 jelentős forgalmi baleset történt – ebből 9 a Dunán –, 
amelyek 4 esetben jártak személysérüléssel. A 21 légi balesetből 4 jelentős anyagi kárral járót regisztráltak, 
míg 17 esetben történt személysérülés.

Magyarországon 2013-ban a személysérüléssel járó forgalmi balesetek száma közúton emelkedett, 
vízen és a levegőben pedig csökkent. A vasúti balesetek száma 12%-kal volt több az előző évinél, a 
személygázolás balesetkategóriában 23%-os növekedést regisztráltak. A légi balesetek közben megsérült 
személyek 84, a vízi balesetek során megsérültek 50%-a a forgalmi személyzethez tartozott.

A közúti közlekedési balesetek száma 3%-kal növekedett 2013-ban az előző évhez viszonyítva.  
A balesetek kimenetele a 2012. évihez hasonlóan alakult. A halálos balesetek részaránya 2013-ban 3, a súlyos 
sérüléssel járók aránya 30, a könnyű sérüléssel járó baleseteké 67%. Megállt azonban a Magyarországon 
bejegyzett gépjárművekre jutó balesetek számának évek óta tartó csökkenése. A tízezer gépjárműre jutó 
balesetek száma 2011-ben és 2012-ben egyaránt 42, míg 2013-ban 43 volt, mialatt a közútigépjármű-
állomány 2013-ban kismértékben emelkedett. A tízezer lakosra jutó meghalt, megsérült személyek száma 
– fogyó népesség mellett – 2013-ban 21-re nőtt az előző évi 20-hoz képest.

A forgalomban a leggyakrabban (1722 esetben) útkereszteződésben ütköztek a keresztirányból érkező 
és egyenesen haladó járművek. A második leggyakoribb balesettípus (927 eset) az, amikor a gépjárművek 
egyenes úton haladtak, és különböző okok miatt a menetirány szerinti jobb oldalon elhagyták az útpályát. 
A gyalogosokat leggyakrabban (454 eset) nem kijelölt gyalogátkelőhelyen ütötték el. Ez a balesettípus a 
gyalogoselütések 18%-a.

A balesetek 91%-a a járművezetők hibájából történt. Ezen belül 6%-kal nőtt azon balesetek száma, 
amelyeknél a járművezetők nem megfelelően választották meg a sebességet, 4%-kal azoké, ahol a vezetők 
megsértették az előzés szabályait, 6%-kal több olyan baleset következett be, amelyek esetében nem adták 
meg az elsőbbséget, és 7%-kal nőtt azon balesetek száma, ahol nem megfelelően alkalmazták az irányvál-
toztatás, haladás és bekanyarodás szabályait.

Gyalogosok hibájából a balesetek 6%-a következett be 2013-ban, ez az arány megegyezik a 2011. és a 
2012. évivel, ugyanakkor a gyalogosok a növekvő baleseti számok miatt 5%-kal több balesetet okoztak. 
A gyalogoselütések 34%-a kijelölt gyalogátkelőhelyen történt.

A balesetek 59%-át személygépkocsik, 13%-át kerékpárosok, 9%-át teherszállító járművek, 6%-át gya-
logosok, 5%-át segédmotoros kerékpárok, 4%-át motorosok okozták, 4%-ban egyéb okok játszottak 
közre.

A gyorsforgalmi úthálózat a legbiztonságosabb közúti közlekedési útvonal, ahol a nagy forgalmi leter-
heltség ellenére a balesetek mindössze 4%-a történik.

2013-ban a balesetek 11%-át okozták ittasan, hasonlóan a 2012. évihez. Az ittasan okozott balesetek 
száma a legtöbb kategóriában csökkent, a személygépkocsik vezetői 4, a tehergépkocsik vezetői 15, a 
segédmotoros kerékpárosok 6%-kal kevesebb balesetet okoztak, mint egy évvel korábban. Az azonos 
kategóriájú balesetek közül az állati erővel vont járműves balesetek 34, a kerékpáros és a segédmotoros 
kerékpáros balesetek 23–23%-át okozták ittas állapotban.

A 2013-ban történt 1 halálos kimenetelű légiforgalmi közlekedési balesetben a forgalmi személyzet  
1 tagja vesztette életét. A hazai vízi utakon a forgalmi személyzet két tagja halt meg forgalmi balesetben, 
egy a Dunán, és egy fő a Tiszán. Vasúti balesetben 103 fő hunyt el, 31 személlyel több, mint 2012-ben.  
A vasúti balesetek következtében meghalt személyek 96%-a nem a vasutat használó személy volt (nem 
utas és nem a személyzet tagja), hanem olyan személyek, akiket a közúti-vasúti kereszteződésben vagy a 
vasúti pályán való áthaladás közben ütött el a vonat.
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A közúti közlekedési baleseti halálozás trendje 2002 óta csökken. 2013-ban 591 személy – ebből 7 gyer- 
mekkorú – vesztette életét, 2%-kal kevesebb – gyermekbaleset következtében közel harmadannyi –, mint 
a megelőző évben. 2013-ban ezer balesetre 38 haláleset jutott, amelyek legmagasabb arányban az időjárási 
és látási viszonyok nem megfelelő figyelembe vétele miatt következtek be. Minden harmadik, külföldi által 
okozott halálos balesetet román állampolgárok okoztak.

6. Területi összehasonlítás

Évek óta 700 körüli a főtevékenységüket tekintve helyi és helyközi személyszállításra szakosodott 1 főnél 
több alkalmazottat foglalkoztató működő vállalkozások száma (2013-ban 703), 4 főnél több alkalma-
zottal 265 vállalkozás működött. Mind a két kategóriára jellemző, hogy a vállalkozások több mint 30%-át 
Közép-Magyarországon jegyezték be (240 és 80). A személyszállító vállalkozások közül a legkevesebb 
Tolna (9–7) és Zala (12–5) , a legtöbb – Budapestet és Pest megyét leszámítva – Fejér (45–23) és Komá-
rom-Esztergom (44–22) megyében tevékenykedett. 

2013-ban a magyarországi közúthálózaton történt területi változások a gyorsforgalmi úthálózat 
bővülésétől eltekintve a Magyar Közút Nzrt.-től kapott információk alapján technikai jellegűek. Sza-
bolcs-Szatmár-Bereg megyében az M3-as autópálya 34,9 km-es, Nagykálló és Őr közötti szakaszát adták 
át. Az M0-ás déli szakaszának megépültével nőtt az autóutak és a csomóponti ágak hossza. 2013 elején 
megyehatár-változás történt: Balatonvilágos már Somogy megye része, ez okozza a Somogy és Veszprém 
megyében lévő eltérést a 2012. évi adathoz képest. Borsod-Abaúj-Zemplén megyében elsőrendű főúttá 
minősítették vissza az M30-as autópálya északi szakaszát, ami 2012-ben még autóút volt Az M7-es autó-
pálya Budapest közigazgatási területén haladó utat (700-as jelzésű út) a Magyar Közút Nzrt.-től átvette a 
Budapesti Közlekedési Központ, ezért csökkent az autópálya és az elsőrendű főút hossza. 

A személygépkocsik állománya minden területen nőtt, a legnagyobb mértékben (3,0, 2,9, 2,7%) 
Pest, Vas, Szabolcs-Szatmár-Bereg, a legkisebb mértékben (0,9, 1,0, 1,1%) Békés, Baranya, Heves me-
gyékben. Az ezer lakosra jutó autók száma Pest, Vas, Győr-Moson-Sopron megyékben a legmagasabb 
(356, 349, 343), Borsod-Abaúj-Zemplén, Jász-Nagykun-Szolnok, Szabolcs-Szatmár-Bereg megyékben a 
legalacsonyabb (245, 252, 255). Az állomány harmadát Közép-Magyarországon regisztrálták.

21. ábra
Ezer lakosra jutó személygépkocsik száma, 2013
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A Magyarországon működő közforgalmú üzemanyag-töltőállomások száma 2013 végén 2134 volt, 
123-mal kevesebb, mint egy évvel korábban. A legjelentősebb, 20%-os csökkenés Baranya megyében 
következett be, ahol egy év alatt 16 benzinkutat zártak be. A legkevesebb, 30 darab töltőállomás Nógrád 
megyében üzemelt. Növekedés csak Vas és Zala megyében történt, ahol a töltőállomások száma eggyel-
eggyel emelkedett.

A töltőállomások eloszlását az adott megye vagy régió négyzetkilométerben mért nagyságából, valamint 
az ott regisztrált és üzemben tartott közúti gépjárművek számából képzett fajlagos mutatókkal érdemes 
összehasonlítani. Budapestre és Pest megyére nagyfokú koncentráció jellemző, Közép-Magyarországon, az 
ország területének 7%-án található a töltőállomások 26, a regisztrált autók 33%-a. A Dunántúlon a területi 
hányad és a két másik arány egymáshoz viszonyítva sokkal kiegyensúlyozottabb (39; illetve 32–32%).  
Az Alföld és Észak nagyrégióhoz tartozik az ország területének 53%-a, itt működik a töltőállomások  
42%-a, miközben a személyautók mindössze 35%-át regisztrálták ebben a térségben. Az utóbbi 
nagyrégióban a száz négyzetkilométerre jutó autók száma a Közép-Magyarországon nyilvántartottnak 
mindössze 15, a töltőállomásokénak pedig 23%-a. Az Alföld és Észak nagyrégióban átlagosan 2, Közép-
Magyarországon 8 töltőállomás található száz négyzetkilométeren.

Budapest súlya meghatározó a helyi személyszállításban, 2013-ban részesedése meghaladta a két-
harmadot, a 2,0 milliárd utazásból 1 milliárd 415 millió  (70%) fővárosi. 

Erős koncentráció jellemző az autóbusz-forgalomra is: a régiós adatok szerint Budapest és Pest 
megye adja az ország összes utaskilométer-teljesítményének több, mint felét (54%), 2013-ban a 4,4 milliárd 
utaskilométerből 2,3 milliárdot. 2013-ban a legkevesebb utast Tolna, Békés és Vas megyében (6,1; 7,8;  
8,7 millió), a legtöbbet – Budapestet követően kívül – Hajdú-Bihar, Borsod-Abaúj-Zemplén és Csongrád 
megyében (82,6; 62,3; 62,3 millió) szállították.

A villamoson utazók 89%-a Budapesten veszi igénybe ezt a közlekedési eszközt. A vidéki nagyváro-
sok közül a miskolci villamosközlekedés a legjelentősebb, mind az utasszámot, mind az utaskilométert 
tekintve mintegy két és félszerese a debreceninek, és lényegében háromszorosa a szegedinek. 

Trolibuszok Budapesten kívül Debrecen és Szeged utcáin járnak. 2013-ban az előző évihez viszo-
nyítva a trolibuszon utazók száma 1%-kal nőtt, az általuk megtett utaskilométer ugyanilyen mértékben 
csökkent. Budapesten 3%-kal nőtt az utazások száma, Debrecenben és Szegeden viszont 6, illetve 5%-kal 
kevesebbszer használták ezt a közlekedési eszközt. 

Budapesten a közösségi közlekedési eszközöket az utasok naponta átlagosan 3,9 millió alkalommal 
vették igénybe, az általuk megtett napi távolság 14,3 millió kilométer volt. Az előző évhez viszonyítva 
mind a napi utazások száma, mind az utaskilométerben mért napi teljesítmény 3%-kal növekedett.

Magyarország két legnagyobb forgalmú regionális repülőtere a sármelléki Hévíz–Balaton Airport 
(előzőleg Fly Balaton Airport) és az Airport Debrecen, ezek nemzetközi utasforgalmat is lebonyolítanak. 
2013-ban a debreceni repülőtér utasforgalma az új, menetrend szerinti londoni járatoknak köszönhetően 
171%-kal, 129,2 ezer főre nőtt, járatainak száma 3%-kal, közel ezerötszázra nőtt, a kisgépes forgalom 
teljesen megszűnt. A sármelléki légikikötő utasainak száma 2013-ban 33%-kal nőtt, 25 ezer főre, a jára-
tok száma (682) a nem kereskedelmi célú (kisgépes) forgalom 13%-os csökkenésének és a kereskedelmi 
140%-os növekedésének eredőjeként 22%-kal több volt, mint 2012-ben. 

2013-ban a 100 kilométer közúthálózatra eső közlekedési balesetek száma a sűrű úthálózatnak kö-
szönhetően Budapesten volt a legmagasabb: 66, szemben az országos 7,7-es átlaggal. A közúti közlekedé-
si balesetek száma 2013-ban 2010-hez képest az összes régióban csökkent. Megyei bontásban 2013-ban  
5 megyében regisztráltak több balesetet, mint 2010-ben. A legnagyobb növekedés Bács-Kiskun megyé-
ben volt (8,8%). 2013 – figyelembe véve a kedvező téli időjárást – nem számít közlekedésbiztonságilag jó 
évnek az idősorban. 2012-höz képest Közép- és Nyugat-Dunántúlt kivéve minden régióban növekedést 
regisztráltak.
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21. ábra
A személysérüléses közúti közlekedési balesetek száma területi bontásban, 2013
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Míg országos szinten a balesetek kimenetele javult 2013-ban az előző évihez viszonyítva, régiónkénti 
bontásban eltérő képet kapunk. Észak-Alföldön 15%-kal, Közép Magyarországon 11%-kal Dél-Alföldön 
4,4%-kal többen vesztették életüket közlekedési baleset következtében, mint 2012-ben.
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