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A kozuati kozlekedés teriileti jellemzdi

Bevezeto

A kozlekedés a tarsadalom és a gazdasag mikodésének egyik alapvets feltétele, amelynek
szinvonala egyben a gazdasagi fejlettség egyik fokmérdje is. A kiilénb6z6 kozlekedési modok koziil
kitiintetett jelent6ségli a kozuti kozlekedés. 2011-ben Magyarorszagon az aruszallitas kétharmada,
a teleptlések kozotth kozosségi személyszallitas kozel fele kozaton bonyolédott. Emellett a
teleptilésen beltli kozosségi és a helykozi magan kozlekedés legfontosabb moédozatat is jelenti.
A kozuti kozlekedés dominancidja varhatéan megmarad a koézeljovében is, annak ellenére, hogy
a 2011-ben jovahagyott unios kozlekedéspolitikai stratégia — a fenntarthaté fejlédés érdekében —
célul thzte ki a kozlekedés Osszetételének valtozasat, nagyobb tavolsagokon a koérnyezetkimél6bb
kozlekedési moédozatokra vald atallast.

A kozlekedés szinvonala befolyasolja a befektetések megtelepedési esélyeit, a munkaerd
mobilitasat, és szamos nemzetgazdasagi ag teljesitményére is hatassal van. Kézvetlen kapcsolatban
a szallitas, raktarozas aggal all, amely — az el6zetes adatok alapjan — 2011-ben a brutté hazai termék
6,2%-4t adta.

Kiadvanyunkban az orszag kozati kézlekedésének tertileti sajatossagait vizsgaljuk. Bemutatjuk
az uthalozat szerkezetét, minGségi jellemz6it és a teleptlések elérési lehetOségének térségl
killonbségeit. Attekintjitk a kozutakra harulé forgalom nagysagat, a személy- és tehergépjarm-
allomany valtozasait, valamint a kézutakon bekovetkezett (személyi sériiléssel jard) kozlekedési
baleseteket.
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Osszefoglalo

*  Magyarorszagon négy nemzetkozi kozlekedési folyosé (Helsinki-folyoso) halad at, melyek
mindegyike érinti a févarost. A folyosok kozuti elemei lefedik a hazai autépalya-halézatot.

e Az orszag kozuthalozatanak strdsége a negyedik legnagyobb az eurdpai unids tagorszagok
soraban. Az autépalyak és autéutak hasonlé mutatdja a kbzépmezonyben helyezkedik el.

e A hazai kozathalozat szintjei koziil a mellékhalézat stribb, és viszonylag egyenletesen fedi
le az orszag tertletét. Az tstraség terileti kiilonbségei altalaban Osszefuiggésben vannak az
eltérd teleptiléshalozattal. A mellékutaknal ritkabb f6halozat jellemzben févaros centrikus
és sugaras szerkezetd.

* A gyorsforgalmi uthalézat 2011 végén négy megyét (Vas, Jasz-Nagykun-Szolnok, Nograd és
Békés) nem érintett. Az autdpalyak és autoutak strisége altalaban a gazdasagilag fejlettebb
dunantili megyékben magasabb. A gyorsforgalmi halézat folyamatos béviilésével a kézuti
forgalom névekvo részét, 2012-ben 27%-at vezették le az autopalyak.

e Az autdpalyak nélkil szamitott kézuti forgalom Koézép-Magyarorszagon kiugréan magas,
atlagosan 4427 jarmG/nap. A vidéki térségek kozil a kozponti régioval szomszédos
megyékben, Komarom-Esztergomban, Jasz-Nagykun-Szolnokban és Fejérben alegnagyobb
az atlagos forgalom, naponta 28003000 jarmd.

e Az orszagos kozutak Komarom-Esztergom, Gyér-Moson-Sopron, Vas és Baranya
megyében a halézat teljes hosszan rendelkeznek szilard burkolattal, a féldutak aranya Bacs-
Kiskun megyében a legmagasabb, 3,4%.

e Az orszagos kozutak burkolatallapota az autdpalyak nélkili halézat kétharmadan rossz
vagy nem megfelel6 mindsitésd volt 2012-ben. Az atlagosnal jobb mutaté Somogy és
Fejér megyére jellemzé. Az utak hullaimossagat, nyomvalyussagat minésité egyenetlenség
osztalyzatok alapjan az orszagos kozuthalézat atlagosan a koézepes (tlrhetd) kategdriaba
tartozik, a megfelel6 minéségi osztalyt a Pest megyei atlag kozelitette meg. A palyaszerkezet
teherbirasi jellemz6i alapjan az orszagos kozutak 43%-a j6 vagy megfelel6 mindsitést volt
2012-ben. Komarom-Esztergom és Pest megyében az — autdpalyak nélkili — utak 57-57%-a
tartozott ezekbe a kategdriakba.

* A legkozelebbi jarasi székhely az orszag minden teleptilésérdl elérheté 45 percen belil,
Borsod-Abatj-Zemplén megyében), valamint a nagytertletd jarasok (példaul a Kaposvari
jaras) kornyezetében jellemzé.

¢ A személygépkocsi-allomany 2008-ig tart6 folyamatos névekedése a gazdasagi valsag miatt
megtorpant, és harom dunantdli megye kivételével 2008 és 2012 kozott mar csokkenés
kovetkezett be. Az elsé forgalomba helyezések szama is jelentSsen visszaesett, bar 2011. és
2012. évben mar novekedést regisztraltak. Az el6bbiekbdl adéddan felgyorsult a jarmapark
Oregedése. A személygépkocsival val6 ellatottsag tovabbra is az orszag északnyugati és
kozEpso tertiletein a legmagasabb. Az ezer lakosra juté személygépkocsik szama Budapesten,
valamint kilenc megyében haladta meg az orszagos értéket. A févaros az egyetlen, ahol az
emlitett id6szakban a mennyiségi ellatottsagi mutatd csokkent.

e A jarmuallomany tipus szerinti 6sszetétele jelentésen atalakult. A | keleti” markak vezetd
helyét atvették az Opelek és a Suzukik, melyek piaci részesedéstiket napjainkra is meg6rizték.
A legsikeresebb markak rangsora évek ota alig valtozott, a legnépszeribb tiz gyartmany
gyakorlatilag minden megyében az els6k kozott talalhatd. Folyamatosan névekedik a
dizeliizemt személygépkocsik aranya, és kezdenek teret nyerni az ezektdl eltéré technologiat
alkalmazo6 tipusok is. Ezek kozil a korszer(, hibrid meghajtasia gépkocsik életkora a
legalacsonyabb. A tomegigényekhez igazoddan az utakon fut6 jarmuvek legtobbje 1400 cm’
alatti hengerdrtartalma.
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* Az autdbuszpark 2003-2012 kozott szerény mértékben fogyott, amely alél csak néhany
megye volt kivétel. Atlagéletkoruk meghaladta a személygépkocsikét. A motorkerékparok
szamanak novekedését a recesszié tObbnyire csak lassitotta, csupan néhany megyében
kovetkezett be 2009—2010 kozott szerény mértékd allomanycsokkenés. A tehergépkocsikbol
is tobb futott az utakon 2012-ben, mint egy évtizeddel korabban, és ezeket a jarmuveket is
szamottevé Oregedés jellemzi. Magas aranyuk ellenére folyamatosan tart a benzintizemt
jarmuvek cseréje a gazolajat hasznalokra.

e Tiz év tavlataban tobb teleptilésen sziint meg 2011-re az autébuszos tomegkozlekedés,
mint ahanyban meginditottdk. Allomanyuk mindéssze néhany helyen béviilt, a viszonylatok
szama azonban a févaroson kivil a megyék tobbségében novekedett. Ugyanakkor az utazasi
szokasok valtozasaval a szallitott utasok szama és ezzel egylitt az utaskilométer csokkent.

e Az uthdléozat fejlesztése, valamint a fokozott rendéri jelenlét egylittes hatasanak is
koszonhetd, hogy néhany megye kivételével folyamatosan csOkken a személyi sériléses
kozati kozlekedési balesetek szama. Az évezred elejéhez képest a legnagyobb visszaesés
Tolna, Nograd, Békés és Baranya megyében kovetkezett be, ezzel szemben Vasban erételjes
emelkedés tortént.

* A balesetek kozil minden kilencediket ittasan okoztak 2012-ben. Gyakorisaguk Bacs-
Kiskun és Somogy megyében a legmagasabb, a legkedvez&bb pedig a févarosban, valamint
Csongrad és Hajdu-Bihar megyében volt.

e Akerékparosok névekvo létszamanak kovetkeztében az altaluk okozott balesetek gyakorisaga
emelkedett, ami az orszag egész tertiletére jellemzd. Tovabbra is a jarmuvezeték hibajabol
torténik a legtobb baleset, ami donté részben gyorshajtas, illetve a nem az utviszonyoknak
megfelel6en megvalasztott sebességgel torténd kozlekedés miatt kévetkezik be.

e A balesetet szenvedett személyek szama csékkent és a sulyossag mértéke szerinti Osszetétel
is kedvez6 iranyba valtozott az ezredfordulé ota.
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1. Magyarorszag a nemzetkoézi kézlekedési rendszerben

1.1. Az orszagon athalad6 nemzetkd6zi kozlekedési folyosok

A koz6s eurdpai kozlekedéspolitikai elvek és iranyzatok megteremtése mintegy hatvan évre
nyulik vissza. A megfeleld infrastrukturalis hattér kialakitasa elengedhetetlen volt az egységes eurdpai
piac létrejottéhez, a négy eurdpai unids szabadsagjog érvényesitéséhez. A biztonsagos kozlekedési
rendszer hozzajarul a személyek és aruk hatékony szallitasahoz, amely a gazdasagi névekedést
és a versenyképességet erdsiti. Ezt felismerve, a nemzetkozi kozlekedési utvonalak kialakitasaval
el6szor az 1957-es Roémai szerzédés foglalkozott. 1989-ben a Strasbourgi csucson fogadtak el a
Transz-eurépai halézatok (TEN = Trans-European Network) alapelveit. Az 1992. évi Maastrichti
szerz6désben fektették le azok jogi alapjait, melyek tobb fontos infrastrukturalis tertiletet foglalnak
magukba. Ezek egyike a TEN-T (transzeuropai koézlekedési balozat), amely az EU
tagallamainak tertiletén egységes rendszerként, a tavolsagi személy- és aruszallitas gerinchal6zatat
alkotja. A kijelolt struktira tartalmazza a tagallamok uthalézatanak, vasuti halézatanak egy adott
szakaszat, valamint a jelent&sebb repulStereket és a hajozhato belvizi utvonalakat, folyami és tengeri
kikotSket is.

1991-ben Pragaban az I. Paneurépai Kozlekedési Ertekezleten, a résztvevd orszagok kozlekedési
miniszterei egy egységes, a kozlekedési infrastruktirara vonatkozé koncepcid kialakitasa mellett
dontottek. Ezt kovetden a 1. Paneurdpai Kozlekedési Frtekezleten — melyet 1994-ben Krétan
tartottak — meghatiroztik azt az un. Pameuropai bdlozatot (Pin-Eurépai Kozlekedési
Folyosok vagy Krétai folyosok), amely az EU tagallamait és a kelet-eurdpai ,,harmadik” orszagokat
Osszekotd ttvonalakat tartalmazta.

1. abra

A Magyarorszagot érinté Helsinki folyosok
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Az utvonalak — melyek Kelet-Eurépa 6 kozlekedési tengelyei — kiegészitésére 1997-ben
Helsinkiben keriilt sor. Az ekkor megtartott ITL. Paneurépai Kozlekedési Ertekezleten jelolték ki a
Helsinki Korridorokat vagy mas néven Helsinki folyosokat, melyeknek tobb szakasza Magyarorszag
teriiletét is érinti.

Az Eurépai Uni6 torténetének eddigi legnagyobb bévitésére 2004. majus elsején kertlt sor.
Ekkor csatlakozott Magyarorszag és kilenc masik allam az EU-hoz. Ezaltal az 4j tagok tertletén
athaladé Helsinki folyosok mar a TEN-T, vagyis a transzeuropai kézlekedési halézat részét alkotjak.

Magyarorszagon négy (a IV., az V., a VII,, a X.) Helsinki folyos6 halad at. A folyosék Budapest
kozpontuaak, és a kézuton kijeloltek a hazai autopalya haldzatot lefedik. A sugaras, centralis szerkezet
a vasutra is érvényes. A TEN-T elemeihez tartozik harom magyarorszagi repil6tér, a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repul6tér, a Debreceni Nemzetkozi Repiil6tér (Debrecen Airport) és
a Sarmellék Nemzetk6zi Repulétér (Héviz-Balaton Airport). A VII. folyosé dunai kikot6i mellett
az egyes szakaszain hajézhaté Tisza is belvizi utvonalnak tekinthetd, ezért szegedi kikotje is a
TEN-T részét képezi.

2. abra

A kozuti Helsinki folyosok és a TEN-T elemeit alkot6 kik6t6k és repiilGterek
Magyarorszagon

Repiilstér
Kkot6

Az Osszesen 3258 kilométer hossza IV. folyosé Drezda, Nirnberg, Praga, Pozsony, Bécs
érintésével a szlovak és osztrak hatartol az Ml-es autopalyan halad Budapestig, majd onnan az
M5-0s autopalyan Szeged érintésével a 43-as féuton Nagylaknal 1ép at a hataron, és Aradon,
Szofian at Isztambulig, a déli mellékaga Szalonikiig tart. Az Aradtdl keletre tarté mellékag Bukarest
érintésével Konstancaig htzédik. A magyar szakasz 410 kilométernyi kézutat és 487 kilométer
hosszu vasutvonalat tartalmaz.

Az olaszorszagi Triesztbdl indulé V. folyosé és V/B. mellékaga (Rijekatél Zagrabon at) a
délnyugati orszaghataron lépnek hazank teriiletére. Letenyénél egyesilve az V. féfolyoséd az
M7-es autépalyan folytatbdva Budapestig tart. Az V/C. mellékig — a horvit tengerparttdl indulva
Szarajevon és Eszéken keresztil — Udvarnal 1épi at a magyar-horvat hatart. Az 56-os féuton
Mohacs érintésével csatlakozik az M6-os autopalyaba, melyen Budapestig vezet. Itt a féaggal
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egyestlve az M3-as autépalya vonalan huzodik a keleti orszaghatar felé. Nyiregyhazatol a 41-es téut
vonalan Beregsuranynal 1ép ki Magyarorszag tertiletérdl, majd Ungvar érintésével Kijevnél ér véget.
A folyosé teljes hossza 1600 kilométer. A magyarorszagi része 784 kilométer kézuti és 996 kilométer
vasuti palyat foglal magaba.

A vildg leghosszabb belvizi tjat az Eszaki-tengert a Fekete-tengerrel 6sszekété Rajna-Majna-
Duna csatorna megalkotasaval hoztak létre, melynek 2415 kilométer hosszt, a Dunat magaba
foglal6 természetes szakasza a VII. Helsinki folyosé is egyben. Magyarorszagi része 378 kilométeres,
melynek legfontosabb hazai kik6téi Gyér-Gonyd, Komarom, Budapest-Csepel, Dunatjvaros,
Baja, Mohacs varosoknal talalhatéak. A folyosé kozuton sehol nem halad, kizarélag vizi utként
funkcional.

A X. folyos6 X/B. mellékdga Budapestrdl indulva az M5-6s autopalyan huzédik Szegedig, majd
a magyar-szerb hatart Részkénél 1épi at, és Ujvidéken keresztil Belgradnal csatlakozik a féaghoz,
melynek teljes hossza 2360 kilométer. A hazai vasuti szakaszok hossza 156 kilométer, a kozuti
szakaszoké 171 kilométer.

1.2. Az Europai Unio kiils6 és belsd hatarszakaszai hazank esetében

Magyarorszag hét orszaggal hataros, és 6sszesen 2246 kilométer hossza allamhatarral rendelkezik.
A jelenlegi hatarokat az 1947. februar 10-én alairt parizsi békeszerz6dés hatarozta meg, amely
kisebb modositasokkal a trianoni békeszerzédésben kijeloltet allitotta vissza.

A hét szomszédos orszag kozil Szlovénia, Ausztria, Szlovakia és Romania hazankkal
egyetemben eurdpai unids tagok. Horvatorszag 2013. julius 1-vel csatlakozik az EU-hoz. Szerbia
2012 marciusaban lett hivatalos tagjelolt. Ukrajna eurointegracios torekvései napjainkban ugyan
intenzivebbé valtak, de csatlakozasa a kozeljovében még nem varhatd. Szlovénia, Ausztria,
Szlovakia és Magyarorszag a schengeni Ovezet tagjai, {gy kozottik az allandé hatarellendrzés
megszint. Romania nem teljes jogu tagja a Schengeni Egyezménynek, igy ezen a hatarszakaszon
egymegallasos hatarforgalom-ellenérzési rendszer mikédik. Az EU kiilsé hatarait a magyar-
ukran, a magyar-szerb és a magyar-horvat hatarszakaszok jelentik. Ukrajna felé az ellenérzések
szigoruak, érvényes utlevéllel kell rendelkeznie annak, aki az északkeleti szomszédhoz szeretne
latogatni. Szerbiaba 2010. janius 12-t8l érvényes személyazonosité igazolvannyal is beléphetiink.
Magyar viszonylatban csak az 4j, kartyaformatumu személyi azonosité igazolvanyt fogadjak el a
szerb hatarrendérok, vizumra azonban mar nincs sziikség. Horvatorszag esetében csatlakozasa
utan egymegallasos hatarforgalom-ellenérzés alakul ki, majd a schengeni 6vezetbe valéd belépésével
az allandé hatarellen6rzés is meg fog szinni.

A hatar tarsadalmi, gazdasagi térelemként komplex funkciokkal bir. A tagorszagok kozott
Osszekots elemként (kontakt-funkeid), a nem tagok esetében elvalaszto térelemként (barrier-funkcid) és
szlrbzonaként (filter-funkcid) jelenik meg, Az 6sszekotd funkeio jelentésége Magyarorszag, Szlovénia,
Ausztria, Szlovakia, Romania — és 2013. julius elsejétél Horvatorszag — kézott mutatkozik meg a
leger6sebben. Ezeken a hatarokon valésul meg a személyek, az aruk, a szolgaltatasok és a t6ke szabad
aramldsa, ezaltal a tagok ko6zott erésodhetnek a tarsadalmi, gazdasagi interakciok. Az elvalasztd
és szr6 funkciok Ukrajna és Szerbia esetében kiillonosen fontosak. A sziirke- és feketegazdasag
megjelenése (pl. cigarettakereskedelem, benzinturizmus) miatt valik nélkillézhetetlenné a szigorabb
hatarellen6rzés. Az illegalisan hatart atlépé személyek és embercsempészek kiszarése és elfogasa is
prioritast élvez ezeken a funkcidkon belil.
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2. A hazai uthal6zat szerkezete, minGségi jellemzdi

2.1. Szerkezet, stirliség

A hazai utallomanyt kozutak és maganutak alkotjak. A kozutak vagy az allam tulajdonaban
1évé orszagos koézutak, vagy onkormanyzatok tulajdonaban 1évé helyi kézutak. Az orszagos
kozuthalozat hossza 2011. december 31-én 31 698 kilométert tett ki, a helyi kbzutaké 169 263 kilo-

métert.
3. abra

A hazai kozauthalozat szerkezete

,7 Kézathal6zat —I
Orszagos Helyi vagy 6nkormanyzati
kozutak kézutak
Féhalézat | Meliékhlozat
- (alsébbrendd kézathaldzat)
Gyorsforgalmi utak | — 6sszekotd
— autépalyak — els6rendd - l,)ekOt? L
— autbutak — miésodrendd — dllomashoz vezet§
— egyéb csomoponti ag ak

— csomoéponti agak — gyorsforgalmi utak pthend utjai

Az Burépai Unié 27 tagallama kozott Magyarorszag — ha a teljes kozathalézat hosszat
(200 961 kilométer) az orszag teriiletéhez viszonyitjuk — a negyedik legstrtbb uthalozattal
(211 km k6zat/100 km?) rendelkezett 2009-ben. Az elsé harom helyen teriiletileg kisebb orszagok
(Malta, Belgium, Hollandia) talalhatok. Az autopalyak, autéutak strsége kissé arnyalja a képet.
A legjobb értékekkel a Benelux allamok (Belgium, Hollandia, Luxemburg) rendelkeznek. Hazank

e mutatdja az 1,4-es értékével a kbzépmezonyben helyezkedik el.
4. abra

100 km?-re jut6 autdpalya és autéut az Eurépai Unié tagorszagaiban, 2009
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* Malta és Lettorszag nem rendelkezett autépalyaval.
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2.2. Az orszagos kozathalézat

Az orszagos kozuthalozat £6- és mellékhalozati szintekre bonthaté. A 23 358 kilométeres
mellékhal6zat vagy alsobbrendd kézuthalozat lényegében a korabbi szekérutak nyomvonalan
alakult ki. Ezek az utak nagy striségben és egyenletes lefedettséggel boritjak az orszagot. A
mellékhalézat centrumnélkilisége hazank egész tertletén érvényesul. A teleptléssariséggel
szoros Osszefliggésben kilonbség van az apréfalvas (pl.: Vas, Zala, Baranya), és a ritkabb
teleptiléshalozata megyék (pl.: Jasz-Nagykun-Szolnok, Bacs-Kiskun, Hajda-Bihar) uthalézata
kozott.

5. abra
100 km?-re juté mellékutak, 2011
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A mellékuthalézat kialakitasa soran az épitéknek tobbnyire alkalmazkodniuk kellett a topografiai
viszonyokhoz. Hosszabb, 6sszefiigg6 szakaszokat csak ott hozhattak létre, ahol a terepi adottsagok
ezt lehetévé tették (példaul az alfoldi sik tertleteken). A dombsagok, hegységek tajain els6sorban
az uralkodo6 volgyiranyok voltak a meghatarozoak. Itt az uthalézat széttagolt, és azt jelenleg is
révidebb szakaszok jellemzik.

A 8340 kilométeres féhalozatot gyorsforgalmi utak (autopalyak, autdutak, valamint a gyors-
forgalmi utak csomoéponti elemei) és (els6- és masodrendd) féutak alkotjak. A féhalézat ugyan
ritkabb, a mellékathal6zatnal azonban sokkal célirinyosabb halé formaéjaban fedi le az orszagot.
A kialakitasaban a helyi felszini formaknak mar nem volt akkora jelentésége, mint a mellékhalézatnal.
Elsédleges szempontként a fontosabb forgalmi célpontok (varosok) minél egyenesebb vonala
Osszekotése szerepelt. Ennek érdekében a kiépitett utak atvagjak az enyhébb terepi formakat,
toltéseken vagy mélyebb bevagasokban haladnak. Az uthalézat centralis, sugaras kialakitasu,
valamennyi autopalya és féut a févaros felé vezet (a sugaras kialakitds egyes vidéki varosoknal
— Debrecen, Gy6r, Kecskemét, Székestehérvar — is megfigyelhetd).

A rendszervaltas kezdetéig korilbelil 350 kilométer autopalya és autout épilt meg. Az azota
eltelt mintegy huszonoét év tavlataban majd ezer kilométer készilt el, igy 2011 végén Magyarorszag
1304 kilométer hosszu gyorsforgalmi uthalézattal rendelkezett. Az egyes szakaszok tervezésekor a
téuthalozat kialakitasakor is megfigyelheté Budapest-centrikussag volt jellemzé. A gyorsforgalmi
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utak a féutakkal parhuzamosan, néholazok kozvetlen kbzelében futnak, az utébbiak tehermentesitése
végett. Igy ezek is a sugaras, centrilis halézatot erSsitették meg. Nagy sziikség lenne legalibb egy
kelet-nyugati iranya transzverzalis utvonalra, valamint egy, a hatarokkal parhuzamosan futé gytras
utvonalra is, melyek a periférikus tertileteket kapcsolnak be az orszag kozlekedésébe.

Az elmult években elkezdédtek a févaros-kozpontisagot mérsékls utépitések. Egyik legfon-
tosabb beruhazasként emlitheté a folyamatosan épuls, Budapestet mar részben korildleld,
annak hatiraban futé M0-as korgytrd. Az MO-as gydrtnek tSbb funkcidja is van. Osszekoti és
halézatta szervezi a févarosba sugariranyban befut6 gyorsforgalmi utakat, tehermentesiti a f6varos
sartn lakott belsé tertileteit az atmend forgalomtdl, amely régebben kilénosen nagy forgalmi
fennakadasokat okozott. Ugyanakkor forgalmi gytjt6 és eloszto funkcioval is rendelkezik, valamint
el6segiti a févarosi kiilsé keriiletek és az agglomeracios telepiilések egymas kozotti forgalmanak
lebonyolitasat. A balesetveszély és kornyezetterhelés csokkentése szempontjabdl is kedvezé
hatasokkal bir.

6. abra

Magyarorszag autopalyai, 2013

A kozelmultban a harant iranyu atvonalak kiépitését is elkezdték. Ezek jelenleg még egymastol
tavol eso, rovid szakaszokként jelennek meg. Ilyen példaul a majdani M9-es autépalya Szekszard
melletti része, amely magaba foglalja a 2003-ban atadott Szent LLaszI6 hidat is. Masik, mar szintén
elkészult szakasza a kaposvari elkeriil6 ut. Az autdpalya tervezett nyomvonalanak hosszabb része
kelet-nyugati iranyban Szegedtdl Szekszardon és Kaposvaron at Nagykanizsaig tartana, majd innen
északra fordulva Zalaegerszeg érintésével Szombathelyig huzédna, Osszességében 335 kilométer
hosszan. Egy masik, még tervezési fazis alatt allo transzverzalis autopalya nyomvonal a leend6
— korilbelil 330 kilométer hossziu — M8-as gyorsforgalmi tt lesz. Kelet-nyugat iranya kozlekedési
tengelyként, Dunatjvaros és Veszprém érintésével Szolnokot fogja 0sszekétni az osztrak hatarnal
1évé Szentgottharddal. Az eddig elkészult rovid, ugyanakkor fontos szakasza Dunaudjvarosnal
talalhat6, amely keresztezi az Mo06-os autopalyat, és magaba foglalja a Pentele hidat. Ezen
autopalyak mihamarabbi megéptilése élénkithetné a periférikus teriiletek gazdasagat. A gyorsabb
megkozelithetSség, a fejlett kdzlekedési infrastruktira vonzo tényezé a mikodo téke szempontjabol
is, amelynek megjelenése vagy tovabbi bévitése csokkenthetné a periférikus tertletek gazdasagi
elmaradottsagat.
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A mar meglévé gyorsforgalmi uthalézat Gsszes autopalyaja a févarosbdl indul ki, és onnan
sugariranyban fut szét. Az Ml-es autopalya nyugati iranyba hazédik, és Hegyeshalomnal 1épi
at a magyar hatart. Az egyik legrégebbi autépalyank, melyet még 1964-ben kezdtek el épiteni.
Az osztrak hatart 1996-ban érte el. Hossztsaga 172 kilométer, nyomvonala négy megyét érint,
valamint két megyeszékhelyet, Tatabanyat és Gyort. Az M3-as autdpalya az orszag észak-keleti
megyéivel és azok megyeszékhelyeivel létesit kapcsolatot. Nyfregyhazat délrél megkeriilve, Orig
tart. Hossza jelenleg 270 kilométer. A kozeljovében tjabb szakaszait fogjak atadni, elsé 1épésként
Viasarosnaményig, majd egészen az ukran hatarig. Fontos leagazasai az M30-as Miskolc, illetve
az M35-6s Debrecen felé. Az M5-6s autépalya Budapestrdl délkelet felé indulva Kecskemétet és
Szegedet érintve alegjelentSsebb szerb hataratkel6ig, Roszkéig tart. Hossza 173 kilométer. Az M6-0s
gyorsforgalmi ut nyomvonala a Duna jobb partjan fut déli iranyban, egészen Bolyig, érintve tobbek
kozott Dunaujvarost, Szekszardot. Bolytol az M60-as leagazas Pécset kapcsolja be az autépalya
halézatba. A Szekszardtol Pécsig tartd szakaszon négy alagutpar és kilenc nagyobb hid talalhato.
Eddigi hossza 193 kilométer. A Bélytdl a horvat hatarig hizédé 20 kilométeres szakasz megépitése
jelenleg terv stadiumban van. Az M7-es autépalya délnyugati iranya sugarként a legfontosabb
horvat hataratkel6ig, Letenyéig huzodik. Hossza 231 kilométer. A f6bb varosok, melyeket érint:
Erd, Székesfehérvar, Siéfok, Nagykanizsa. Magaban foglalja Magyarorszag leghosszabb hidjat is, a
Koér6shegyi volgyhidat, melyet 2007 augusztusaban adtak at, és teljes hossza mintegy két kilométer.

7. abra
A 100 km?-re jut6 f6halézat hossza, 2011

Borsod-Abatj-
Zemplén

Szabolcs-Szatmir-
Bereg

GyG6r-Moson- Komarom-
Sopron Esztergom

asz-Nagykun-
J Szolnggk

Km
L 47— 60
L] ea- 75

Tolna

o524

A féhalozat utstriusége megyei viszonylatban nagy eltéréseket mutat. A kozép- és a nyugat-
dunantali megyékre (Veszprém kivételével) altalaban strabb féhalozat jellemz6, mint az orszag
kevésbé fejlett térségeire. A legkedvez3bb értékkel Fejér megye (12,4 km/100 km?) rendelkezik, a
legalacsonyabbal Békés (4,7 km/100 km?).

Autdpalyak és autéutak 2011 végén négy megyét (Vas, Jasz-Nagykun-Szolnok, Nograd és Békés
megye) nem érintettek. A 100 km*-re jut6 gyorsforgalmi utak hossza Pest megyében (Budapesttel
egyiitt) volt a legnagyobb, mely a sugaras uthalézat és az M0-as korgylra eredménye. Fejér megye
magas értéke abbol adodik, hogy tertiletét tobb autopalya (M1, M6, M7) is keresztezi. Jasz-Nagykun-
Szolnok és Nograd megyék esetében a févaros kozelsége enyhiti a gyors elérhetéséget biztositd
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autopalyak hianyat. Vas megyének atlag feletti az elsé- és masodrendd féutstrasége, melyekrél
konnyen megkozelithetd az M1-es és M7-es autopalya. A legkedvez6tlenebb tuthalozattal Békés
megye rendelkezik, a transzverzalis iranya gyorsforgalmi utak hianyabol adédoan.

8. abra

A 100 km?-re jut6 gyorsforgalmi utak (autépalyak és autéutak) hossza*, 2011
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* Vas, Jasz-Nagykun-Szolnok, Nograd és Békés megyékben nem talalhaté gyorsforgalmi tt.

A kozeljovében atrendez6dés varhato a megyék sorrendjében, a folyamatban 1évé és hamarosan
indul6 bjabb beruhazasoknak koszonhetSen. Ezek féleg a keleti és a déli orszagrészben valosulnak
meg,

2.3. A helyi vagy 6nkormanyzati kézathal6zat

Az 6nkormanyzatok tulajdonaban 1évé helyi uthalézat teljes hossza 2011 végén mintegy 6tszordse
— 169 263 kilométer — volt az orszagos kézutakénak. Ugyanakkor a helyi utak minddssze negyede
volt kiépitett. A megyék helyi uthalézatainak hosszat az adott megyék terilletéhez viszonyitva a
legstrabb helyi uthalézattal Pest megye rendelkezik, els6sorban a févaros agglomeracios gytriajébe
tartozé teleptlések kezelésében 1évé onkormanyzati utak hossza miatt. Baranya, Vas és Zala
kiterjedt helyi uthalézata els6sorban magas teleptlésstriségliknek koszonheté. Nograd és Bacs-
Kiskun megyék orszagos viszonylatban szintén magas értékekkel rendelkeznek. Noégradnal a
kis tertilet és a domborzat, Bacs-Kiskunnal a tanyak magas szama is befolyasol6 tényezok. Az
utstriségi csokkend rangsor végén l1évé megyék egyuttal jellemzéen alacsony teleptilésstriségliek
is (pl.: Békés, Hajdu-Bihar).
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9. abra
A 100 km?-tre jut6 helyi kézuthalozat hossza, 2011

Borsod-Abatj-
Zemplén

Szabolcs-Szatmar-
Nograd Bereg

Komiérom- Budapest
Esztergom
Hajdu-Bihar

Jasz-Nagykun-
Szolnok

Km
|:| 141,4 - 160,0
|:| 160,1 —170,0
Bécs-Kiskun - 170,1 — 190,0
- 190,1 —200,0
- 200,1 — 2451
Baranya |:| 927,8

2.4. Az orszagos kozutak allapota, mindségi jellemzdi

A térségek elérhetéségének, valamint a gyors és biztonsagos kozlekedés biztositasanak alapvetd
feltétele az orszag uthalézatanak megfelel$ allapota.

Az orszagos kozuthaldzat jellemzéen kiépitett, vagyis rendelkezik szilard burkolattal. A kiépi-
tetlen szakaszok (foldutak) aranya 2011-ben nem érte el az 1%-ot. A megyék koézil Komarom-
Esztergomban, Gy6r-Moson-Sopronban, Vasban és Baranydban 100%-os a kiépitettség, Bacs-
Kiskun megyében ugyanakkor a k6zuthalézat 3,4%-at jelentik a foldutak. A kiépitett elemek 96%-a
aszfalt burkolatd volt 2011-ben. A makadam és egyéb boritasa szakaszok Gyér-Moson-Sopronban
(12%) és a dél-alfoldi megyékben (6—18%) képviselnek jelentésebb részaranyt.

Az orszagos kézutakon 1979 6ta végeznek rendszeres, jogszabalyban régzitett moédon allapot-
vizsgalatokat. Az 1991-t6l végzett gépi allapotfelmérés a teljes orszagos koézuthaldzatra kiterjed,
¢s harom szempont (feliletépség, teherbiras, egyenetlenség) szerint mindsiti az utak allapotat. Az
egyes utszakaszok allapotismertets jegyeit 1-t6l 5-ig terjedé skalan osztalyozzak, ahol az ,,17 jelenti
a0, az ,,5” a rossz mindséget.

A feliletépség felmérése minden év tavaszan a téli leromlasok utan torténik. Vizsgalata vizualis
felmérés alapjan zajlik, amely figyelembe veszi a burkolatépséget meghatarozo6 f6bb jellemzdket,
tobbek kozott a deformacidkat, katyukat, az attest sériléseit és a burkolatszél hibait is.

Az autépalyakat nem szamitva az orszagos kozuthaldzat 53%-an a burkolat allapota rossz
mindsitést (5-0s besorolasu) volt 2012-ben, és tovabbi 13% a nem megfelel6 (4-es) kategdriaba
tartozott. J6 mindsitést (1-es értéket) az utak 6,6, megfelelét (2-est) 5,7%-uk kapott, a fennmarado
22%-ot pedig a tlrhetd (3-as) osztalyba soroltak. A f6halézathoz tartozo infrastrukturalis elemeken
a burkolatallapot (ahogyan a palyaszerkezet teherbirasa is) kedvez&bb, mint a mellékutakon, igy az
egyes térségek uthaldzatanak allapotat a féutak részaranya is befolyasolja.

A rossz mindsitésti utak aranya Heves megyében volt a legmagasabb (68%0), és 60% feletti részt
képviseltek Gy6r-Moson-Sopron, Bacs-Kiskun és Hajdu-Bihar megyében is. Kozilik Hajdu-Bihar
ugyanakkor (Tolnaval és Baranyaval) azon harom megye kozott is szerepel, amelyekben a 2012.
évi felmérés idején legalabb 10% volt a j6 burkolatallapota szakaszok aranya. Az orszagos kozutak
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burkolatallapot osztalyzatanak a megfelelé szakaszok hosszaval sulyozott atlaga alapjan Tolna,
Somogy és Fejér megyében mérték a legalacsonyabb, vagyis legkedvezébb értékeket (3,5-3,7).
A feliiletépség szempontjabol a masik széls6éértéket Gyér-Moson-Sopron, Komarom-Esztergom,
Bacs-Kiskun és Heves megye képviseli, amelyekben az osztalyzatok atlaga 4,3—4,4 volt.

10. 4bra

Az orszagos kozutak burkolatallapot osztalyzatainak atlaga*, 2012

Gy6r-Moson- Komarom-
Sopron Esztergom
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J Szolngc}),k

Fejér

A burkolatallapot
osztalyzatok atlaga

s
B 5941
L | 4p-aa

Tolna

Somogy

* A Magyar Kozut NZrt kezelésében 1év6 kézutakon.

Az egyenetlenség osztalyzatok az utak hullamossagat, nyomvalyassagat minésitik. EbbdI a
szempontbdl a kozuthalozat valamelyest kedvez6bb képet mutat, mint a feltletépség tekintetében.
Osszesen 15 ezer kilométer szakaszon, az autépilyak nélkiil szamitott orsziagos halézat felén
jonak vagy megfelelének mindsiltek az utak, ugyanakkor 36%-uk (10 ezer kilométer) a rossz,
illetve a nem megfelel kategoriakba tartozott. A nyomvalya képz6dést jelentésen befolyasoljak a
nehéz jarmuvek terhelésébol adodo hatasok, igy a kozuthalézat frekventalt szakaszain a jelenség
gyakoribb, mint a kevésbé forgalmas mellékutakon. Az osztalyzatok atlaga megyénként a 2,4-3,2
kozotti intervallumban, vagyis a koézepes (tGrhetd) kategoria koril szorddott. A legmagasabb
(legrosszabb) értéket Gy6r-Moson-Sopron megyében mérték, a legalacsonyabb atlag pedig Pest
megyét jellemezte.

A baleseti szempontbdl kiemelten veszélyes, 17 mm-es vagy annal mélyebb nyomvalyus
szakaszok hossza kézel 2000 kilométer volt 2012-ben, ez a Magyar Kozut kezelésében 1évé teljes
halézat 7%-a. Az ilyen sulyos feluleti egyenetlenségek aranya Bacs-Kiskun, Csongrad és Jasz-
Nagykun-Szolnok megye kozatjain a legmagasabb (10—14%), Szabolcs-Szatmar-Bereg, Vas és
Noégrad megyében pedig a legalacsonyabb (2—3%).
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11. 4bra

Az orszagos kozutak egyenetlenség osztalyzatainak atlaga*, 2012

Szabolcs-Szatmar-

Gy6r-Moson-
Sopron
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osztalyzatok atlaga
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* A Magyar Kozat NZrt kezelésében 1évé kozutakon.

Azutak teherbirasijellemzdje a palyaszerkezet er6sségét, a 10 tonnara atszamitott tengely-terhelések
elviselési képességét fejezi ki. Ez a féutakon és az aszfaltbeton boritasu szakaszokon kedvez6bb,
mint a mellékathal6zaton. A tengelyterhelések megengedett hatarértéke az Eurépai Unidhoz
val6 csatlakozaskor kapott felmentés lejarta utan, 2008-ban az addig érvényben levé 10 tonnardl
11,5 tonnara névekedett, ami tovabb gyorsitja az uthalézat erézidjat. A 11,5 tonna tengelyterhelést
célz6 burkolatmegerdsités kiemelt feladat, mert a teherbiras novelésével egyidejileg a kézutak
allapotmutatoinak (kiilénésen a nyomvialyusodas) javulasdhoz vezet. A palyaszerkezet teherbirasa a
kozutak 43%-an, ezen belil a féutak 72%-an j6 vagy megfelel6 mindsitésa volt 2012-ben.

12. 4bra

Az orszagos kozutak teherbiras osztalyzatainak atlaga*, 2012
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* A Magyar Kozut NZrt kezelésében 1év6 kézutakon.
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Komarom-Esztergom és Pest megyében a legmagasabb (57-57%) az ezekbe a kategoéridkba
tartoz6 utak aranya, mig Békés megyében mindossze 26%-uk kapott ilyen értékelést.

2.5. Az orszagos kozutak forgalma?®

Az uthalézat allapotat az idéjaras és egyéb kornyezeti tényezok, valamint az infrastruktira
telajitasat, javitasat, karbantartasat célzé intézkedések eredményessége mellettaz egyes utszakaszokra
harul6 forgalom nagysaga is nagymértékben befolyasolja.

2001-2011 kozott az orszagos kozuthaldézaton a gépjarmui-forgalom mind a kozlekedd
jarmuvek szamat, mind pedig az altaluk megtett tavolsagot tekintve jelentésen (20, illetve 30%-kal)
emelkedett. A névekedést ugyan nagyobb részben a f6halézatra harulé egyre intenzivebb forgalom
idézte el6, de a mellékutak atlagos napi forgalma is fokozodott. 2001-2011 k6z6tt Osszesen mintegy
760 kilométer 4j gyorsforgalmi utszakaszt adtak at, és az infrastruktira korszerGsddésével
parhuzamosan az autopalyak és autéutak szerepe jelentésen nétt a kozlekedés lebonyolitasaban.
2011-ben a kozati forgalomban résztvevé jarmutvek altal megtett tavolsag atlagosan 27%-a
gyorsforgalmi szakaszokon tortént, szemben a 2001. évi 13%-kal.

A Magyar Kozat Nonprofit Zrt. megyei igazgatésagainak a kezelésében 1évé kozutak
forgalomszamlalasi adatai alapjan a kozlekedés intenzitdsa csaknem minden megyében nétt
2001-2011 kozott. A legnagyobb mértékben (18-22%-kal) Jasz-Nagykun-Szolnok, Gyo6r-
Moson-Sopron, Békés, Szabolcs-Szatmar-Bereg és Komarom-Esztergom megyében emelkedett
a gépjarmivek futasteljesitménye. Teljesitménycsokkenés egyedil Tolna megyében tértént, ahol
a 2000-es évek elsé évtizedében atadott M6-os autopalya jelentSs szerepet vallalt at a forgalom
levezetésében. (A gyorsforgalmi ut feliigyelete és fenntartasa nem a Magyar Kézut Tolna megyei
igazgatosagahoz, hanem az autépalya-mérndkséghez tartozik, igy a forgalomszamlalas eredményei
is az autopalya-kezel6 adatai kozott jelennek meg,)

13. 4bra

Az orszagos kozutak forgalma* 2011-ben
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* A Magyar Kozat NZrt kezelésében 1évé kozutakon.

2 Az orszagos kozutak forgalmara vonatkozé adatok a Magyar Kézat Nonprofit Zrt. 2011, évi keresztmetszeti forgalomszamlalasabol szarmaznak.
A keresztmetszeti forgalomnagysig egy utkeresztmetszeten idSegység alatt mindkét iranyban athaladé jarmivek szamat fejezi ki.
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A 2011. évi forgalomszamlalas adatai alapjan a legnagyobb keresztmetszeti forgalom (4427 jar-
mi/nap) Kézép-Magyarorszag kézatjain bonyolédott. A févaros kozlekedésben betoltott gyidjtd
szerepét jelzi, hogy a vidéki léptékkel nagyobb forgalmat levezeté megyék kézutjain az atlagos napi
forgalom nagysaga lényegesen kisebb a kozponti régidra jellemzonél, és a legmagasabb értékeket
a Pest megyével szomszédos (Komarom-Esztergom, Jasz-Nagykun-Szolnok és Fejér) megyékben
regisztraltak, ahol naponta atlagosan 2800-3000 jarmt haladt at a kozutakon. A mutat6 értéke
Nograd és Borsod-Abatj-Zemplén megyében volt a legalacsonyabb, 1800—1800 jarmd/nap. Az
uthalézaton futd jarmuvek altal megtett tavolsagok a futasteljesitmény alapjan mérhet6k, amelynek
terileti kilonbségeit a keresztmetszeti forgalom mellett az egyes megyék méretei alapvetéen
meghatarozzak. Ennek kovetkeztében a legnagyobb atlagos futasteljesitmény Kozép-Magyarorszag
mellett a viszonylag nagy tertiletd megyéket (Bacs-Kiskun, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Borsod-Abatj-
Zemplén) jellemzi.

A kozuti forgalom gyors levezetését, az infrastruktara allapotat és a kozlekedés altal okozott
kornyezetterhelés nagysagat jelentésen befolyasolja az utakon futé nehézgépjarmivek szama
és részaranya. Az ebbe a kategdriaba tartozé jarmuvek (tObbek kozott autébuszok, nyerges
vontatok) az atlagos napi forgalom mintegy 12%-at adjak. Ennél lényegesen nagyobb aranyban
kozlekednek az autopalyakon, ahol az 6sszes athaladé jarma 20%-a (naponta atlagosan tobb mint
4 ezer) nehézgépjarmid. A gyorsforgalmi halézat mellett egyes féutakra is jelentds szerep harul a
teherforgalom levezetésében, kilonésen azokra, amelyek az orszaghatarral parhuzamosan gyara
iranyban haladnak, vagy olyan tertleteken vezetnek, amelyeket nem érint autépalya. A nyugati
orszagrészben ezernél tobb nehézjarmud a 86-os, a 81-es és a 8-as féutakon halad at, amelyek az
autopalyaval egyaltalan nem vagy csak kis szakaszon érintkezé Vas és Veszprém megyét is atszelik.
A Dunétdl keletre fekvé teriileteken hasonléan magas teherforgalmat bonyolit le az Fszak-Alfold
megyéin az ukran hatarig fut6 4-es szamu féut is, amely az autopalyaval szintén nem érintett Jasz-
Nagykun-Szolnok megye kozlekedésének £6 tengelyét is jelenti. A harant iranyt autopalyak hianya
e szempontbol is érezhetd a dél-alfoldi megyékben, ahol a 44-es, illetve az 52-es féutak vezetnek le
jelentés nehézgépjarmi-forgalmat.
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3. A telepiilések elérhetGsége

Az egyes térségek, teleptlések népességmegtartd erejét, gazdasagi eréviszonyait, a kulféldi
és belfoldi t6ke megtelepedési esélyeit szamos egyéb tényez6 mellett a megfelel6 intézményi
infrastruktara elérhet6sége is nagymértékben befolyasolja. 2013. januar 1-jét6l jottek létre a
magyar kozigazgatas altalanos hataskord szerveiként a jarasi hivatalok, amelyek legfontosabb
feladata a megyeinél alacsonyabb szinten intézendé allamigazgatasi (tébbek k6zott okmanyirodai,
gyermekvédelmi, szocialis) tgyek ellatasa. A févarosi kerileti kormanyhivatalokat nem szamitva
orszagosan 175 jarasi hivatal mikodik. A jarasok és jarasi székhelyek kialakitasanak egyik alapelve
volt, hogy az allampolgarok szamara biztositsa az allamigazgatasi szolgaltatasokhoz val6 gyors és
konnyt hozzatérést. A teleptilések és a jarasi székhelyek kézotti kapesolattartasban kiemelt szerepet
tolt be a kozati infrastruktara.

A jaraskézpontok elérhet6ségl viszonyait az egyes teleptilések és a hozzajuk legkozelebbi jarasi
székhely kozotti — teleptiléskozponttdl teleptiléskozpontig szamitott — kozati tavolsag megtételéhez
szitkséges id6 alapjan vizsgaljuk. E mutaté kiszamitasa az adott tavolsagok és az egyes utszakaszokon
engedélyezett maximalis sebesség figyelembevételével tortént a 2011. évi utviszonyok alapjan.’

Az orszag 2978 jarasi székhelynek nem szamité teleptilése kozil 932-r61 (31%-ukrdl) legfeljebb
10 perc alatt elérhetd a legkozelebbi jaraskozpont. Az ilyen kedvezé helyzetben 1év6 teleptilések
Heves, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Komarom-Esztergom és Gyér-Moson-Sopron megyékben
képviselnek az atlagosnal lényegesen nagyobb (37-40%-os) részaranyt. Hanyaduk négy alfoldi
megyében (Hajdu-Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok, Bacs-Kiskun, Békés) a legalacsonyabb (17-22%
kozotti), ami az Alfold teleptilésszerkezetébdl kévetkezik: a térséget viszonylag kevés, egymastol
tavol fekvé teleptilés alkotja, amelyek ko6zott a tavolsagok megtétele az atlagosnal tobb id6t vesz
igénybe.
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A legkozelebbi jaraskozpont elérhet6sége*
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* 2011. évi uthalézatnak megfelel6en, 2013. januar 1-jei kozigazgatasi beosztas szerint.

3 Meg kell emliteni, hogy a jarasi elérési mutaté nem veszi figyelembe a jaraskézponttol eltérd telepiiléseken mukodo jarasi kirendeltségeket,
tovabba a telepiilési tgysegédeket, igy a jaraskozpont hosszabb elérési ideje nem feltétentl jelent kedvezétlenebb hozzaférést az allamigazgatasi
szolgaltatasokhoz.
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A legkozelebbi jaraskézpont az orszag minden telepiilésérdl elérheté haromnegyed 6ran belil.
Ezen belil a teleptilések 2,7%-arol (80-rol) legalabb 30 perc az utazasi id6. Békés és Hajdu-Bihar
megyében a teleptlések 14, illetve 9,7%-at jellemzi féloras, vagy annal is hosszabb elérési id6, amit
a korabbiakban mar emlitett telepiilésszerkezet mellett a hatar menti fekvés is nagyban befolyasol.
(A hatarhoz kozeli telepiilések alapvet6 helyzeti hatranya abbol fakad, hogy eleve kevesebb jarasi
kozpont helyezkedik el a kozelikben.) Hasonléan kedvezétlen megkézelithetéségi viszonyok
Borsod-Abatj-Zemplén megyében a telepiilések 6,1, Somogyban pedig 4,6%-ara jellemzéek. Ezek
nagy része Borsod-Abauj-Zemplénben hatar menti aprofalu, illetve Somogyban a nagytertletd és
viszonylag sok teleptilést magaba foglalé Kaposvari jaras tertletén, vagy annak szomszédsagaban
helyezkedik el. Hat megyében (Bacs-Kiskun, Csongrad, Fejér, Gy6r-Moson-Sopron, Heves
és Komarom-Esztergom) ugyanakkor nincs egyetlen olyan teleptilés sem, amelyr6l valamely
jaraskézpontot ne lehetne féloran belil elérni.
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4. A gépjarmiiallomany jellemz6i

4.1. A személygépkocsi-allomany nagysaganak alakulasa

Magyarorszagon a személygépkocsi park novekedése a lakossagi jovedelmek gyors és tartds
emelkedése mellett az 1970-es években vett lendiiletet. A kezdetben mennyiségi, majd az egyre
inkabb mindségi igényt is tikr6z6 keresletet f6képp a ,keleti” tipusok behozatalanak névelésével
igyekeztek kielégiteni. Az 1970-es évtized elején forgalomban 1évé 238 ezres személygépkocsi-
allomany az importkorlatozasok idékozbeni (1989) enyhitésével 1991-re kétmilliora duzzadt.
A magyar autopiac liberalizalasanak és a vasarléeré csokkenésének egybeesése, a harom évesnél
id6sebb jarmiavek behozatalat is engedélyezé vamszabalyokkal egyiitt jelent6sen hozzajarultak
ahhoz, hogy megnétt a hasznaltan behozott id6s személyautok szama. Mindez a jarmupark
névekedésének lassulasa mellett az allomany gyors 6regedését vonta maga utan.

15. 4bra

A személygépkocsik szamanak alakulasa Magyarorszagon
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A magas arak és a gyenge vasarloer6 kévetkeztében megtorpané novekedés miatt — figyelembe
véve, hogy a BM Adatfeldolgoz6 Hivatala kézben a forgalombdl mar kivont gépkocsikkal
pontositotta a nyilvantartasokat — 1990 utan egy félmilliés gyarapodashoz is tovabbi 11 évet kellett
varni. 2000-tél ismét élénkiilt a piac. A jarmibehozatal vamszabalyainak Gjboli valtozasa miatt
béviilt a harom évesnél id6sebb személygépkocsik szama, de ugyanakkor a fiatalabb jarmtveké is.

2008-ig toretlen volt a személygépkocsi-allomany novekedése. A gazdasagi valsag hatasara
azonban csokkent a vasarléer6 és vele egyiitt a jarmuvek iranti kereslet, ugyanakkor sok esetben
szamolni kellett a hitelfolydsitassal megvasarolt eszk6zok részletfizetési problémaival is. A korabban
a 200 ezret is joval meghaladé 4j tizembe helyezések szama 2009-re 76 ezerre, egy évre 1a 61 ezerre
esett vissza. Amellett, hogy mindez felgyorsitotta az allomany 6regedését, azt eredményezte, hogy
2009-2011 kozott szembestlni kellett a gépkocsipark csékkenésével is.
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A személygépkocsik szamanak alakulasa, 2012
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Az tzemben 1év6 jarmavek szamanak legnagyobb — t6bb mint 30%-o0s — névekedése 2002 és
2012 kozott Pest megyében kovetkezett be. Ugyanakkor az agglomeracio aktiv népességre gyakorolt
elszivo hatasa kévetkeztében a févarosban a tiz év soran fogyas tapasztalhatd. A novekedés titeme
az el6z6n kivil még Gy6r-Moson-Sopronban (27%) volt kiugréan magas, tovabba Vas és Hajdu-
Biharban haladta meg a 20%-ot. A sor végén Baranya és Nograd foglal helyet, ahol 2012-ben a tiz
évvel korabbinal csupan 12%-kal t6bb személygépkocsi volt forgalomban. 2008 és 2012 kozott
a korabban emlitett okokra visszavezethetéen hirom megye — Gyér-Moson-Sopron, Vas, Vesz-
prém — kivételével mindentitt csokkent a gépjarmutallomany nagysaga.

2012-ben az orszagban bejegyzett kézel 3 millié jarmd harmada févarosi és Pest megyei
lakéhellyel rendelkezdk tulajdonaban volt, ezt kdveten a legtobbet — az Gsszes egyenként tobb
mint 5%-at —a Bacs-Kiskunban, a Borsod-Abauj-Zemplénben, valamint a Gy6r-Moson-Sopronban
¢él6k tzemeltették. A legkevesebb jarmui a népesség nagysagaval Osszefiiggésben Heves, Nograd,
Tolna és Vas megyében rendelkezett forgalmi rendszammal.

A személygépkocsival valo ellatottsag az orszag északnyugati és kozEpso teriiletein alegmagasabb.
Az ezer lakosra juté személygépkocsik szama 2002-ben Budapesten, valamint hat megyében,
tiz évvel kés6bb viszont még tovabbi hiromban haladta meg az orszagost (301). Az akkoriak mellé
mara Komarom-Esztergom, Fejér és Tolna tudott felzark6zni. A mutatd nagysaga Pest megye mellett
még Gy6r-Moson-Sopronban, Vasban és a févarosban kiemelkedd, azokat kisebb lemaradassal
koveti Zala, Bacs-Kiskun és Veszprém, majd Komarom-Esztergommal és Tolnaval zarul az elsé
tizes csoport, mig a sor végére a legrosszabban ellatott Jasz-Nagykun-Szolnok, Szabolcs-Szatmar-
Bereg és Borsod-Abauj-Zemplén megye kerilt. A févaros — még mindig kedvezé helyzete elle-
nére — az egyetlen tertilet, ahol az emlitett idészakban az ellatottsag tekintetében visszaesés
mutatkozott.
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Az ezer lakosra juté személygépkocsik szama, 2012
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A févarosban és Pest megyében az ezer lakosra jutéd személygépkocsik szaméaban a céges autok
is jelent6s szerepet kaptak, itt ugyanis a természetes személyek csupan az allomany 83, illetve
91%-at tzemeltetették, mikozben ez az arany Zaldban elérte, Békésben és Szabolcs-Szatmar-
Beregben pedig meghaladta a 96% ot. Ugyanakkor a maganszemélyek tulajdonaban 1év6 jarmivek
hanyada 2006 és 2012 kozott Gybér-Moson-Sopron megye kivételével mindenhol névekedést
mutatott. A févarosban 2,9 szazalékpontot emelkedett, de Heves megyében is meghaladta az
orszagos (1,2 szazalékpont) atlagot.

4.2. A személygépkocsi-allomany atlagéletkora

Az orszag személygépkocsi-allomanyanak atlagéletkora 2002 és 2012 kozott 11,7 évrol
12,5 évre modosult ugy, hogy a 2000-ig tarté csokkenést 2007-t6l folyamatos névekedés valtotta
fel. Az 6regedési folyamat a gazdasagi valsag kirobbanasat kovetéen, a vasarlasok visszaesésével,
2009-ben gyorsult fel és azota is tart.

2012-ben Budapest és Gyér-Moson-Sopron megye rendelkezett a legfiatalabb gépkocsiparkkal,
melynek atlagéletkora masfél, illetve 0,8 évvel az orszagos atlag (12,5 év) alatt, mig a legid6sebb Bacs-
Kiskun, Békés, Csongrad megyei allomanyé 1,3 évvel afelett alakult. A fizet6képes kereslet szintje
nemcsak a kozuati jarmuvel val6 ellatottsagot determinalja, de attételesen befolyasolja a jarmuvek
atlagéletkorat is. Mindezt jol példazza Koézép-Magyarorszag és Nyugat-Dunantul helyzete, ahol az
egy fére jutd jarmivasarlas 6sszege a legmagasabb a régiok kozil s emellett a személygépkocsik
atlagéletkora is a legalacsonyabb. 2008 és 2012 k6zott az 6regedés mértéke a févarosban, Pest, Gy6r-
Moson-Sopron, valamint Vas megyében volt a legalacsonyabb (1,9 év), emellett még Veszprém,
Hajdu-Bihar és Tolna esetében alakult az orszagosnal (2,1 év) kedvezébben, a tobbi tertileten
viszont elérte vagy meghaladta az atlagost. A gépkocsik életkora ezen idészakban legerételjesebben
Szabolcs-Szatmar-Bereg, Heves és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében ndvekedett.
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A személygépkocsi-allomany atlagéletkora és 2008. évhez viszonyitott valtozasa, 2012
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Orszagosan 2008-ban a hat évesnél id6sebb autok még csak az allomany 63%-at, négy évvel
késébb mar 83%-at képviselték. A legid6sebb személygépkocsik hanyadat tekintve a févaros
mellett Gy6r-Moson-Sopron, Pest és Komarom-Esztergom 2012-ben is szamottevé elénnyel
rendelkezett a tobbi megyé¢hez viszonyitva. Gy6r-Moson-Sopron és Pest kedvezSbb helyzetét
még az is erdsiti, hogy a két éves és fiatalabb jarmiveik szama a teljes allomanyhoz viszonyitva
Budapest utan a masodik, illetve harmadik legmagasabb volt. Mikézben a hat évesnél idésebb
gépkocsik allomanyon beltli aranya Gyér-Moson-Sopron megyében 81%-ot tett ki, addig a sort
zard Nogradban és az elé sorolt Hevesben a 88%-ot is felilmulta, de ennél a dél-alf6ldi régié harom
megyéjének helyzete is csak egy arnyalattal tekinthet6 kedvezébbnek. A legfiatalabb auték aranya
az ebben a vonatkozasban is élen all6 Budapesten, Gyér-Moson-Sopronban és Pesten kivill csupan
Fejér, Veszprém és Vas megyében haladta meg a 3%-ot.

4.3. A személygépkocsi-allomany tipus szerint

Az orszag kozutjain az 1990-es évtized elején a KGST orszagokban nagy szériaban gyartott
gyartmanyokkal lehetett leginkabb talalkozni. A két listavezeté marka a Lada és a Trabant volt,
melybdl egyuttvéve még 2002-ben is kozel 490 ezer autd futott. A Magyarorszagon beinduld
személygépkocsi gyartas a jarmudallomany Osszetételének gyorsabb véltozasat eredményezte és
nagyban hozzajarult atlagéletkoranak csékkenéséhez. A kedvezé arfekvési Opelek és a Suzukik
a hazai piacon meghatarozé szerepet vivtak ki maguknak. Vezetd piaci részesedésiiket napjainkig
meglrizték, elébbi allomanya 2012-ben 431 ezret, utébbié 401 ezret szamlalt. Mindekézben a
Trabantok szama orszagosan a 2002. évi 17%-ara, a Ladaké kozel a haromtizedére esett vissza és
a Trabanthoz hasonléan jart az akkor még szazezres nagysagrendben futé6 Wartburg, valamint a
73 ezer darabot szamlal6 Polski Fiat is. A legsikeresebb markak rangsora évek ota alig
valtozott. Az Opel, a Suzuki, a Volkswagen és a Ford hosszabb ideje 6rzi az el6bbi sorrendet és a
legnépszeribb tovabbi gyartmanyok — Renault, Skoda, Fiat, Toyota, Peugeot, LLada — gyakorlatilag
minden megyében az els6k kozott talalhatok.
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19. dbra

A hét orszagosan vezet§ személygépkocsi marka megyei allomanyon beliili aranya, 2012
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A megyék tobbségében az Opel a vezetd tipus, a Suzuki csupan 6t esetben vette at téle az elsé
helyet, a Dunantalon Zalaban, Baranyaban, Fejérben és a Suzuki gyarnak otthont adé6 Koméarom-
Esztergom megyében, mig az Alfoldon mind6ssze Szabolcs-Szatmar-Beregben. A harmadik
helyen tobbnyire a Volkswagen és a Ford osztozik. A két marka kozil az orszag északkeleti
tertiletein az el6bbit kedvelik tébben, az utébbi csak a févarosban, Komarom-Esztergomban és
Zala megyében, illetve Jasz-Nagykun-Szolnokban szerzett maganak harmadik helyet. Vas, illetve
Somogy ugyanakkor kivétel, ahol a Renault allhatott a képzeletbeli dobogd legalacsonyabb fokara,
mely a megyék nagyobbik hanyadaban az 6t6dik legnagyobb darabszamot mondhatja magaénak. A
Fiat Békés, Vas, Somogy, Tolna és Heves megyében, mig a Skoda Komarom-Esztergomban allt az
atlagnal kedvez6bb helyen.

2012-ben néhany megyében az elsé tizbe kertlt a Citroen, Szabolcs-Szatmar-Beregben az
Audi is. Az Opelt 2002-ben még masodikként koveté Lada 93 ezres allomanyaval orszagosan és
harom megyében is a tizedik helyet tartja, a tiz év alatt 6sszesen 314 ezerrel fogy6 és 2012-ben
egyltt is csak 66 ezer darabot szamlalé Trabant, Wartburg és Polski Fiat marka azonban jéval
hatrébb sorolédott. A KIA, de kiilénésen az ezredforduld tajékan nagyobb szamban megjelend, j
Chevrolet tipusok viszont révid id6 alatt népszertvé valtak, utobbi ezernél is kisebb allomanya tiz
év alatt 37 ezerre nétt, mikozben atlagéletkoruk 14 évrol 6,3 évre csokkent. A Chevroletb6l Kozép-
Magyarorszagon mintegy 14 ezer fut, ebbdl a févarosban 8,1 ezer, Pest megyében 5,8 ezer, de
szamuk Gy6r-Moson-Sopronban is tobb mint 2,1 ezer, Bacs-Kiskun megyében 1,8 ezer, Fejérben
pedig 1,7 ezer, melyet Komarom-Esztergomban kévet a sorban ugyancsak kozel 1,7 ezres darab
szammal. A Chevrolethez hasonléan fiatal jarmutparkkal rendelkezik a KIA is, de nem éri el a tiz
éves atlagéletkort a Hyundai és a Toyota sem. Utobbi allomanya Budapesten (9,0 év) és az észak-
alfoldi megyékben a legfiatalabb, s Csongrad kivételével a DéEl-Alf6ld t6bbi tertletén, valamint Pest
megyében, Gyér-Moson-Sopronban és Hevesben is tjabb tiz évesnél. A vezeté markak tobbsége
azonban fokozatosan , korosodik”. igy a Suzukik atlagéletkora az eltelt évtized soran 4,3-r61 10,7
évre, az Opeleké 8,7-r61 12,6 évre nétt. A Volkswagen allomanya csak 1,6 évet, a Renault-¢ 3,3 évet
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oregedett, mikézben, a Fordé 0,2 évvel, a piacon 4j tipusokkal megjelend Skodaé és Daciaé 2,9,
illetve 6,0 évvel csokkent. 2012-ben a négy vezeté marka, az Opel, a Suzuki, a Volkswagen és a
Ford egyarant Budapesten volt a legfiatalabb, s ugyanez elmondhat6 a tiz legnépszeribb gyartmany
esetében is. Megyei 6sszehasonlitisban az Opel atlagéletkora a févaros mellett csupan Gyér-
Moson-Sopron megyében nem érte el a 12 esztendét, ezzel szemben Csongradban meghaladta a
14 évet is. A legfiatalabb budapesti Suzuki allomanyt korban a hajda-bihari (10,3 év) kovette, itt a
sor végére — 12 évet megkozelitve — a Nograd megyében forgalomba helyezett jarmivek kertltek.
A Volkswagen ¢és a Ford autéparkja megyei viszonylatban Zalaban (13,2 év), illetve Gyér-Moson-
Sopronban (10,0 év) volt a legfiatalabb. El6bbi markat véve a Csongrad megyében nyilvantartottak
ennél 2,7 évvel id6sebb atlagéletkort értek el, a Ford allomany pedig Hevesben (13,1 év) volt a
legbregebb. Frdekességképpen megemlithetd, hogy a még mindig jelentés szamban futé Tadak
atlaghan mar mindenhol j6 negyed szazada szolgaljak tulajdonosaikat.

4.4. A Magyarorszagon elsé alkalommal forgalomba helyezett gépkocsik

Az orszagban els6 alkalommal forgalomba helyezett személygépkocsik szama az ezredforduld
6ta mindossze 2002—-2006 kozott haladta meg az évi 200 ezret. Az id6szakon beltil 2003-ban adtak ki
legtobb gépkocsihoz (274 ezer) forgalmi engedélyt. Az ezt kovetd hét év soran szamuk folyamatosan
csokkent. A kereslet megtorpanasa a gazdasagi valsag feler6sédésével 2009-ben kovetkezett be.
Ekkor a megel6z6 évhez viszonyitva kézel hattizedével kevesebb jarmiivet helyeztek forgalomba,
ami kozvetve a hazai eladdsok visszaesését is magaval hozta. A mélypontot 61 ezer darabbal
2010 jelentette, de két év elteltével a hivatalosan el6szo6r forgalomba kertlt személygépkocsik
szama mar atlépte a szazezer darabot. Az ezer lakosra juté tzembe helyezések szamat illet6en
—hosszabb idészakban figyelembe véve —a vezet6 helyet minden esetben a févaros foglalta el, melyet
2011 kivételével Pest kovetett, mig a harmadik helyezést tobbségében Gybdr-Moson-Sopron megye
érte el. A mutatd alapjan szamitott helyezést illetéen a korabbiakhoz képest egyértelmd javulas
figyelheté meg Veszprém megyében, Vasban, illetve a dél-alf6ldi régié mindharom megyéjében.
Ezzel szemben Komarom-Esztergom és az észak-magyarorszagl térség hatrébb szorult és nem
tortént elérelépés Hajdu-Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok és Szabolcs-Szatmar-Bereg megyékben sem.
Az els6 forgalomba helyezések szamanak figyelembe vételével az ismertebb markak sorrendjében
eltolédasok torténtek 2012-re. Az Opel hosszabb id8szak utan ismét a sor elejére 1épett 12,7 ezres
darabszammal, mik6zben a korabban els6-masodik helyet valtogat6 Suzukit (4,2 ezer darab) kilenc
marka is megel6zte, tébbek kozott a Ford, a BMW, a Renault és a Skoda is. Az Opelhez hasonlé
szamban keriltek elsé alkalommal forgalomba Volkswagenek, mig a Ford (10,1 ezer darab) a
2009-2010 kozott megszerzett elsé helyérol a harmadikra csiszott vissza.

4.5. A személygépkocsi-allomany tizemanyag felhasznalas és
hengertirtartalom szerint

2012-ben az orszag jarmutallomanyanak 76%-a benzintizem volt, 23%-a gazolajat hasznalt és
mindd&ssze 0,8%-uk mikodott alternativ izemanyagu, elektromos vagy hibrid meghajtast alkalmazé
technoldgiaval. A hibrid meghajtas és az alternativ tizemanyagok elterjedését tobb tényez6 mellett az
tizemanyag koltségek emelkedése is egyre erételjesebben 6sztonzi. A benzin- és dizel arak ugyanakkor
a korabbiakhoz képest ma mar joval kisebb szerepet jatszanak az tizemeltetési koltségek eltérésében,
vasarlaskor sok esetben egyéb szempontok (motor élettartam, tzemanyag fogyasztas, vezetési
¢élmény) donthetnek egyik vagy masik tipus javara. Az el6bbi elvarasok mégis azt eredményezték, hogy
2002 és 2012 kozott duplajara nétt a dizel iizemanyagot fogyasztd jarmuavek aranya, de emellett
kezdenek teret nyerni az ezektdl eltéré technologiat alkalmazé tipusok is. A gazolajat hasznalo
jarmivek aranya Gyoér-Moson-Sopronban a legmagasabb, 6,9 szazalékponttal haladja meg a
legalacsonyabb Borsod-Abatj-Zemplén megyei 19,3%-ot. A dizel tizemiiek 2002 és 2012 kozotti
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gyarapodasanak mértéke is ebben a térségben volt a legdinamikusabb (t6bb mint haromszoros).
Az egyéb tizemi gépkocsik népszeriisége az elmult évtizedben leginkabb a févarosban (6tszoros),
Nogradban (négy és félszeres), valamint Pest (harom és félszeres) és Gy6r-Moson-Sopron megyében
(kozel haromszoros) névekedett. A korszerd, hibrid technolégiat alkalmazé gépkocsik életkora
a megy¢k atlagaban 2012-ben csak kevéssel haladta meg az 6t évet. A legfiatalabb benziniizemt
allomannyal Budapest (11,8 év), Gyér-Moson-Sopron (12,4 év) és Komarom-Esztergom (12,6 év)
rendelkezett, a legid6sebbel — 14 éves vagy azt meghaladé — a dél-alfoldi megyék, valamint Tolna
és Heves. A dizelesek atlagéletkora egyediil Békés megyében 13 év feletti, de meghaladta a 12 évet
Dél-Alfold masik két megyéjében, Bacs-Kiskunban és Csongradban is.

A benziniizem gépkocsik arinya 78-80% ko zotti értékekkel Fszak-Magyarorszag megyéiben
¢és Hajdu-Bihar kivételével az észak-alfoldi megyékben a legmagasabb, melyekhez a Dunantalrél
csupan Komarom-Esztergom és Zala csatlakozott. Ezzel 6sszefliggésben viszont az el6bb emlitett
megyékben az atlagnal joval alacsonyabb a dizellel tizemeld gépkocsik hanyada. Ugyanakkor négy
megye, Gy6r-Moson-Sopron, Pest, Bacs-Kiskun és Tolna e tekintetben kiemelkedik. Utébbi harom
helyen minden negyedik gépkocsi gazolajat fogyaszt, Gyér-Moson-Sopronban pedig hanyaduk
26%0-ot tett ki.

Jelent&s atrendez6dés tortént a személygépkocsik hengertirtartalom szerinti megoszlasaban is.
Néhany évtizede még az 1000 cm? kortli és annal is kisebb motorral rendelkezé gyartmanyok, az
ugynevezett ,,keleti” tipusok szamitottak szinte egyeduralkodénak. Az importkorlatok feloldasaval
késébb sorra jelentek meg az autdpiacon az ennél nagyobb hengertrtartalmu, de kisebb fogyasztasa
gépkocsik. A japan és mas tavol-keleti autok piaci sikereit nagyrészt alacsony fogyasztasuk és olcsobb
tzemeltetésitk alapozta meg, mig a német, olasz, francia, cseh tipusokét emellett a piaci hagyomanyok
és a korabban kialakult kedvezé értékitélet is befolyasolta. Az itthoni tomegigényeket kés6bb hazai
gyartasd, de mar alacsony fogyasztasu, kisebb hengertrtartalma tipusokkal is igyekeztek kielégiteni.
E folyamatok eredményeként 2012-re az orszagban futé személygépkocsik 55%-a volt 1400 cm’
alatti, mig 6,3%-a rendelkezett 2000 cm’-es vagy azt meghalad6 hengerirtartalommal. A megyék
koztl az 1400 cm’ alatti motortérfogatd jarmivek hanyada Budapesten, valamint Pest megyében
volt a legkisebb, Jasz-Nagykun-Szolnok, Nograd és Somogy megyében pedig a legmagasabb.

Ugyanakkor szinte minden régidban talalhat6 olyan megye, ahol az 1400 cm? alatti motortérfo-
gatu gépkocsik aranya kiugréan magas az atlaghoz képest. Az elé6bb emlitetteken kivil ez igaz
Zalara, Komarom-Esztergomra és Békésre vonatkozoan is. A févaros ezzel szemben 50% alatti,
Pest megye 52%-hoz kozeli értékkel rendelkezett. A 2000 cm’® vagy a felettick arinya viszont, a
magasabb kereseti szinvonalat tiikrézve, épp e két tertileten kiemelked6 (8,9, illetve 7,3%), de az
atlagosnal magasabb hanyaddal rendelkez6 alféldi térségben a hatbdl csupan két megye, Békés
(4,8%) és Jasz-Nagykun-Szolnok (4,9%) 16g ki a sorbol szerényebb mutatéjaval. Az orszag északi
térségében viszont Nogradtol Borsod-Abatj-Zemplénig kivétel nélkil alacsony a 2000 cm’-es vagy
annal nagyobb hengertrtartalmu személygépkocsik aranya, és Gy6r-Moson-Sopron kivételével
ez érvényes a Nyugat-Dunantil két tovabbi megyéjére, Vasra és Zalara is. A legalacsonyabb
hengerdrtartalma jarmtvek aranya 2006 és 2012 kozott a legnagyobb mértékben — t6bb mint
hat szazalékponttal — Gyér-Moson-Sopronban és Veszprémben, a legkevésbé Heves, Szabolcs-
Szatmar-Bereg és Komarom-Esztergom esetében mérsékl6dott. Ebben a kategériaban jelentésebb
aranycsokkenés elsésorban még néhiny dunantili megyében kévetkezett be. A 2000 cm’ feletti
hengerdrtartalmiak hanyada viszont a hat év soran Bacs-Kiskunban (1,5 szazalékpont) mutatta a
legnagyobb, Fejérben, Hevesben, Békésben és Komarom-Esztergomban pedig a legalacsonyabb
(0,8 szazalékpont) novekedést.
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1. tabla

A személygépkocsi-allomany megoszlasa iizemanyag felhasznalas és hengertirtartalom
szerint, 2012

(szazalék)
Benzin Gazolaj Fayéh 1400. cm?-nél 14(3)0—“19”99' 2000 cm? és
Meaye, féviros kisebb cm?® kozotti | nagyobb
tzem személygépkocsi hengertrtartalmd motorral rendelkez6
Budapest 76,3 22,7 0,9 49,5 41,6 8,9
Baranya 76,5 22,7 0,8 56,7 38,2 5,0
Bics-Kiskun 73,9 253 0,8 55,5 38,3 6,3
Békés 76,9 22,5 0,6 59,1 36,1 4.8
Borsod-Abatj-Zemplén 80,1 19,3 0,6 59,1 36,1 4.8
Csongrad 74,6 24.4 1,0 53,5 40,3 6,1
Fejér 76,4 228 0,8 56,3 38,1 5,5
Gy6r-Moson-Sopron 73,4 26,2 0,4 55,2 394 5,4
Hajdd-Bihar 76,8 21,5 1,7 56,3 37,7 6,0
Heves 79,0 20,4 0,6 58,0 36,8 5.1
Jasz-Nagykun-Szolnok 78,3 21,0 0,7 60,2 349 4,9
Komarom-Esztergom 78,5 20,7 0,8 59,2 35,7 5,1
Négrad 79,7 19,4 0,9 60,1 352 4,7
Pest 73,4 25,7 0,9 52,4 40,3 7,3
Somogy 77,9 21,5 0,6 60,0 349 5,2
Szabolcs-Szatmar-Bereg 79,8 19,6 0,7 57,1 36,9 5,9
Tolna 74,8 24.5 0,6 55,5 39,2 52
Vas 76,5 232 0,3 58,9 36,3 4,8
Veszprém 76,2 233 0,5 56,3 38,5 52
Zala 78,4 21,2 0,4 59,4 35,7 4.9
Orszag Osszesen 76,3 22,9 0,8 55,1 38,5 6,3

A benzintizemi gépkocsik atlagéletkora az orszag déli teriiletén valamennyi megyében, valamint
Hevesben és Nogradban megkozelitette, elérte vagy meghaladta a 14 évet. A dizel meghajtasuaké
Békésben és Bacs-Kiskunban a legmagasabb (13,1, illetve 12,5 év), ezzel szemben a févarosban
2012-ben minddssze 8,4 évet mutatott és Gybér-Moson-Sopronban sem érte el a 10 évet. A
hibridmeghajtds még viszonylag gyerekcipében jar, s korukat tekintve nagy a szoras megyei
Osszehasonlitasban. Csupan nyolc helyen fiatalabbak 5 évesnél — f6képp a févarosban, Hajdu-
Biharban és Szabolcs-Szatmar-Beregben —, mikézben atlagéletkoruk Tolnaban, Baranyaban és
Vasban meghaladta a nyolc évet is.

4.6. Autobusz és motorkerékpar allomany

Az autébuszok a személyszallité gépjarmuvek legkisebb csoportjat alkotjak. A személyszallitas
szinvonalanak javitasa érdekében azonban sziikség van az azt kiszolgalo autébusz park folyamatos
cseréjére. 2012-ben orszagosan a 3,2 millié személyszallité gépjarmia kozott mintegy 17,3 ezres
allomanyt alkottak. Az autébuszok szamanak gyors névekedése az 1970 és 1990 koz6tti id6szakban
kovetkezett be. Bzt kovet6en a kozlekedési tarsasagokat érint6 valtozasok kovetkeztében csokkend
tendencia érvényestlt, az elmult évtizedet pedig kisebb hullamzasok mellett egy szerény mértéka
fogyas jellemezte. Ez alél csak hat megye volt kivétel, de a sorbdl leginkabb Pest és Komarom-
Esztergom emelkedett ki. Csupan Dél-Dunantil és Eszak-Alféld tartozott az orszag azon térségei
kozé, ahol egy megyében sem boévilt az allomanyuk.
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20. abra
Az autobuszok szamanak alakulasa
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Az igények novekedéséhez igazodva Pest megye autdbusz parkja mintegy 300 jarmuvel, kézel
haromtizedével bévilt, ami teriileti Osszehasonlitasban a legnagyobb mértékd volt. JelentSs
fejlesztések torténtek Komarom-Esztergomban (16%) és Hevesben (9,1%), valamint nétt az
allomany Gy6r-Moson-Sopron (4,1%), Fejér (3,8%) és Bacs-Kiskun megyében (2,1%) is. Ugyanakkor
a tiz évvel korabbinal 17,9%-kal kevesebb autobuszt kozlekedtettek 2012-ben Békésben, valamint
16,5%-kal ritkult az allomany Zalaban és 15,3%-kal Hajdu-Biharban.

Az orszagban forgalmi engedéllyel rendelkezé autobuszok 23%-a a févarosban, 7,6%-a
Pest megyében talalhaté. Tolnaban az allomany éppen csak elérte, Vasban és Nogradban pedig
kozelitette a 400-at, ugyanakkor két hasonléan kis tertiletd megyében, Komarom-Esztergomban,
illetve Hevesben a 700-at is joval meghaladta. A févarosban tobb mint 1300-at iizemeltettek, mig
Borsod-Abatj-Zemplénben és Fejérben tobb mint 1100 vett részt a forgalomban.

Az autobuszok atlagéletkora 2012-ben orszagosan 14,5 év volt. A megyék kozil Zala és
Heves megye busz parkja a legfiatalabb (13 év alatti), mik6zben Bacs-Kiskunban és a févarosban
atlagéletkoruk meghaladta a 15, illetve a 16 évet. Utdbbi esetben a magas korban kozrejatszott, hogy
a helyi kozlekedésben hasznalt jelent6s szamu, kioregedett allomany csak fokozatosan cserélhetd
le Gjakra.

A motorkerékpar az egyetlen személyszallité gépjarmi, amelyb6l 1970-ben t6bb futott az
utakon, mint 2012-ben. Akkori t6bb mint 600 ezres allomanyuk (szamolva az 1983. évi 4j admi-
nisztrativ szabalyozasbol ered6 mintegy 200 ezres rendszam megszinéssel is) orszagosan 151 ezerre
esett vissza. A személygépkocsikhoz hasonléan a motorkerékparok kozott is hosszu ideig szinte
egyeduralkodonak szamitottak a KGST orszagok termékei. Megfizethetéségtik kovetkeztében
révidebb szolgalat utan is sokkal hamarabb valtak meg tulajdonosaik, mint a személyauto6iktol.
Alloméanyuk az 1990-es évek végétdl kezdett ismét emelkedni, ezt a tendenciat a gazdasagi valsag
csak lassitotta. Néhany megyében kovetkezett be 2009-2010 ko6zott allomanycsokkenés, de egyik
sem volt szamottevé mértékd. 2012-ben a motorkerékparok haromtizedét kézép-magyarorszagi
tulajdonosaik tizemeltették, fele-fele részben févarosiak, illetve Pest megyeiek. Ezer lakosra ennek
ellenére Budapesten minddssze 13, Pest megyében pedig 19 kétkerekd jutott. A mutatd értéke
Bacs-Kiskunban (20) volt a legmagasabb, de Tolnaban, Csongradban is meghaladta az orszagos
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értéket. Ezer lakosra szamitva a legkevesebb forgalmi rendszammal ellatott motorkerékpar Borsod-
Abatj-Zemplén és Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében jutott (10,7, illetve 10,9).

4.7. Tehergépkocsi allomany

2012 végén mintegy 40 ezer szallitas, raktarozassal foglalkozé regisztralt vallalkozas volt az
orszagban, melynek nyolctizede tartozott a szarazfoldi, csévezetékes szallitds agazatba. A szer-
vezetek 43%-at Kozép-Magyarorszagon, ezen beltl 26%-at Budapesten jegyezték be. A févaros
utan a legtobb szallité cég Bacs-Kiskun és Gyér-Moson-Sopron megyei székhellyel rendelkezett.
Egyenként tobb mint 4,0-4,0%-ukat jegyezték be Hajdu-Biharban, Borsod-Abatj-Zemplénben és
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében is. A tehergépkocsiklegnagyobb hanyadat ugyancsak budapesti
szervezetek tizemeltették, de mivel a jarmuvek teriileti megoszlasa némileg eltér a vallalkozasokétol,
a szallitas, raktarozasban az egy regisztralt szervezetre juté tehergépkocsik szama a févarosban
mind&ssze 6,7, Pest megyében pedig 9,2 volt. Ugyanakkor a legtobb ilyen vallalkozassal rendelkezé
megyék kozil csak Bacs-Kiskunban (13,3) alakult szamottevéen az orszagos atlag (10,1) felett
a mutat6 értéke. Békés és Tolna szervezeteinek szallitbeszkoz-ellatottsaga a legjobb. A szallitasi
vallalkozok elébbit tekintve 16, utdbbit véve atlagosan 15 jarmuvel fuvaroztak.

2012-ben 6sszesen 414 ezer tehergépkocsi rendelkezett forgalmi engedéllyel, 12%-kal t6bb mint
tiz évvel korabban. A legnagyobb aranyd névekedés Pest megyében (27%) kovetkezett be, melyet
Vas és Gy6r-Moson-Sopron kovetett. Otddével béviilt az allomany Bécs-Kiskun megyében, de
ezen kivil atlag feletti mértéket ért el Tolnaban, Borsod-Abauj-Zemplénben és Hajdu-Biharban
is. A gazdasagi valsag a tehergépjarmu park névekedésében is torést okozott, a korabbi tendencia
csupan Tolnaban és Vas megyében folytatdédott. Ezzel szemben Budapesten és 15 helyen megindult
az allomany csokkenése, ami a févarosban, Pest, Fejér, Heves és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében
azota is folyamatos.

A jarmiveknek e kérében is szamottevé dregedés figyelheté meg, Atlagéletkoruk 2012-ben
kevesebb mint egy évvel volt alacsonyabb a személygépkocsikénal, s a févarost és a megyéket
egyutt véve 10,7 és 13,3 év kozott szordédott. Budapesten és Gydr-Moson-Sopronban forgalomba
keriilt allomany messze a legfiatalabb, Noégradban ezzel szemben atlagéletkoruk meghaladta a
13 évet. Eszak—Magyarorszég és Dél-Alfold megyéiben mindeniitt magasabb, mint orszagosan,
de Somogyban és Tolnaban is 12 év feletti. A tehergépkocsik 93%-a dizel tizemanyagot hasznal.
A megyék tekintetében a legkisebb és legnagyobb hanyad kozotti eltérés 3,5 szazalékpont. A két
sz€ls6értékkel Nograd (90,9%) és Hajdu-Bihar (94,4%) rendelkezett. A dizel meghajtasiak magas
aranya ellenére folyamatosan tart a benzintizemu jarmuvek felvaltasa gazolajat hasznalokra.
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5. Helyi kozlekedés

2011. évi adatok alapjan orszagosan az autobuszok 17%-a vett részt nagyobb varosaink helyi
személyszallitasanak lebonyolitasaban. A févaroson kivil még 93 helység tomegkozlekedését
szervezték meg az orszagban. Tiz év tavlataban 16 telepiilésen szuntették meg a helyi buszjaratokat
¢és 12 ujabbat kapcsoltak be az utasforgalom kiszolgalasa érdekében. Ennek kovetkeztében
megszintek az autébuszjaratok a Pest megyei Cegléden, Dabason, Monoron és Szazhalombattan,
a Pejérben talalhaté Bicskén és Enyingen, illetve a veszprémi Tapolcan. Vasban Celldomélk
varosaban alltak le helyi tizemeltetéstikkel, ezen kivil a tolnai Dombévaron és Tamasiban, a Borsod-
Abauj-Zemplénben fekvé Edelényben, a Szabolcs-Szatmar-beregi Fehérgyarmaton, Kisvardan,
Matészalkan és Vasarosnaményban, valamint a békési Sarkadon. Pest megyében ugyanakkor
az igények novekedésével Torokbalintot, Budadrsét és Dunaharasztit is bekapcesoltak a ,,vérkerin-
gésbe”, de helyi jaratokat inditottak a Komarom-Esztergomi Oroszlanyban, a Veszprémi Balaton-
fazfén, a Vasi Buk és Kormend varosaban, az észak-alfoldi térséghez tartozé Balmazdjvaroson és
Ujszaszon, Dél-Alfoldon pedig a Bacs-Kiskun megyei Janoshalmén, valamint a Békésben talalhat6
Békésen és Mezbkovacshazan.

A helyi kozlekedésben részt vevé 3034 autodbusz 45%-a a févarosi tomegkozlekedést
szolgalta, Borsod-Abatj-Zemplénben 7,2%, Baranyaban 6,3%, Hajdu-Biharban 5,0%-uk szallitotta
az utasokat. A legkevesebb jarmuvet Tolna és Pest megyében allitottak forgalomba, mindéssze
24-24 darabot. Alapvet6en a megyeszékhelyeken és a legalabb 6tvenezres lélekszamu varosokban
hasznalt jarmutvek képezik az autdbusz allomany zémét. Ezeken a helyeken a helyi autobuszok
szama egyuttvéve kozel megegyezett a févarosban kozlekeddkével, mig az ennél kisebb
teleptiléseken csupan az allomany tizedét lehet megtalalni. Volt néhany olyan varos is, ahol helykozi
jaratot vagy jaratokat vontak be a helyi utviszonylatokon torténd személyszallitashoz. A vizsgalt tiz
esztendében — figyelembe véve a helyi kozlekedésbe Gjonnan be-, illetve kikertil6 helységek jaratait
— mind&ssze négy megyében gyarapodott az allomany. A fejlesztésekben értelemszerden a nagyobb
népességl megyeszékhelyek, varosok voltak a meghatarozok, a kisebb teleptilések csekély szamu
eszkozallomanya a valtozasokhoz csak szerény mértékben jarult hozza. Igy a Szabolcs-Szatmar-
Beregi buszszam 15%-0s névekedése a négy kilépé helység ellenére, dontéen a Nyiregyhazan
végrehajtott jarmiberuhazasok eredménye. Emellett b6viilt a jarmd park Fejérben, Jasz-Nagykun-
Szolnokban és Baranya megyében is. Az autébuszok szamat tekintve a legnagyobb veszteséget
Pest, Komarom-Esztergom és Nograd helyi tomegkozlekedése szenvedte el. EI6bbi ketté autdbusz
parkjanak 27-28%-at, utobbi kozel egynegyedét vesztette el tiz év alatt.

A 20 ezer £6s lakonépességet meghaladd varosok mindegyikében van autébuszokra éptilé helyi
tomegkozlekedés. Emellett 2011-ben még 28 tiz- és huszezer kozotti, 11 6tezer és tizezer kozotti
¢s harom kétezer és Otezer kozotti népességet szamlalo telepiilés tartozott ehhez a halézathoz.
Utobbiak k6zé sorolodott Balatonfizf6, Bik és Fonyod. A szolgaltatasok szinvonalanak emelése
mellett a kozlekedési tarsasagok folyamatosan térekednek koltségeik optimalizalasara. A menetjegy
arak emelése mellett épp ezért id6rél idére modositjak az autdbusz atviszonylatok szamat és a
vonalak hosszat.

Az utviszonylatok szama orszagosan csak 7,1%-kal nétt 2001-2011 kézott. Budapesten
55%-kal béviltek, de kozel masfélszer annyi viszonylaton kozlekedtek a jarmivek Heves, s
harmadaval t6bb vonalon Bacs-Kiskun megyében. Mintegy haromtizedével béviilt az autdbusz
utviszonylatok szama Zalaban és 27%-kal Hajdu-Biharban, de az utasok jobb kiszolgalasa
érdekében egy6todos volt a ndvekedés Gyor-Moson-Sopronban is. Ugyanakkor kevesebb mint fele
annyi vonalon inditottak jaratokat Pest megyében, negyedével kevesebbet Szabolcs-Szatmar-Bereg
¢és Csongrad esetében. A megyeszékhelyek kozil Eger, Zalaegerszeg, Szekszard, és Tatabanya
viszonylatainak szama bévilt a legnagyobb mértékben, valamint a 29 kocsis jarmd parkkal
rendelkez6 Sopronban t6bb mint duplajara. Ugyanakkor a halézat racionalizalasanak kovetkeztében
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Gyo6rben (14) és Szegeden (11) j6 néhany vonal megszint, de ez a folyamat az emlitett tiz év alatt
Békéscsaban, Nyiregyhazan és Szombathelyen is a viszonylatok szamanak csokkenéséhez vezetett.

2. tabla
A helyi témegkoézlekedés fontosabb adatai, 2011
Autébusz Tomegkozle-
Megye, féviros — : — — kedéssel Utaskilométer,
> jarmutallomany, | atviszonylatok | halézat hossza, | szallitott utasok ezer
db szama km szama, ezer {6
Budapest 1372 242 926 1373 316 5036 524
Baranya 190 85 250 61 598 281 614
Bacs-Kiskun 59 49 185 19 631 70 773
Békés 38 36 155 9 531 44 629
Borsod-Abatj-Zemplén 218 68 238 103 007 352 069
Csongrad 137 53 191 94 436 347 058
Fejér 112 68 237 30 667 112 853
Gy6r-Moson-Sopron 147 106 216 48 710 168 019
Hajdd-Bihar 153 70 221 106 855 346 227
Heves 53 41 90 22 268 77 079
Jasz-Nagykun-Szolnok 78 58 154 20 961 72 518
Komarom-Esztergom 57 35 131 23109 91 838
Nograd 36 48 90 11 451 37 579
Pest 24 30 130 11 324 43083
Somogy 47 48 137 14 819 52693
Szabolcs-Szatmar-Bereg 86 29 148 27 041 95 484
Tolna 24 44 115 8 249 31 478
Vas 41 49 115 9 584 42 856
Veszprém 97 75 235 24 557 96 794
Zala 65 83 200 24 466 69 077
Orszag Osszesen 3034 1317 4165 2 045 580 7 470 247

A vonalak hossza orszagosan kisebb mértékben (2,2%-kal) nétt, mint a viszonylatok szama.
A ketté Osszevetésével megyei vonatkozasban valtozatos kép rajzolodik ki. Ott, ahol csékkent a
viszonylatok szama — Veszprém ¢és Baranya kivételével — a vonalak hossza is révidilt. Ahol tobb
viszonylatot inditottak, ott tobbnyire a vonalak hossza is nétt. Ebben az esetben Gy6r-Moson-
Sopron, Somogy és Komarom-Esztergom megye a kivétel. A megyeszékhelyek esetében a
viszonylatok szamanak csokkenése mellett csak Gy6rben nétt a vonalak hossza. Az utasok joval
kiterjedtebb halézatot vehettek igénybe a tiz évvel korabbinal Székesfehérvaron (2,1-szeres),
valamint negyedével hosszabb vonalon utazhattak Veszprémben, Szekszardon, Kecskeméten és
a févarosban is. Az autébusz halézat csupan Szombathelyen (17%-kal) és Szegeden (9,9%0-kal)
révidult szamottevéen.

A tomegkozlekedési eszkozokon szallitott utasok szama és vele egyiitt az utaskilométer
altalanossagban csokkent, orszagosan az elébbi 17, utébbi 23%-kal. A megyék tébbségében
az atlagosnal nagyobb visszaesés adodott mindkét mutatéd tekintetében. Budapesten és Tolna
megyében azonban az utasok szamaban és az utaskilométerben is atlag alatti volt a csokkenés, mig
Csongradban csak az utobbi esetében.

2011-ben tobb mint kétmilliard utas 7,5 milliard utaskilométerre hasznalta az autdbuszt
tomegkozlekedésre, ami az egy évvel korabbihoz viszonyitva mindkét esetben csokkenést mutat.
Az utasok kétharmada a févarosi koézlekedésben vett részt és a jarmivel megtett utjuk hossza
is hasonlé aranyban budapesti vonalakat érintett. Ettdl eltekintve a legtobb utast Hajdu-Bihar és
Borsod-Abatj-Zemplén, valamint Csongrad megyében szallitottak, az utaskilométert véve azonban
mar Borsod-Abadj-Zemplén, Csongrad és Hajdua-Bihar volt a csékkend sorrend. A legnagyobb
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lakénépességt megyeszékhelyek koziil a szallitott utasokat és az utaskilométert tekintve Debrecen,
Miskolc és Szeged tomegkozlekedése a legkiterjedtebb, melyhez Pécs a masodik legnagyobb
jarmuallomany és a masodik legtébb autébusz viszonylat okan csatlakozik.

Villamoskézlekedés a févaroson kivil harom megyeszékhelyen, Debrecenben, Miskolcon és
Szegeden, troli kozlekedés pedig Budapest mellett Debrecenben és Szegeden van. A févarosiak az
el6zb6eken kivil még metréval is megkozelithetik ati céljukat. Az aranyaiban legtobb utast szallito
autobuszok utas szama mellett, Budapesten a villamost, a trolibuszt hasznal6ké és a metron utazoké
is csokkent. 2011-ben az utasok négytizedét autdbuszok, kézel haromtizedét villamosok, tobb mint
kéttizedét metrok szallitottak.
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6. Kozuti kozlekedési balesetek

A kozuti kozlekedés biztonsaga és zavartalansaga fontos tarsadalmi érdek. Ennek alapvetd
feltétele, hogy a kozlekedési szabalyokat mindenki megtartsa, és szamithasson arra, hogy azokat
masok is megtartjak. A balesetek szamanak alakuldsat a gépjarmuaallomany nagysaga, Gsszetétele,
allapota, az utak minésége, valamint a kozlekedési moral egytittesen befolyasolja. Az elmalt évekbena
kozlekedés biztonsagat szolgal6 szabalyok kérében nagyon sok szigoritas tortént. A teljesség igénye
nélkdl: pl. a ,,zér6 tolerancia” alapjan a jarmuvezet6 barmely kismértéki alkoholos befolyasoltsaga
esetén a vezetSi engedély a helyszinen elvételre kertil; 2007-t61 bevezették az objektiv felel6sség elvét,
melynek értelmében a gépjarmu tizembentartdjanak felel6ssége a gépjarmuivel elkovetett bizonyos
kozlekedési szabalyok megsértése; a kozuti szabalysértésekre vonatkozo birsagok is emelkedtek;
tobb alkalommal, illetve t6bb ponton a KRESZ-t is médositottak. A balesetek kimenetelének
legsulyosabb formaja az, amelyik halalesettel végzédik. Magyarorszagon a 2003-2015-ig sz6l6
kozlekedéspolitika célul tazte ki, hogy 2010-ig a halalos balesetek szama 20%-kal, 2015-re pedig
50%-kal csokkenjen. A 2010. évre elérni kivant csokkenési aranyszam mar 2008-ban teljestlt.

6.1. A kozuti kozlekedési balesetek szama, okai, okozoi

A kozutfejlesztések és a fokozott rendéri jelenlét is szerepet jatszott abban, hogy az elmult
¢években szamottevéen csokkent a személyi sériiléssel jar6é kozuti kozlekedési balesetek szama.
Ennek ellenére az évezred elejétdl évente atlagosan kozel 19 ezer balesetben tobb mint ezer 6
veszitette életét, s a sulyosan, valamint a konnyebben sériltek szama is megkozelitette a 25 ezret.

21. abra

A személysériiléses kozuti kézlekedési balesetek szamanak alakulasa, 2012
(2000=100,0)
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2000 és 2004 kozott folyamatosan emelkedett a balesetek szama, ami 2005-ben valamelyest
kedvezébb fordulatot vett, majd 2006-ban ismét névekedett. 2007-t6] viszont mar évrél-évre
folyamatos a pozitiv iranya valtozas. 2012-ben az orszagban 15 174 koézuti kozlekedési baleset
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tortént, 13%-kal (2319-cel) kevesebb a 2000. évinél. A valtozas tertleti Osszehasonlitasban jelentSs
kiilonbségeket mutat. Vasban kiemelked6 (17%-o0s) volt a novekedés, s Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében is tizedével emelkedett a balesetek szama. Ezzel szemben Békésben, Nogradban és
Tolnaban 30%-ot meghalad6 — s6t utobbiban kézel 40%-o0s — csokkenés tortént.

2012-ben 4,1%-kal (653-mal) kevesebb baleset tortént a kdzutakon mint egy évvel korabban.
A csokkenés Nograd (ahol az 5,2%-os noévekedés orszagosan a legmagasabb), Komarom-
Esztergom, Vas, Veszprém, valamint GySr-Moson-Sopron kivételével minden megyében megfi-
gyelhet6. A javulas Baranya, Fejér és Csongrad esetében volt a legnagyobb, 9,4—14%. A balesetek
teriileti megoszlasa alapvetéen nem valtozott. A legtobb tovabbra is a f6varosban és Pest megyében,
a legkevesebb pedig — a legkisebb népességt tertiletek kozé tartozé — Nogradban és Tolnaban
tortént.

2012-ben a balesetek valamivel to6bb mint héttizede lakott tertleten kdvetkezett be, ami az évezred
elejéhez viszonyitva 1,0 szazalékpontos aranyndvekedést mutat, bar szamuk orszagosan kozel
1500-zal (12%-kal) csokkent. Tertileti 6sszehasonlitasban nagyon eltéré a lakott tertileten, valamint
az azon kivil bekovetkezett balesetek szama és aranya. A vizsgalt idészakban a lakott tertleten
tortént balesetek el6fordulasa a megyék donté tébbségében csokkent, viszont Veszprém, Szabolcs-
Szatmar-Bereg, Csongrad, Vas és Jasz-Nagykun-Szolnok esetében 3,4-23% kozotti emelkedés
tortént. A lakott terileten kivil tortént balesetek tekintetében szintén kedvezé a valtozas, szamuk
tizenkét év alatt 838-cal (16%-kal) lett kevesebb. Igaz, hogy 6t megyében emelkedés tortént, de
mértéke — Vas (21%) kivételével — 3,2 és 8,0% kozotti.

22. abra

A tizezer gépjarmiire jut6 balesetek szama, 2012

Borsod-Abauj-
Zemplén

Szabolcs-Szatmar-
Bereg

Gyo6r-Moson-
Sopron
Hajda-Bihar

Jasz-Nagykun-
Szolnok

Baleset

L 305-345
E 34,6359
[ 36,0-449
Bl 50489
Bl »o0-532

Veszprém

Somogy

Baranya

A gépjarmtallomany nagysiganak valtozasa, valamint a balesetek kisebb el6forduldsa
kovetkeztében szamottevéen javult a tizezer gépjarmiire jut6 balesetek szama. 2000-ben értéke
orszagosan 62 volt, ami 2012-re 42-re csékkent. A legnagyobb valtozas Békésben tortént (82-r6l
45-re mérsékl6dott a mutatd értéke), igy a teriileti rangsorban a 2000. évi masodik legkedvezStlenebb
helyrél 2012-re a kézépmezdnybe kertilt. Az orszagosnal joval mérsékeltebb valtozas Vas megyét
jellemezte, s ezaltal a 2000. évi rangsor kozépmez6nyébdl 2012-re a kedvezotlen rangsor alapjan
Jasz-Nagykun-Szolnok utan a masodik helyre sorolédott.

A fokozott rendéri jelenlét ellenére az elmult évben orszagosan minden kilencedik (11%)
balesetnél volt szerepe az alkoholos befolyasoltsagnak, ami teriletileg differencialt képet
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mutat. Az orszagos atlagnal gyakoribb Bacs-Kiskun és Somogy megyében, ahol 2012-ben a
balesetek okozdinak 18, illetve 17%-a volt ittas. A haldlos balesetek 7,9%-anak bekovetkeztekor
jatszott szerepet az alkoholos allapot, ami Zalaban kirivéan magas, 28%. A sudlyos és a konnyd
sériléssel végz6do balesetek kozott kdzel azonos aranyban fordult elé az ittassag, ami a silyos
sériléssel végzéddeknél Somogyban, a konnyd sériiléssel jaroknal pedig Bacs-Kiskun megyében a
leggyakoribb, 20 és 19%.

3. tabla
Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek, 2012
Ebbdl
sulyos koénnyt
Megye, févaros Balesetek szama halalos
sértléssel jarok
aranya, %

Budapest 3120 1,0 18,8 80,2
Baranya 464 6,9 27,6 65,5
Bacs-Kiskun 869 4,7 34,8 60,5
Békés 519 33 32,9 63,8
Borsod-Abadj-Zemplén 701 5,7 32,8 61,5
Csongrad 591 4,1 39,8 56,2
Fejér 648 4.8 27,6 67,6
Gyé6e-Moson-Sopron 844 44 33,9 61,7
Hajdu-Bihar 823 4.1 27,9 67,9
Heves 420 4,5 35,2 60,2
Jasz-Nagykun-Szolnok 621 39 28,7 67,5
Komiarom-Esztergom 465 4,5 34,8 60,6
Nograd 222 2,3 27,9 69,8
Pest 1567 43 26,5 69,2
Somogy 533 32 33,8 63,0
Szabolcs-Szatmar-Bereg 816 2,8 26,3 70,8
Tolna 286 35 41,3 55,2
Vas 527 42 30,0 65,8
Veszprém 616 4.4 30,2 65,4
Zala 522 3,4 35,8 60,7
Orszag 6sszesen 15 174 3,6 28,7 67,7

A balesetek kimenetele is javult, az ezredforduld 6ta a halallal végz6dSk szama kozel felére,
a sulyos sériléssel jaroké mintegy harmadaval csokkent. Tertleti 6sszehasonlitasban mindkét
esetben Ko6zép-Magyarorszagon a legnagyobb mértékd a valtozas, ahol a halalos balesetek szama
hattizeddel, a sulyos sériiléssel jaroké pedig 42%-kal lett kevesebb. Ez annak kdszénhets, hogy mind
a févarosban, mind Pest megyében az atlagosnal kedvez6bb a javulas. A megyék koziil (ez esetben
a févarost figyelmen kiviil hagyva) a halalos balesetek szama Négradban, a stlyos sériléssel jaroké
Baranyaban, a konnyt sériléssel végzéddké pedig Tolnaban csokkent a legnagyobb mértékben.
2012-ben Magyarorszagon a balesetek 3,6%0-a halallal, 29%-a silyos, 68%-a pedig konny sériiléssel
végz6dott. A halalos balesetek gyakorisaga a févarosban (1,0%) a legkisebb, ezzel szemben Baranya
megyében ezer balesetb8l 69 emberéletet kévetelt. A sulyos séruléssel végz6dSké Tolnaban a
legmagasabb, 41%, ugyanakkor a févarosban a legalacsonyabb, nem éri el a 20%-ot sem.

Az elmult néhany évben szembetiné valtozas kovetkezett be a balesetek okozéit illetGen.
Az utakon egyre tobb a kerékparos, {gy az altaluk el6idézett balesetek gyakorisaga is emelkedett.
2012-ben 8,6%-kal tobb balesetet okoztak mint egy évvel korabban, mikézben a kézlekedés tébbi
részvevojénél csokkenés tapasztalhato. A kerékparos balesetek gyakorisaga eltéré mértékben ugyan,
de az orszag minden tertiletén névekedett.
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Megoszlasat tekintve 2012-ben Magyarorszagon a legtobb balesetet (szaz kozil 58-at) a
személygépkocsi-vezet6k okoztak, Sket nagysagrendben (13%) a kerékparosok kovetik. El6bbiek
legnagyobb aranyban Vas, a jelentésebb atmend forgalmat bonyolité Gyér-Moson-Sopron, valamint
a legtébb gépjarmuvet koncentralé Pest megyében és a févarosban fordultak elé. A kerékparosok
altal el6idézett balesetek gyakorisaga Hajdu-Bihar, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Jasz-Nagykun-Szolnok,
Csongrad, Békés megyékben a legmagasabb, 17-24% kozotti. Ezen tal orszagosan a motor- és a
segédmotor kerékparosok a balesetek mintegy tizedének, a tehergépkocsik és a gyalogosok 9,6,
illetve 6,2%-anak okozoi.

23. 4bra

A balesetek szamanak megoszlasa okozok szerint, 2012
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2012-ben a balesetek 91%-a jarmuvezetSk hibajabol tortént, ami Gyér-Moson-Sopron megyében
volt a legmagasabb, 96%. Leggyakoribb ok a gyorshajtas, illetve azon belil is legtébbszor az, hogy
a volannal Gl6k nem az utviszonyoknak megfeleléen valasztottdk meg a sebességet. 2012-ben
a jarmivezetSk altal okozott balesetek kozil minden harmadik esetben alapveté ok a sebesség
helytelen alkalmazasa, ami Heves megyében minden masodik balesetre jellemz6, ezzel szemben
Gy6r-Moson-Sopronban csak minden negyedikre. A gyorshajtas utan az els6bbség meg nem
adasa, valamint a szabalytalan iranyvaltoztatas, a haladas és kanyarodas szabalyainak a megsértése a
legjellemz&bb. Az els6bbség meg nem adasa a jarmuvezetSk altal okozott balesetek koziil minden
negyediknél fordult el6, ami a févarosban a leggyakoribb (minden harmadik), mig Heves megyében
szazbol 13 esetben.

A gyalogosok hibajabol tortént balesetek kozil atlagosan minden negyedik az tttesten torténd
szabalytalan atkelésb6l adodott, ami leggyakrabban a févarosban fordult elé.

6.2. A balesetben meghalt, megsériilt személyek

Az ezredfordulé ota évrdl évre hullimzoéan, tendenciajaban azonban kedvezden alakult a
balesetek kovetkeztében meghalt, megsériilt személyek szama. 2000 és 2006 kozott erbteljes
névekedés (23%) figyelheté meg, az utina kovetkezs években pedig folyamatos csékkenést
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mutatnak az adatok. 2008. évben Magyarorszagon t6bb, mint negyven év 6ta el6szor csékkent a
kozlekedési balesetben meghaltak szama 1000 £6 ala.

2012-ben az orszag kozatjain 19,6 ezer £6 sérilt meg, illetve hunyt el kézlekedési balesetben,
43 ezerrel (18%-kal) kevesebb mint 2000-ben. Tertleti megoszlasuk a balesetek szamahoz
hasonléan alakult. Haromtizediik egyttt véve Budapesten és Pest megyében tortént, a tobbi tertilet
részesedése 8,6 és 15% kozotti. A balesetet szenvedett személyek szama legnagyobb mértékben
Tolna megyében csokkent, ahol kézel felével, mig Nogradban 37%-kal, Békésben pedig tébb mint
harmadaval kevesebben hunytak el, vagy sériltek meg. Ezzel szemben Vas megyében tobb mint
tizedével emelkedett a balesetet szenvedett személyek szama. Novekedés ezen kivil csak Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében tortént.

2012-ben 605 személy halt meg az orszag kozutjain, ami mind6ssze fele az évezred elejinek, és
2011-hez viszonyitva is 5,2%-0s a mérséklédés. 2000 és 2012 kozott az atlagosnal joval kedvezébb
valtozas (73%-os csokkenés) a f6évarost jellemezte, ezzel szemben Heves megyében minddssze
4,2%-0s volt a javulas.

A kimenetel kedvez6 valtozasat mutatja, hogy 2012-ben 4,9 ezer személy sériilt meg stlyosan
kozlekedési balesetben, 36%-kal kevesebb mint 2000-ben, s 2011-hez képest is 4,5%-0s a
mérséklédés. Az ezredfordulé ota szamuk Baranya és Pest megyében csokkent a legnagyobb
mértékben, 53, illetve 52%-kal, ezzel szemben Vas megyében az atlagosnal kisebb a valtozas
nagysaga, minddssze egytizedes.

24. abra

A személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetben meghalt, megsériilt személyek szazezer
lakosra jut6 szama, 2012
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A balesetet szenvedett személyek szamanak alakuldsa a szazezer lakosra vetitett mutatd
valtozasaval is nyomon kovethetd, ami a 2000. évi 238-r6l 2012-re 197-re csokkent. Legnagyobb
pozitiv elmozdulas Tolnaban kévetkezett be, ahol 45%-kal (121 f6re) csokkent értéke, igy Borsod-
Abatj-Zemplén, valamint Nograd utan 2012-ben itt alakult legkedvezébben a mutat6 értéke.
Vasban ezzel szemben kiemelked6en magas a szazezer lakosra juté személyek szama (279), ami
2000-hez képest orszagosan a legnagyobb mértékben (16%-kal) névekedett.

www.ksh.hu 37


http://www.ksh.hu

A kozuati kozlekedés teriileti jellemzdi

A balesetet szenvedett személyek szamanak csokkenését a szaz balesetben meghalt, valamint
megsériilt személyek mutatoja is tikrozi. 2012-ben Magyarorszagon szaz balesetben 129 £6 sértlt
meg, 8-cal kevesebb, mint az ezredfordulon. A legnagyobb valtozas Tolna megyét jellemezte, ahol
21-gyel (15%-kal) csokkent a mutaté értéke, igy 2012-ben nagysaga is itt volt a legkedvezSbb (119).
Budapest — annak ellenére, hogy a javulas mértéke (1 £6) itt volt a legkisebb — Tolna és Békés megye
utan a kedvezé rangsor harmadik helyét foglalja el.
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