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Budapest torténete a messzi multba nyulik vissza. A mai févarost alkotd, korabban
6nallo telepiilések kialakulasaban, fejlodésében, orszagos kdzpontta valasaban kiemelke-
do6 szerepet jatszottak a kedvezd természeti foldrajzi adottsagok. A hegyvidék és a siksag
talalkozasanal, az egymastol eltéré gazdasagi jellegi térségek érintkezésénél, a torténel-
mi Magyarorszag természetes kdzéppontjaban helyezkedik el. Itt futnak 6ssze a fontos
vizi és szarazfoldi utak, itt talalhatd legjobb dunai atkelohely.

A XVIII. szazad végének és a XIX. szdzad els6 felének nagyszabasu épitkezései mar
jelezték a késébbi nagyvaros kibontakozasat, Buda lassan az orszag kozigazgatasi koz-
pontjava, Pest pedig legfontosabb ipari és kereskedelmi varosava fejloédott. 1848-ban
Buda és Pest orszagos események szinhelye lett, s az abszolutizmus koraban is a nemzeti
ligyet szolgalé mozgalom centruma volt. A fovarosi jelleg a kiegyezés utan bontakozott
ki teljes mértékben, itt koronaztak 1867-ben Ferenc Jozsefet magyar kirallya, s azon tal
itt székelt a kormany és az orszaggylilés mindkét haza. Torténetében korszakalkotd az
1872. évi XXXVL. tc., mely Buda és Pest szabad kiralyi varosokat, Obuda mezévarost és
a Margitszigetet ,,Budapest fovaros” néven egyesitette.

A kovetkezOkben a tényleges fOvarossa, nagyvarossa, majd vilagvarossa valas ko-
riilményeinek, Nagy-Budapest 1étrejottének, végiil is annak az utnak az attekintése a cél,
amely a varosegyesitéstdl napjainkig vezetett. Igyekeztem képet adni a varosszerkezet, a
beépitettség alakulasardl, a varoskép, a varos arculatanak valtozasardl, természetesen
nem a szakember — az €pitész vagy a varosszépité — igényességével, hanem inkabb csak
a varoslako, a varos fejlddését érdeklddéssel szemléld altal is érzékelhetd jelenségekre
kivantam felhivni a figyelmet.

A févarossa, illetve nagyvarossa valdas mozzanatai

A XIX. szazad elején a 74 europai varosrol rendelkezésre allo adatok szerint Pestet —
az akkori masodik legnagyobb magyar varost — 64, Budat pedig 66 varos elézte meg a 1é-
lekszam szerinti rangsorban. Eurdpai szinten tehat nem tartoztak a legjelentdsebb varos-
ok kozé, az akkori Magyarorszag telepiilései kdzott azonban mind szerepkor, mind gaz-

* A KSH Budapesti és Pest Megyei Igazgatosaganak ,,A fovaros 120 éve, 1873-1993” c. kiadvanya alapjan.
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dasagi erd tekintetében kiemelt helyet foglaltak el. A szazadforduld utan Pest jelent6sége
egyre nott: a szazad elsé felében lélekszama tobb mint haromszorosara, Budaé ugyan-
ezen id6 alatt nem egészen masfélszeresére novekedett. Obuda mindvégig megtartotta
mezdvarosi jellegét, népessége Budaénal is kisebb mértékben gyarapodott.

A harom véros egyesitésének gondolata ekkor mar ,,.benne volt a levegében”. A re-
formkor nagyjai, kozottiik is elsdsorban gr. Széchenyi Istvan eldtt nyilvanvald volt, hogy
a nemzet felemelkedésének egyik feltétele az orszaghoz méltod févaros kialakitasa. Buda
és Pest az 1840-es években mar kozosen gyakorolta a fovarosi funkciokat, s a
varosegyiittes Osszeforrottsdga a Lanchid megépitésével teljessé valt. A jogi rendezés
egyre siirgetobben vetddott fel. 1849. junius 24-én Szemere Bertalan beliigyminiszter el-
rendelte ,,a testvér két fovaros” Budapest néven valo egyesitését, s egyuttal Obuda ,,be-
kebeleztetését". Ez azonban csak késébb valosulhatott meg, mert a szabadsagharc bukésa
utan az abszolutista kormanyzat csak Buda és Obuda egyesitését erésitette meg.

Az 1848-as forradalom — veresége, majd az orszagra nehezedd elnyomads ellenére —
utat nyitott a polgarosodas elott. A kozlekedés forradalma Pest fejlodésének kiilondsen
nagy lendiiletet adott. A legyez6szerti, Pesten Osszpontosuld vasuthaldzat kiépitésével a
varos szerepe az orszadg gazdasagi vérkeringésében a korabbinal is hangsulyozottabba
valt, a kereskedelmi tokefelhalmozés gyorsuldsa pedig megvetette a nagyobb aranyu
iparfejlédés alapjait.

A gazdasagfejlédés jelentdsen megndvelte a varos népvonzé erejét. Az 1850-1860.
kozotti években Pest polgari népessége csaknem megkétszerezédott. Buda és Obuda né-
pességgyarapodasa szintén felgyorsult. A harom telepiilés alkotta varosegyiittes egyre
elébbre keriilt az eurdpai varosok rangsordban: a szazad kozepére az 50 évvel korabbi
40. helyrdl a 30.-ra 1épett eld, 1870-ben pedig mar a 16. volt a 1élekszam szerinti sor-
rendben.

A nagyaranyu fejlddés ellenére ebben az id6ben a varos még nem Oltdtt nagyvarosi
jelleget. A pesti oldalon kelet és dél felé nagyjabol a jelenlegi nagykorut vonaldban hi-
zodott a viszonylag siirlin beépitett teriilet hatara, ezen tallépve csak a varosbol kifelé ve-
zetd foutvonalak mentén terjeszkedett. A varos €szaki iranyban nem tudott kibontakozni,
a Lipotvarosnak a Vici 1t két oldalatdl kiinduld tovabbfejlodését ugyanis a Duna felé az
Ujépiilet ormétlan tombje gétolta, a Terézvaros feléli beépiilésnek viszont a késGbbi
Nyugati palyaudvar vaganyhalozata allta utjat. A jobb parton Obuda bels6 része, vala-
mint a Németvolgy és a Gellért-hegy altal hatarolt teriilet alkotta a tulajdonképpeni va-
rost. Az Alagit megépitése és a Déli palyaudvar kiépitése magaval hozta ugyan a Krisz-
tinavaros gyorsabb kifejlodését, falusias utcasorai azonban a mai Margit korut, Torok ut-
ca folytatdsaként a Bécsi ut vonaldn tul altaldban nem terjeszkedtek. A Hegyvidékre a
varos nem terjedt ki, csak elszortan jelentek meg villak és nyaralok a sz610k, kertek, er-
dok lombjai kozott. A Budahoz Ujlak falusias, orszdgut menti hézsoraival kapcsolodd
Obuda még szintén csak kozépkori varosmagjaban élt. A teljes teriiletet figyelembe véve
1870 elején egy négyzetkilométerre (a Duna teriilete nélkill szamitva) atlagosan csak
1449 polgari lakos jutott, ezen beliil Pesten 2310, Budan 728, Obudén 648.

Az elmaradottsag jeleit tiikkrozte az épiiletdllomany Osszetétele is. Az egyesités eldest-
¢jén a foldszintes épiiletek aranya Pesten 73 szazalék volt, de ezen beliil igen nagy sz¢él-
sOségek huzodtak meg. Az atlagot csak a Terézvaros képviselte, a Belvarosban és a Li-
pétvarosban az épiileteknek minddssze 22-23 szézaléka volt foldszintes, a Jozsefvaros-
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ban, a Ferencvarosban és Kébanyan ugyanakkor 90-91 sz4zaléka. Budan, a Varat kivéve,
mindeniitt tdlstlyban voltak a foldszintes épiiletek: hanyaduk a budai oldalon atlagosan
83 szazalék, ezen beliil Obuda-Ujlakon 95 szazalék volt. (A foldszintes hazak ardnya
ugyanebben az idében Bécsben mar csak 17, Parizsban 8, Berlinben 5 szazalék volt.)

A varos torténetének 1j korszakat az 1867-es kiegyezés nyitotta meg, amely a ma-
gyarorszagi tokés viszonyok kialakulasahoz a korabbiakndl Iényegesen kedvezobb felté-
teleket teremtett. A magyar gazdasagi életben Budapest sulya, jelentdsége egyre kiemel-
keddbbé valt, s ezzel egyidejiileg népességének ndvekedése olyan méreteket 6ltdtt, ami-
lyent abban az id6szakban kevés eurdpai varos mondhatott magaénak. Az egyesités kér-
dése egyre siirgetébbé valt, s megvalosulasanak a megvaltozott politikai viszonyok mar
nem alltak utjaban. A harom varos és a Margitsziget egyesitését a forendihaz 1872. de-
cember 17-i {ilésén fogadta el, s Ferenc Jozsef december 22-én szentesitette alairasaval.
A torvény a december 23-i kihirdetéssel 1épett hatalyba. Az 1873-as év a févarosi szer-
vezet megalkotasanak éve volt. Az egyesités végrehajtasat a torvény a harom varos kiil-
dotteibdl alakitand6 34 tagl bizottsagra, valamint a varosok kozgytilésére ruhazta. A 34-
es bizottsag februdrban alakult meg, s a hd végére elkésziilt a varosi igazgatas szerkeze-
tét, hataskorét, ligymenetét 110 paragrafusban Osszefoglald alapszervezeti szabalyzat.
LegelOszor a valaszto- és kozigazgatasi keriileteket kellett kialakitani. A fovarost nagy-
jabdl a torténetileg kialakult varosrészek szerint 9 valasztokeriiletre osztottak fel. Buda
harom kertiletre tagozddott: az els6 keriilethez tartozott a Var, a Taban, a Krisztinavaros,
valamint az akkor jorészt lakatlan Hegyvidék és Dél-Buda; a masodik a Vizivarost €s
Orszagutat, a harmadik Obudat és Ujlakot fogta 6ssze. Pesten 6 valasztokeriilet alakult
ki: a Belvaros és a Lipotvaros 6nalld egység maradt, a Terézvarost a Kiraly utca vonala-
ban két részre osztottak (a Kiraly utca és a Rakoczi ut kdzé es6 rész kapta az Erzsébetva-
ros nevet), kiilon valasztokeriiletet képezett a Jozsefvaros, s végiil a Ferencvaroshoz csa-
toltak — csekély szamu valasztopolgarara valo tekintettel - Kébanyat. Ugyanezen az ala-
pon alakitottak ki a kozigazgatasi keriileteket is, azzal az eltéréssel, hogy Kébanyat a la-
kossag kérésére kiilon kertiletté szervezték, s ide csatoltak a korabbi jozsefvarosi kiilterii-
letet. fgy jott 1étre végiil 10 kozigazgatasi egység.

Az 1j fovaros sziiletését baljos eldjelek kisértek. Kiajult az 1872 §szén kezdddott ko-
lerajarvany, mely els6sorban a legszegényebbek altal lakott, legzstifoltabb varosnegye-
dekben — a Terézvaros beltertiletén, a Kiraly utca kornyékén, a kiils6 Jozsefvarosban és a
kiils6 Ferencvarosban — szedte aldozatait. A jarvanynak marciustél novemberig 2000 ha-
lottja volt. Pénziigyileg is stlyos helyzetbe keriilt a varos: mar az egyesités heteiben
stagnalasra kényszeritette erdit a gazdasagi valsag, s csak az 1880-as évek kozepén mu-
tatkoztak jelei a konjunktiranak, amely az évtized végétdl meginduld nagy fellendiilés-
ben folytatddott. Végiil a sok nehézség ellenére a szazad folyaman Budapest az Osztrak—
Magyar Monarchia magyarorszagi felében tényleges fovarossa valt. Az idénként Buda-
pesten tartdzkodd kiralyi udvar, az Orszaggytilés, a minisztériumok, a felsé birdsadgok (a
Tabla és a Kuria), orszagos szakigazgatasi fOhatosagok egyre bovilld és az élet mind
tobb teriiletét atfogd haldzatanak kiépiilése révén Budapest mindazon funkcidk kdzpontja
és az ezeket ellatd intézmények székhelye lett, melyek egy polgari allam févarosahoz
sziikségképpen hozzatartoznak.

Budapest a fejlodés sordn mind tdbb vonatkozasban Magyarorszag kozéppontjava
valt.
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Nott a szerepe az orszag vasuti kozlekedésében. A befutd f6 vonalak 1873-ig nagyja-
bol kiépiiltek, de 1882-td] gyors egymasutanban nyiltak meg az Gjabb dontd fontossagu
kapcsolatot jelenté vonalak, s kiépiiltek a szarny- és helyi jelentdségii vonalak is. A sza-
zad végére teljessé valt a varost koriilvevo vasuti gylirti, rendez6-, atrako- és teherpalya-
udvarokkal, nagy gyarak és ipartelepek ledgaz6 vaganyaival. Budapest ezek révén immar
kiilsejében is modern nagyvarosi forgalmi kozpontta valt. A Duna szabalyozasanak, il-
letve a rakpartok kiépitésének eredményeképpen tovabb novekedett a hajoforgalom is.

A kozlekedési kapcsolatok boviilése rendkiviili fontossaggal birt a gazdasag, elsdsor-
ban a kereskedelem fejlddése szempontjabol. A vezetd szerepet tovabbra is a terményke-
reskedelem jatszotta, ehhez az is hozzajarult, hogy az 1880-as évek elején megépiiltek a
budapesti kozraktarak. A kereskedelmi kdzponttd valasban nagy szerepe volt az 1864-
ben alapitott — s éppen az egyesités heteiben, 1873-ban 1j, reprezentativ, Duna-parti pa-
lotajaba koltoz6 — Aru- és Ertéktdzsdének. A févarosi hitelintézetek a szazad végén mar
nemcsak a helyi igények kielégitésére voltak alkalmasak, hanem a kilencvenes évek ele-
jétdl meginditottak 6nalld terjeszkedésiiket az orszadg gazdasagéaban.

Az 1890-es évekre Budapest jelentésen megndvelte sulyat az orszag gyariparaban, s a
novekedés szamszeriileg is igen figyelemreméltd volt. A varosegyesités idején a varos
peremén még csak éppen hogy alakuld gyarnegyedek kezdtek hatarozottabb profilt nyer-
ni. Az ipartelepiilés hagyomanyos irdnyai nem valtoztak. Eszak-Pesten méar Ujpestet is
elérte az iparvidék: a Duna-parton hajogyarak, Ujpesten bdrgyarak, szeszgyarak és ki-
sebb asztalos iizemek telepiiltek. Keleti irdnyban részben a nagy téglagyarak, sorgyarak
tomoriiltek, a vasiti fovonalakhoz kozel pedig nagy vasuti mithelyek és a vagongyar ta-
lalt helyet. Délen a Duna és a Soroksari Ut kozotti keskeny sav az élelmiszeripar — mal-
mok, vagoéhidak, husfeldolgozo gyarak — hazaja, s egyre jelentdsebbek a vegyipari iize-
mek. Dél-Budan ebben az idoben még csak a budafoki nagy pincékre alapozott szesz-,
sor- és pezsgbgyarak, valamint az albertfalvai fatelepek iizemeltek. Obuda élénk fejls-
dést mutatott: a hajogyar mellett a textiliparnak, a téglagyartasnak és mészégetésnek
adott otthont. A kornyék a gyaripari fejlodésbe a millenniumig csak kevéssé kapcsolodott
be, kivételt csak Ujpest és Budafok képezett.

A beépitett teriiletek gyors novekedése nem kedvezett a mezégazdasagnak. Hosszu
tavon életképes agazatnak csak a z6ldség- és a virdgkertészet bizonyult, s fejlodtek Buda
gyluimolcsosei, a filoxéra kovetkeztében gyakorlatilag kipusztult sz616k helyét is jorészt
gytmolcsfakkal telepitették be. Budapest ellatdsaban az eldvarosi dvezetnek is jelentds
szerepe volt.

A gazdasagi élet, foként az ipar fejlédése kihatott a varos tarsadalmara, az urbaniza-
ciora és a varospolitikara is. A népesség szdma a szazadforduloig rendkiviil erételjesen
¢és egyre gyorsulo iitemben nott. Ennek dont6 oka: a munkaalkalom Budapesten boviilt, a
paraszti gazdasagok eltartoképességének fejlodése viszont megallt, folytatddott az elvan-
dorlas a falvakbol. A 1élekszam 1870 és 1900 kozott tobb mint 2,5-szeresére emelkedett.

A népesség teriileti eloszlasa az egyestilés idején igen aranytalan volt. Az egyesiilés-
kor 1étrejott fovaros 194,44 négyzetkilométernyi teriiletet foglalt el. A pesti oldal joval
stirlibben épiilt be, mint a budai, s a kdvetkezd id6szakban az aranyok még inkabb Pest
javara tolodtak el: itt a szdzadfordulon mar haromszor annyi lakos élt, mint hdrom évti-
zeddel korabban, ugyanakkor a jobb parti varosteriileten mindossze 70 szézalékkal nétt a
népesség szama.
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A korszak kezdetén a Teréz-, az Erzsébet- és a Jozsefvaros mar népesebb volt az ak-
kori masodik legnagyobb magyar varosnal, Szegednél. (A Kiraly utca 7600 fényi népes-
ségével dnmagaban feliilmulta Locse vagy Szombathely lélekszamat, a Dob utcaban
5400-an éltek, tobben, mint Bartfan vagy Késmarkon.) A pesti torténelmi varosmag, a
Belvaros mar ekkor kozel allt a telitettséghez, népességszama a szazad folyaman — a va-
rosrendezésbdl kovetkezden — valamelyest fogyott. A masodik legstirlibben lakott kerii-
let, a Jozsefvaros népessége azonban tovabbra is erdteljesen nétt, s a szdzad végére mar
igen zsufoltta valt. A még viszonylag ritkdbban beépiilt Teréz-, Erzsébet- és Ferencvaros
is megharomszorozta népességét, s jelentds fejlddésnek indult Kébanya is. A budai kerii-
leti adatok nem mutatnak kiilonbséget — hiszen az . és a I11. keriilet igen vegyes teriilete-
ket olelt fel —, de itt is szEélsdséges volt a beépitettség. Az 1. keriiletben a Var — a pesti
Belvaroshoz hasonléan — az egyesités idejére teljesen kiépiilt, varosias jellege volt a
Krisztinavarosnak is, a keriilet tobbi részét képezo kiilso teriileteken azonban még béven
volt villanegyedek kialakitasara alkalmas teriilet. A szdzad végéig leginkabb ezeken a he-
lyeken gyarapodott a népesség.

A nagyszabast varosrendezési, varosépitési tevékenység nyoman a szdzadforduléra a
régi varosrészek modernizalodtak, az elavult hazakat lebontottak, helyiikbe 1j, emeletes
épiiletek kertiltek, sok volt az emeletraépités, s a korabban csak szorvanyosan lakott terii-
leteken 11j, magasbeépitésii varosrészek keletkeztek. Az épiiletek szdma 1870 és 1900
kozott 7 ezerrel gyarapodott. Legnagyobb szamban és ardnyban — tobb mint tizszeresére
— a magas, harom- és tobbemeletes épiiletek szama nétt. Ugyanakkor igen sok foldszintes
haz is épiilt, ezek allomanyanak novekedése azonban aranyait tekintve elmaradt az eme-
letes hazakétol, igy hanyaduk szamottevéen csokkent.

1. tabla
Az épiiletek magassag szerint
Megnevezés 1870. 1900. 1870. 1900.* 1900. év az 1870. év

évben szam szerint évben szazalékos megoszlas szazalékaban

Foldszintes 7243 9169 77,5 56,5 126,6
1 emeletes 1358 2708 14,5 16,7 199,4
2 emeletes 550 1 835 5,9 11,3 333,6
3 emeletes 182 2181 1,9 13,4 11984
4 és tobb emeletes 18 333 0,2 2,1 1 850,0
Osszesen 9351 16 254** 100,0 100,0 173,8

* Az ismeretlen magassagu épiiletek nélkiil szamitva.
** 28 ismeretlen magassagu épiilettel egyiitt.

A varoskép az egyesités ota eltelt idészakban mindségi valtozason ment keresztiil. A
pesti oldalon a meghatarozé latvany kétségteleniil a mar erdsen kiépiilt, illetve épiilé Du-
na-part volt. Az Akadémia palotajatol északra huz6do hazsor néhany keresztutcanyira
volt még csak kiépitve, itt kaptak helyet az impozans bérpalotak kozott a nagy vasuttar-
sasagok székhazai. Az Akadémiaval szemben, a tér tilso oldalan allt a Lloyd-palota. Et-
tol déli iranyban mar elkésziilt a pompas Duna-korzo, a feltdltott Duna-partra klasszicista
hazsor épiilt. A pesti plébaniatemplom mdgott még latszott a késébb lebontott varoshaza
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négyszdgletes tornya. Tovabbhaladva dél felé a még ki nem épitett rakpartot 6reg hazak
szegélyezték, de a hazsor végén mar allt a Vamhaz-palota.

A budai oldalra a Lanchidon athaladot az Alagut fogadta, innen rovid uton el lehetett
jutni a Déli vasuthoz; az 1870-ben megépiilt Siklon pedig a Varba érkezhetett, aki a kira-
lyi palotara vagy Pest panoramajara volt kivancsi. A palota kiugrd kozéps6 épiiletbdl és
két oldalszarnybol allt. A Szent Gyorgy teret kis palotak vették koriil. A lakénegyed a
Disz tértd]l kezdddott, lakohazai kdzott néhany mult szazadi nagy hivatali épiilettel. A
polgarhazak és az arisztokrata csalddok kisebb-nagyobb palotdi kozott két templom — a
Nagyboldogasszony, népies nevén a Matyas-templom és a Magdolna-templom — tornyai
magasodtak. A Var legészakibb részén, a Bécsi kapu kornyékén volt a katonai negyed,
laktanyakkal, raktarakkal, lakoépiiletekkel. A Varat téglafalu bastya ovezte.

A varos az egyesiilés utdn mar a polgari allam fovarosi funkcidihoz szabott 1épték-
ben, az 1870-es évek elejének igényei szerint kidolgozott tervek szerint fejlodott tovabb.
A varosrendezésre még 1871-ben palyazatot irtak ki. Lechner Odén dijnyertes munkaja
nyoman (1873-t61 1905-ig Podmaniczky Frigyes elnokletével és hatékony iranyitasaval)
a Févarosi Kozmunkak Tanéacsa (FKT) 1872-ben elkészitette a pesti oldal, majd 1876-
ban Buda és 1883-ban Obuda rendezési tervét.

A pesti oldalon a rendezés 1ényegében négy {6 feladat megoldasat jelentette. Ezek
egyike volt a kozraktarak kiépitése (1879-1883). Az Orszaghaz épitése (az 1880. évi
LXIIL. tc. rendelte el) az északi Lipotvaros atalakitasat inditotta el, az Orszaghaz kornyé-
ke egy gyorsan fejlodo varosrész magja lett. A Keleti palyaudvar megépitése (1884)
egylitt jart a Baross tér kialakitasaval, s magaval hozta a kornyék fejlodését. Az Erzsébet
hid (épitését a Ferenc Jozsef hiddal egyiitt az 1894. évi IV. tc. rendelte el) pesti vonalve-
zetése a Belvaros korabeli magjanak lerombolésat tette sziikségessé, a rendezés csak a
belvarosi plébaniatemplomot kimélte meg. A pesti oldal kiilsé része nem okozott nehéz-
ségeket, a Hungaria korut kialakitasara csak 1890 kortil torténtek az elso kisérletek.

A budai—6budai rendezési terv f6 célja a pesti oldallal vald szerves Osszekottetés biz-
tositasa volt, 1ényegében csak a belteriiletet és Kelenfoldet lelte fel. Obudan csak a tal
sziik utcak kiszélesitését tervezték. Orszagut—Ujlak rendezése a Margit hid budai to-
vabbvezetését oldotta meg. Erintetlen maradt a Var és a stirin beépitett Vizivaros, s ki-
sebb médosulasokkal a Krisztinavaros is. Lényegesebb 1jitast a Duna-parti ut kiszélesi-
tése, a Gellért-hegyi sziklacsoport és a Taban rendezése, valamint az Orddg-arok Dunaba
torkollasanal kialakitand6 tér jelentette. A Ferenc Jozsef hid megépitése a Saros flirdd
lebontasat kovetelte, s kialakult a Gellért tér. A legizgalmasabb feladat a még lakatlan
Kelenf6ld fobb vonalainak kialakitasa volt, ezeket az akkor még csak tervezett hidakhoz,
illetve a Kelenfoldi palyaudvarhoz szabtak.

A viaros kills6 megjelenésében a millennium ¢évében erdsen kiilonbozott a
varosegyesitéskori Pest-Budatol. A varost kettészeld, a varosképet meghatarozé Dunat a
korszak kezdetén még csak egy hid, az 1849-ben elkésziilt Lanchid kototte Ossze. Az
egyesités évében kezdték el épiteni az 1876-ban atadott Margit hidat. A korszak végén a
Belvaros képét délen a millenniumra megépiilt 4j hid, a Ferenc Jézsef hid zarta le.

A legjelentdsebb valtozast a pesti oldalon két 1j féforgalmi ut kiépitése jelentette. A
Sugar ut gondolatat Andrdssy Gyula grof vetette fel 1868-ban, a Szépitési Vegyes Bizott-

,,,,,,

évi valsag lassitotta a munkalatokat, az FKT mar 1884-re, az épitési kedv fellendiilésé-
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nek kezdetén atadhatta a févarosnak. Nem volt ugyan f6forgalmi jellege, de diszes épiile-
teivel, modern, esztétikus, nagyvarosias stilusaval a varoskép egyik meghatarozo eleme
lett. A masik f6 utvonal, a nagykorat az egykori Duna-ag vonalaban huzodik, természetes
iranya a sugarutak Osszekottetésének, masrészt a csatornazasi lehetdségeknek. Kiépitése
kissé vontatottan haladt, a munkak csak 1884 utdn kezdddtek és 1896-ban fejezddtek be.

A Sugér uttal és a nagykoruttal egyidoben kezdddott a kiskorat szabalyozasa és kiépi-
tése. Ennek a mai Bajcsy-Zsilinszky 1ti, Karoly koruti és Muzeum kortti része mar a
Hild-féle pesti varosrendezési terv (1805) nyoman kialakult. A Margit hid megépitése a
nagykorut kiépitésének szerves része volt, Pesten elésegitette a varos észak felé terjesz-
kedését, Budan a Vizivaros legelavultabb részének attorését, délen pedig megépiilt a Du-
na elsd vasuti hidja.

A korszak épitkezései révén 1j sulypontok keletkeztek. Kiépiilt a Duna-korzé palota-
sora, felépiilt szamos reprezentativ kdzépiilet — az Opera, a kiralyi palota krisztinavarosi
szarnya, Uj minisztériumi, birésagi, egyetemi épiiletek, mizeumok, korhazak, templomok
— maganpalota és bérhaz. Megvaltozott a Var képe is: a cél a Var erdditményjellegének
megsziintetése, a palota, a koronazé fétemplom és kdrnyékének kialakitasa volt.

Budapestre — ahol eddig a klasszicizmus volt jellemz6 — ebben a korszakban nyomta
rd bélyegét az eklektika, ami a legujabb idokig az egyetlen olyan épitészeti stilus, mely
utcasorokat, egész varosrészeket, épitészeti egyiitteseket alkotott. Legkivalobb mestere
Ybl Miklos volt. A szazad végén 0j épitészeti torekvések jelennek meg. Az 4j iranyzatok
képviseldi koziil Lechner Odén munkassaganak van a legnagyobb jelentésége. Jellegze-
tesek épiiletei homlokzatan a specidlis burkoléanyagok, elsdsorban a Zsolnay gyarbol
szarmazo pirogranit (példaul a millenniumi iinnepségekre megnyitott Iparmtivészeti Mu-
zeumon).

Az 10j fovaros életének elsd korszakat 1896, a millennium éve zarja. Az tinnepségek
¢és az ezredéves kiallitas keretéiil szolgald Budapest ekkorra izig-vérig modern varossa
valt. A varosligeti kiallitds célja Budapest fejlodésének és perspektivdinak bemutatdsa
volt, és a ma is allo torténelmi épiiletcsoport ideiglenes valtozataban ezer év torténelmét
szimbolizalta. Az tinnepségek keretében avattak fel az Gj Miicsarnokot, s kibdvitették az
1885-ben épiilt Iparcsarnokot. A Parlamentbdl még csak a f6bejarat, a diszlépcsé és a
kupolaterem késziilt el, de mar alkalmas szinhelye volt iinnepi eseményeknek.

A varos e korszakbeli fejlodése eurdpai sszehasonlitdsban is paratlan: Budapest az
1870. évi 16., az 1880. évi 14., az 1890. évi 11. helyrdl a szazadfordulora a 8. helyre 1¢-
pett az eurdpai varosok lélekszam szerinti rangsoraban. A magyar vidéki varosok fejlo-
dése ezzel az litemmel nem tudott 1€pést tartani.

A vilagvaros utjan

Az egyesiiléstol a millenniumig terjedd kozel negyedszazad alatt megvaldsultak
mindazok a tervek, melyeket hosszll tdvu feladatként tiztek ki. Ugyanakkor kideriilt az
is, hogy a varosfejlodés végére ért azoknak a lehetdségeknek, melyeket az induldskor
adott keretek biztositottak. A millenniumtol az elsé vilaghdboruig eltelt évekre a fejlédés
lelassulasa volt jellemzd, bar az eredmények ebben a korszakban is szamottevok voltak.
Budapest tovabbra is kozponti szerepkort toltott be az orszag életében, s a gazdasag szin-
te minden teriiletén a modernizalas érvényesiilt.
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A varosfejlodésben kordbban meghatarozd szerepet jatszd kozlekedési kapesolatok
mar nem bdviiltek, s ettdl kezdve a szerepek felcserélodtek: most mar a varos fejlodése
tamasztott kovetelményeket a vasuttal szemben, kezdeményezve — a megnovekedett for-
galomnak megfeleld, az atmend forgalom meggyorsitasat lehetévé tevé — miiszaki—
épitészeti—szervezeti megujuldst. A vasuténal is nagyobb aranyu volt a mar villamositott
helyiérdekii vasuti vonalak forgalmanak novekedése. A helyiérdekli vonalak bdviilése
Budapest vonzaskorzetének kiterjedését hozta magaval. Egyre novekedett a hajoforga-
lom is, az els6 vildghaboruig Budapest — az aruforgalmat tekintve — a legnagyobb dunai
kikoto lett. A két vilaghaboru kozott jelentds kikotdmedence-épitkezésekre, valamint a
beltertileti rakodas attelepitésére kertilt sor.

Budapest tovabbra is megtartotta a kereskedelemben kialakult vezetd szerepét. A ter-
mény- és allatexport-kereskedelem hanyatlott ugyan, s a t6zsde hatokore is sziikiilt, de a
févaros tovabbra is az orszag legnagyobb arupiaca maradt. Hagyoményosan kialakult
kapcsolatai révén megtalalta a nagykereskedelmi funkcidk uj formadit: kiszélesedett a ve-
zérképviseleti rendszer, megjelentek az elsd igazi nagyaruhazak, 1étrejottek a vasarcsar-
nokok.

A budapesti nagy hitelintézetek tovabb erdsitették orszagos vezetd szerepiiket. Az
1896-t61 kibontakoz6 valsag a fovaros hiteléletét csak kevéssé érintette. Budapest a fi-
nanctdke fovarosanak szadmitott, ez az idészak volt a budapesti tokekoncentracié fényko-
ra. A bankok egyre jelentésebb tényezokké valtak a varosfejlédésben.

A fovarosi gyaripar az elsé vilaghaboruig megerdsodott, Budapest — noha tulstlya
csokkent — tovabbra is az orszag legnagyobb és legkomplexebb iparvidéke volt. A vilag-
haboru utdn a gazdasagi életben a haboruvesztés minden kovetkezménye megmutatko-
zott, de 1926-t61 a budapesti ipar fejlédése ujabb lendiiletet vett. Az 1930. évi gazdasagi
valsag stlyosan érintette ugyan, néhany év mulva azonban mar ismét mérsékelt noveke-
dés volt megfigyelhetd, s a gyartmanystruktira-valtas szinte valamennyi iparagon beliil
sikeres volt. A gyaripar teriiletileg jorészt tovabbra is a szdzad elejére kialakult ipari ne-
gyedekbe koncentralddott. A budapesti ipartelepitésben mar az elsé vildghaboru eldtt is
nétt az elévarosok és a kornyezd falvak szerepe. A hdboru utan jellemz6 volt a mamut-
vallalatok kialakuldsa. Varosépitési és ipartelepitési szempontbdl is nagy jelent6ségti volt
a Csepeli Nemzeti és Szabadkiko6td megépitése (1926). Kozvetlen szomszédsagaba rakta-
rak, olajfinomitdk, feldolgozo lizemek telepiiltek, melyek kedvezden hatottak a dél-pesti
peremtelepiilések iparanak fejlodésére.

A varosfejlodés, illetve a gazdasagi élet valtozasa a mezdgazdasagot sem hagyta érin-
tetleniil, meggyorsultak a varosegyesités ota megfigyelhetd atalakuldsi folyamatok. A
mezdgazdasag mindinkabb kiszorult a varos teriiletérdl, ugyanakkor egyre intenzivebbé
valt, s fejlodott a kertészkedés. Zugld nagy kiterjedésii kertészetei Rakosszentmihaly felé
terjeszkedtek, de megvoltak még Angyalfold kertészetei is, s a Duna talpartjan, Obuda
duléit is a kertészek vették birtokukba. A mezdgazdasag egyre kijjebb szorult, megerd-
s6dott a Budapest koriili kiilsé konyhakerti gyirii. Igy az elévarosok és a tagabb kornyék
a nagyvaros differencialt igényeinek hatasara az orszag agrotechnikailag egyik legfejlet-
tebb teriiletévé valt.

A szazadfordulot kovetéen a népességfejlodés liteme jelentdsen visszaesett. A népes-
séggyarapodas f6 forrasa tovabbra is a bevandorlas volt, de a févaros vonzereje csok-
kent, illetve a kdrnyezo telepiilésekre tevodott at. Az eldvarosi 6vezetben a 1élekszam
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novekedése az 1910-es években mar nagyobb volt, mint a févarosban, s ekkor valt 6nalld
kozséggé példaul Rakosliget, Pestujhely, Pestszentlérine, Rakosszentmihdly. A varos ko-
rili néptomoriilés egyre jelentdsebbé valt, és megvaltozott az elévarosok szerepkore is.
Az egyesitéskor a fovarosiak szamara elsdsorban mint nyaralételepek jottek szamitasba,
kés6bb azonban a lakashelyzet arra késztette a budapesti lakosokat, hogy kihtizédjanak —
foleg a pesti oldalon — a kornyezd telepiilésekre, €s itt talaltak lakohelyet a budapesti
munkavallalasi céllal felkolt6z6 vidékiek is.

Az els6 vildghaboru utan az Osztrak—Magyar Monarchia felbomlasa, az orszag terii-
letének csokkenése és a gazdasagszerkezet atalakitdsdnak sziikségessége Uj helyzetet te-
remtett, s a gazdasagi kdoszbdl vald kildbalas jo néhany évet vett igénybe. Az 1929-
1933-as valsagot kdvetden ismét haborus konjunktira éreztette hatasat, az ipari fellendii-
1és megélénkiilt, a népességszam novekedési liteme felgyorsult. Budapest 1élekszama
1930-ban tullépte az egymilliot, s a kdvetkezd évtizedben a népességndvekedés abszolut
értelemben nagyobb volt, mint — a XIX. szdzad utolsé évtizedét nem szamitva — barmi-
kor. A kornyék népesedése az 1920-as években volt a legkiemelkedébb, ezt kdvetden va-
lamelyest mérsékldédott, de még mindig igen jelentds volt.

A fovaros népességszama a szazad els6 négy évtizedében nem egészen 60 szdzalék-
kal novekedett. Az agglomeracié ugyanebben az idoszakban mar hatalmasra duzzadt. A
varos vonzaskorzetében jol megkiilonboztethetd volt egy belso és egy kiilso (a varost 30-
40 kilométeres kdrben 6vezo) gytirii. A belso kor Iényegében a késdbb Budapesthez csa-
tolt peremtelepiilésekbdl allt, az ezen a teriileten €16 népesség szdma tobb mint négysze-
resére emelkedett. Az ezzel megnagyobbitott varost az 1920-as években kezdték Nagy-
Budapestnek nevezni. A kdzigazgatdsi hatar modositasanak sziikségessége mar ekkor
felvetédott, és igen sok vitat valtott ki. Athidalé megoldasként Gijabb és tjabb — a valo-
sdgban mar a fovaros szerves részét képezo — peremtelepiiléseket emeltek 6nalld varosi
rangra, igy keriilt sor Kispest, Pestszenterzsébet, Rakospalota, Budafok, Pestszent-16rinc
megyei varossa szervezésére.

Az egyes varosrészek, illetve keriiletek népességfejlodése tekintetében a szazadfordu-
16 utan fordulat kovetkezett be. A megelozd évtizedekben Pest népességszaporulata
messze meghaladta a tulparti varosrészét, a gazdasag fejlédésének hatasa itt érvényesiilt
a legintenzivebben. A XX. szazad elején azonban Buda — miutan az 0j Duna-hidak révén
kozvetlen kapcsolatba kertilt Pesttel, s a kozlekedés nehézségei is 1ényegesen csokkentek
— kezdett vonzova valni. Ugyanakkor Pest népességfejlodése lelassult. Ennek oka foként
az volt, hogy a gazdasagi valsagok miatt a pesti munkasnegyedek népességét nem novel-
ték a korabbi mértékben a vidékrdl felvandorlok.

1930-ban a fejlédés sziikségessé tette a kdzigazgatasi hatdrok modositasat. Budan az
L. keriiletbdl kivalt a XI. és a XII. keriilet; Pesten szintén két 11 keriilet sziiletett: a XIII.
és a XIV., eredeti hatarait csak a IV., VIII., valamint — a Szabadkik6té 1930-ban hozza-
csatolt, akkor lakatlan teriiletétdl eltekintve — a IX. keriilet Orizte meg. Budan igy mar
konkrét adatok alapjan is megfigyelheté a fejlodo Hegyvidék, valamint Kelenfold és
Lagymanyos benépesedése: ezeken a teriileteken a népességszam az 1930-as években
mintegy 40 szdzalékkal novekedett. Pesten Zuglo, valamint Kébanya mutat az atlagost
joval meghaladé (36, illetve 28 szazalékos) népességfejlodést. Az eltérd 1éptékii népgya-
rapodés és kozigazgatasi atszervezés azonban mit sem valtoztatott azon a tényen, hogy a
legnépesebb kertiletek 1941-ben is a VII. és a VIIL. keriiletek voltak, akarcsak az egyesii-
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léskori és a szazad eleji Erzsébet- és Jozsefvaros. Buda dinamikusabb fejlodése kovet-
keztében a két parton elteriild varosrészek kozotti kiilonbség szamottevéen mérséklodott,
de még mindig igen jelentOs volt: 1941-ben egy négyzetkilométeren Pesten 9530, Budan
2536 ember élt.

A millennium 6ta nemcsak a beépitettség, hanem a sokemeletes hazak szama is jelen-
tdsen novekedett. A magasabb épiiletek szdma és aranya a szdzad elején még igen kicsi
volt. 40 év alatt az épiiletdllomany kétszeresére, ezen beliil a négy- vagy tobbemeleteseké
kozel nyolcszorosara ndtt. Legnagyobb szamban ugyanakkor foldszintes hazak épiiltek,
ugyanis kiilondsen a htszas-harmincas években lendiiletet vett a kiilteriiletek beépitése.
(Ekkor még kiilteriiletnek mindsiilt az egész X., XIII., XIV. keriilet és a kiilsé Ferencva-
ros, valamint az I. keriiletet kivéve minden budai kertilet jelentés — a varosmagot koriil-
0leld — része.) Ezekben még 1930-ban is alacsony volt a beépités, tobbemeletes épiilet
pedig alig — egyes keriiletrészekben egyaltalan nem — fordult eld. A legtobb magas — ha-
romemeletesnél magasabb — épiilet a Lipotvarosban épiilt, az 1930-as években aranyuk
44 szazalékrol 55 szazalékra nott, ugyanakkor a foldszintes épiileteké 15 szazalékrol 10
szazalékra csokkent. 1941-ben az épiiletek tobb mint fele, Obudan, Kébanyéan és Zuglo-
ban mintegy négyotdde foldszintes volt. Budan a magas beépités sehol sem volt jellem-
70, Pesten is csak a Belvarosban és a Lipotvarosban. A pesti Teréz- és Erzsébetvarosban
a kozépmagas épiiletek dominaltak.

A szazad folyaman legnagyobb aranyu emelkedés az 1 és 2 lakésos épiiletek szama-
ban tapasztalhaté. Az 1930-as évek nagyaranyt csaladihaz-épitkezéseire jellemzd, hogy
ez eredményezte a lakohazak szdmaban bekovetkezett novekedés 64 szazalékat.

2. tabla
Az épiiletek magassag szerint, 1941
Epiiletek Ezen beliil
Kertilet szama foldszintes 1 2-3 4 és tobb-
emeletes

L 788 17,3 38,7 29,8 14,2
1L 2599 36,5 33,6 21,5 8,4
111 4388 80,2 13,6 5,6 0,7
XI. 3115 55,0 25,1 13,9 6,0
XII. 3535 53,7 31,6 11,2 3,5
Budai oldal egyiitt 14 425 57,0 25,5 12,9 4,6
Iv. 532 1,5 53 52,6 40,6
V. 1205 10,2 5,0 30,0 54,8
VL 1545 7,1 16,6 63,3 13,0
VIL 1587 5,2 16,2 61,3 17,3
VIIL. 2 040 26,5 15,6 45,6 12,3
IX. 1469 40,7 14,3 32,5 12,5
X. 2523 78,9 13,3 6,2 1,6
XIII. 2 066 70,2 17,2 11,6 0,9
XIV. 6 449 78,0 12,8 8,6 0,7
Pesti oldal egyiitt 19416 51,2 13,6 25,5 9,7
Osszesen 33841 53,6 18,7 20,1 7,6
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A varosrendezési tevékenység a millennium utdn toretleniil folytatodott. Ezek koziil
legjelentésebb a belvarosi varosmagnak az Erzsébet hiddal 6sszefliggd rendezése volt.
Az Erzsébet hid 1903-ban nyilt meg. A pesti hidfénél a szdzadforduléra mar eltiint a régi
varosmag, a rendezés csak a Belvarosi templomot kimélte meg, melyet 1910-ben miiem-
1ékké nyilvanitottak. A lerombolt évszazados épiiletek helyére részben ma is allé hatal-
mas bérpaloték keriiltek. A lebontott Ujépiilet helyének beépitése is befejezédott, itt kap-
tak helyet a T6zsde, az Osztrak—Magyar Bank és kiilonb6z6 nagyvallalatok székhazai. A
korszak masik nagyobb aranyu szabalyozasa részben szintén az Erzsébet hidhoz flizédik:
a budai oldalon a hidfébdl kiindulva folytatddott a Taban tjjarendezése. A Ferenc Jozsef
tette sziikségessé. Az atdolgozas nyoman a keriiletben uj sulypontok jelentek meg: a Ke-
lenfo6ldi palyaudvar és a majdani (mai) Pet6fi hid hidf6jénél levé nagy terek, a Feneket-
len-t6 melletti park s az els6 vilaghdboruig felépiilt miiegyetemi épiilettdmb. A mai Bar-
tok Béla it mentén, a mai Karinthy Frigyes ut vonaldig rohamos gyorsasaggal indult meg
a teriilet beépitése, megszaporodtak a Gellért-hegy déli lejtéjén a villak. Jelentds ese-
mény volt a varos életében, hogy a kormany 1908-ban Jozsef fohercegtdl megszerezte a
Margitszigetet, s megkezdte nyilvanos parkka alakitasat. A fOherceg cserében megkapta
az Orszaghaz kozeli, valamint a Margit hid hidf6je alatti és feletti, a Duna-szabalyozas
révén nyert telkeket. Ezeken felépiiltek az tin. Palatinus-hazak, s ez nagy lendiiletet adott
az Ujlipotvaros kiépitésének.

A varosépitéssel kapcsolatos tervek — Barczy Istvan polgarmester szavaival élve —  tor-
70k maradtak, az eredmény azonban igy sem lebecsiilendd. Az els6 vildghaboru kitorése-
kor a siirlin — ha nem is zartsordan — beépitett teriiletek hatdra mar a Lipotvarosban is tal-
nyult a koraton, s a mai Lehel tértdl egészen a mai Dozsa Gyorgy utig hiizodott, majd a
Thokdly at vonalatol Kébanya felé haladt, és eljutott a Haller utcdig. A VIL. keriiletben a
millenniumi konjunktira hatdsdra még szEéditdé gyorsasiggal épiilt a Rottenbiller—
Damjanich-Doézsa Gyorgy—Raékoczi és Thokdly utak kozotti teriileten a ,,Csikagd” hazren-
getege. A budai oldalon a mar folyamatosan beépitett teriilet hatdra a Vorosvari—Bécsi ut
volt, a Szeml6-hegy aljan fel a Vérhalom térig, majd innen Budagydngy¢ig terjedt. Ez az
inkabb villakkal beépitett 6vezet a Varosmajor tiloldalan, a Csorsz utca vonaldig folytato-
dott, de mar tilnyomorészt zartsort, tobbemeletes beépitéssel, innen, a Gellért-hegyet meg-
keriilve, a mai Karinthy Frigyes Ut vonaléan ért le a Dundhoz.

A harmonikus, deriis képet nyujté varos dinamikus fejlodését az elsé vilaghdboru és
az azt kovetd évek nyomorusdga megszakitotta. A varosképet a két vildghaboru kozotti
épitkezések alapvetéen nem véltoztattdk meg, az 1920-1930-as évek fejlodését elsGsor-
ban a varosteriilet beépiilése jellemezte. A pesti Duna-part Margit hid és Boraros tér ko-
z0tti szakaszanak beépitése kiss€ modosult. A klasszicista épiileteket még nem tekintet-
ték miiemléknek, tobb ilyen hazat lebontottak, hogy helyiikbe @j hazak épiiljenek. Esza-
kon j varosrész keletkezett, az Ujlipotvaros. A budai oldalon a Lukacs és Cséaszar fiir-
dokomplexum 11 épiiletekkel egésziilt ki, ettdl északra megkezdddott az wjlaki Duna-part
beépitése. A Belvaros keveset valtozott, néhany foghijtelek beépitésével és emeletraépi-
tésekkel. A féutvonalakon szintén nem volt jelentdsebb épitkezés. A budai varosmag vi-
szont ez idOben nyert nagyvarosias arculatot. A Var és a varnegyed orszagos igazgatasi
kozpont volt, jelentds idegenforgalmi vonzerdvel. 1931-ben épitették wjja a Bécsi kaput,
ehhez csatlakozoéan keriilt sor a bastyasétany kiépitésére. Az 1930-as évek elején sor ke-
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rilt a Taban lebontasara, csak a Duna-parti hazsor, a két miiemlék értéki templom és a
Szarvas tér miiemlék értékii egyiittese maradt meg.

Budén a legnagyobb fejlesztést a mai Petdfi (akkori nevén Horthy Miklés) hid felépi-
tése inditotta el: ekkor indult meg gyors iitemben a Lagymanyos modern varosrészének
beépitése.

A varos terjeszkedését a két vilaghaboru kozott elsésorban a nagy iparvallalatok terii-
leti elhelyezkedése befolyasolta. Az 0j iizemek mindinkabb az olcsé munkaerdbazist je-
lentd peremtelepiilések felé torekedtek, a telekarak novekedése is mind kijjebb szoritotta
a kozpont kozelében elhelyezkedd iizemek egy részét. A korszakra jellemzé mamutvalla-
latok kialakuldsa varosépitési szempontbdl is jelentds, ezek felépitették sajat lakotelepei-
ket, szocialis létesitményeiket, ami hatassal volt a kornyez$ varosrészek fejlodésére. igy
alakultak ki Ujpest, Angyalfold, Rakospalota, Kbanya, Csepel, Obuda munkaslakotele-
pei, munkaslakta varosrészei.

A szazadfordul6 az épitészetben stilusvaltast hozott. Az els6 években 1étesiilt miivek
azonban még az el6z0 kor stilusaban fogalmazddtak: 1902-ben fejez6dott be Steindl Imre
tervei alapjan a neogo6t Orszaghaz épitése, 1905-ben késziilt el a kiralyi palota bdvitése,
Hauszmann Alajos tervei és az uralkodd kivansaga szerint, neobarokk stilusban. Uj sti-
lust hordoz a harmadik stlyponti épitmény, a Schulek Frigyes-féle neoroman Halaszbas-
tya. Ekkor nyerte el végs6 formajat a Hosok tere, 1906-ban nyitotta meg kapuit a Szép-
miivészeti Muzeum Schickedanz Albert és Herczog Fiilop tervei szerint, s ugyancsak
Schickedanz tervei alapjan 1929-ben késziilt el a félkor alaku, eklektikus stilusban meg-
épitett ezredéves emlékmii. Végiil ide szamithato a régi, lerombolt varosmag helyén épi-
tett épiiletegyiittes, a belvarosi két Klotild-palota, a Belvarosi Takarékpénztar, a Kossuth
Lajos és a Sz€p utca sarkan all6 volt Czirdky-palota, a Szabadsag téren a Tézsdepalota és
az Osztrak-Magyar Bank, a New York-palota, a Széchenyi fiirdd stb.

Az 1j iranyzatok kdvetdi koziil Lechner Odon mar a mult szizad végéig elkésziilt al-
kotasaival megfogalmazta az igényt a funkcidknak megfeleld épitészeti formakra, s
egyuttal elismertette a magyaros épitési stilust. Ezzel kezdeményezdjévé valt azoknak a
torekvéseknek, melyek a kor jellegzetes iranyzatdhoz, a szecesszidhoz vezettek. Az 1j
stilus jegyében sziiletett példaul a Zeneakadémia, a Gresham-palota. Lechnerhez ¢s a
szecesszidhoz kapcsolddva alakult ki az a magyaros valtozat, melynek legkivalobb kép-
visel6je Kos Karoly volt; az erdélyi népmiivészet motivumaival atszétt, modern magyar
épitdmiivészet szellemében épitette a budapesti allatkert pavilonjait, a varosmajori isko-
lat. Az uj stilus elemei az 1j, nagyszabasu iskolaépitkezéseken éppugy feltlinnek, mint a
Wekerle-telep munkashazain vagy a Varosliget kornyékén, a Rézsadombon, a Gellért-
hegyen ebben az idében kiépiilé villanegyedekben. Az els6 vilaghabort el6tt pedig mar
megjelentek az 4j technikai lehetdségeket kihasznalo, a felesleges diszitéelemeket mell6-
z0 legmodernebb épiiletek is. A legfrissebb iranyzat Lajta Béla munkassagaban jelentke-
zett, ennek jegyében épiilt példaul a Vas utcai iskola, az Erzsébetvarosi Takarékpénztar
(ma Gazmiivek) Rakoczi uti székhaza €s az in. Rézsavolgyi-haz a Szervita téren.

Az elso vildghaboru az épitészetben torést jelentett. A Lechner és kovetdi altal képvi-
selt irdnyzat nem tudott beilleszkedni a modern épitészetbe, Lajta Béla és tarsai habort
elotti épiileteit nem kovették hasonlo jellegii alkotdsok. A kozépiiletek nagy része az el-
késett eklektika, elsdsorban a neobarokk jegyében épiilt. Egyik iranyzata, a romantika 1j-
raé¢ledése viszonylagos atmenetet jelentett a modern épitészet felé. Ide sorolhat6 példaul
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a Rékodczi uti Guttmann-haz és a Madach tér beépitése. A modern lakohaz-épitkezés a
Pasaréti uti kislakdsos mintalakotelep (1931) épitésével vette kezdetét. A harmincas évek
kozepétdl kezdve a bérlakasépitésben a modern épitészet altalanossa valt, ekkor alakult
ki az 0j budapesti bérhéaz tipusa (hall, utcai zart és nyitott erkély, a foldszinti luxus el6-
csarnok). Az 1ij irdnyzat meghatarozta néhany j véarosrész — Ujlipotvaros, Lagyméanyos
— arculatat, s sor keriilt néhany utcasor (Krisztina korat, Margit korit egy-egy szakasza,
Szent Istvan park) modern egységes beépitésére is. A kozintézmények koziil érdekes
moddon csak a templomépitéseknél jelenik meg a modern €pitészeti stilus (Pasaréti és Va-
rosmajori templom).

A két vilaghaboru kozotti modern épitészetet a viszonylag egyszerti, zart tdmegalaki-
tas jellemzi. A feladatok kisebb 1éptékiiek, az épitdipar ebben az idében kevésbé fejlett,
mint Nyugat-Eurépaban, ugyanakkor szamos €pitész izlése, kompozicios készsége a kor
épitészetében sokkal magasabb szinvonalil volt, mint amit az adott koriilmények kozott
varni lehetett.

Nagy-Budapest kialakulasa és fejlodése napjainkig

A masodik vilaghabor utdn a varos tragikus képet nytjtott. A hidak felrobbantasa
megbénitotta a varos két része kozott a kapesolatot, az élet meginduldsa érdekében min-
denekel6tt az atkelést kellett biztositani. A szovjet hadsereg el6szor a Csepel-szigeten ke-
resztiil 1étesitett hidat, hadihid épiilt tovabba a Margit hidtol északra, valamint a Gellért
térnél és a Boraros térnél. Ezeket mar 1945. 4prilis elején atadtak a forgalomnak. 1946
januarjaban elkésziilt a Batthyany tér és a Kossuth Lajos tér k6zotti Duna-szakaszon a
Kossuth hid, amelyet ideiglenesnek szantak ugyan, de 15 éven at szolgalt. Ugyanez év
tavaszan felépiilt a Margit hidat helyettesitd ideiglenes ,,Manci hid”, a Boraros tértdl
északra felallitott pontonhid, végiil a Petofi tér és a Dobrentei tér kozott a Petdfi ponton-
hid, amelyet a kdznyelv ,,Boske hid” néven emlegetett.

Az ostrom pusztitasai Budapesten a Varat és a varnegyedet sujtottak legerdsebben. A
palota kupolédja beomlott, az épiilet teljesen kiégett, fodémei, 1épcsdhazai leszakadtak.
Elpusztultak vagy sulyosan rongélodtak a Szent Gydrgy tér és a Disz tér épiiletei. Beom-
lott a Matyas-templom, a Helydrségi templom, kiégett az Illetményhivatal — az egykori
jezsuita kolostor — miiemléképiilete. A varnegyed lakohazainak 17 szédzalé¢ka megsemmi-
stilt, 83 szazaléka sulyos sériiléseket szenvedett. Hasonléan sulyos karok érték a Duna-
partokat és kornyezetiiket. A Dundba omlott hidak és a pesti oldalon a két épiilet kivéte-
lével megsemmisiilt szallodasor szomoru latvany volt. Gyakorlatilag elpusztult a Vigado
¢és a Lloyd-palota (ezt 1948-ban életveszélyes allapota miatt le is bontottak). A Margit
hid pesti hidf6jétdl délre fekvd haztomb kiégett, az Eskii tér és a Vaci utca kdzotti tomb
csaknem teljes egészében beomlott. A budai oldalon a Lanchidtdl délre fekvé Duna-parti
hazsor egy épiilet kivételével megsemmisiilt, a Clark Adam tér négy épiilete koziil csak
egy maradt meg, a Gellért Szalld6 romokban allt. Nem volt jobb a helyzet a Belvarosban
sem. A Vigadoval egyiitt kiégett a Vorosmarty téri Haas-palota. Az Erzsébet tér kornyé-
ke sulyos karokat szenvedett, elpusztult a Varoshaza Karoly korati szarnya, részben
megsemmisiiltek a Bazilika és a Dedk tér kozotti épiiletek. Romhalmazza valt a
Martinelli (ma Szervita) tér, beomlott a mai Bajcsy-Zsilinszky ton az Angol-Magyar
Bank székhaza, a Kalvin tér szamos Ybl tervezte épiilete, a Nemzeti Muzeum mogott a
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Lovarda, kiégett az ugyancsak Ybl tervezte Karolyi-palota. A reprezentativ kdzépiiletek
karosodasa szerencsére olyan mértéki volt, hogy helyreallitasukra eredeti architekturajuk
szerint keriilhetett sor.

Budapest teriiletének és kozigazgatdsi beosztasanak valtozasa

1872-1930 1931-1949

& 1950, illetve 1994. januir 1-t5]

Altalaban az egész varos a pusztulds jeleit viselte magan. Kis-Budapest teriiletén a
lakéhézaknak csaknem 4 szazaléka megsemmisiilt, 23 szazaléka stilyosan megsériilt, s a
kozel 40 ezer épiiletbdl minddssze 26 szazalék maradt épen. Az 1945. marciusi dsszeirds
szerint a megsemmisiilt lakdsok szdma megkozelitette a 14 ezret, kozel 19 ezer lakés valt
teljesen lakhatatlannd, és csaknem 48 ezer volt a részben lakhatatlan lakasok szdma. Je-
lentds volt az anyagi kar a varoskornyéki telepiiléseken is: a lakohazak tobb mint fele sé-
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rilt meg. Az 1945-6t kovetd idoszak f6 feladata az Gjjaépités, a haborus sebek eltiintetése
volt. Az ujjaépités nem volt teljes korii, gyakorlatilag csak a lakhatosag, illetve az életfel-
tételek megteremtésére torekedtek. Az elpusztult épiiletek helyén keletkezett foghijak he-
lyenként még napjainkban is megtalalhatok, vagy csak nemrég épiiltek be.

A haborts veszteségek a népességszamban még az évtized végén is érzékelhetok vol-
tak. Budan az 1. és a III. keriilet népessége csokkent, a pesti oldalon viszont Zuglé kivé-
telével valamennyi keriilet népességszama joval elmaradt az 1941. évi mogott. Budapes-
ten 1949-ben 107 ezerrel (9 szazalékkal) ¢€ltek kevesebben, mint 1941-ben. A legna-
gyobb aranyu csokkenés az 1., valamint a legzsufoltabb VII. keriiletben mutatkozott.

Az 1950. év 1j fejezetet nyitott a varos torténelmében: janudr 1-jei hatallyal hozza-
csatoltak 23 telepiilést, s ezzel megalakult Nagy-Budapest. A kozigazgatasi hatar mddo-
sulasaval a fovaros teriilete mintegy két és félszeresére, népességének szama pedig mas-
félszeresére novekedett. A varos topografiai arculata alapvetéen megvaltozott: a pesti ol-
dalon joval nagyobb teriileteket csatoltak a varoshoz, mint a budain, igy a bal parti varos-
terlilet kétszerese lett a jobb partinak, jollehet korabban a jobb parti volt a nagyobb. A
népességben a valtozas nem okozott ilyen nagysagu sulyeltolodast. Az ijonnan idekeriilt
terlileteken a népsiiriség Budan fele sem, Pesten negyede sem volt a régi varosteriileten
tapasztalhatonak.

A févaroshoz csatolt 6 varosbol és 14 kozségbdl 8 1j keriilet alakult, 3 kozség pedig a
budai oldalon a mar meglevd keriiletekbe olvadt. Ezzel a keriiletek szama 22-re noveke-
dett. Ezen tilmenden a régi varosteriileten beliil jelentds atrendezésre, a keriilethatarok
modositasara keriilt sor. Az 0j keriiletek — beleértve azokat is, amelyek tjabb teriiletekkel
gyarapodtak — igen heterogén képzddmények voltak, hiszen az egy kozigazgatasi egysé-
get alkoto telepiilések nagyon eltérd fejlettségi szinvonalon alltak. Kivételt csak azok a
keriiletek jelentettek, amelyek egy-egy véarosbol alakultak (Ujpest, Kispest).

A budai oldalon a legjelentdsebb teriiletndvekedés déli iranyban kdvetkezett be, ahol
megalakult a XXII. keriilet, s kitolodtak a XI. keriilet hatarai is. Eszakon a III. keriilethez
csatoltak Békasmegyert, a II. keriilethez pedig Pesthidegkutat. Ugyanakkor a belteriileten
is modosultak a régi keriilethatarok, ennek soran jelentdsen nétt az 1. és csokkent a XII.
keriilet teriilete. Pesten a régi varosteriiletet félkor alakban, teljesen zartan veszik koriil
az ujonnan alakult keriiletek. Ezek kialakitdsakor az egy keriiletbe rendezett
telepiilésegyiittesek eredeti hatérait vették figyelembe. A belteriileten a legszamottevobb
valtozast a régi V. keriilet kettéosztasa jelentette: a kortton beliili részét a Belvaroshoz
csatoltak, ez lett az V. keriilet, az Ujlipotvaros pedig a XIII. keriilethez keriilt. A tovabbi
keriilethatar-igazitdsok kdvetkeztében jelentdsen csokkent a VI. és a X., ugyanakkor ndtt
a VIII. keriilet népességszama. Az 4j keriileteken beliil nagy kiilonbségek tapasztalhatok,
a varosi rangot elnyert vagy a varosiasodas utjan megindult telepiilések sokszor tipikus
mezdgazdasagi jegyeket mutatd falvakkal alkottak egy keriiletet. A szélsdséget jol pél-
dazza Pestszenterzsébet és Soroksar esete: Pestszenterzsébeten 5776, Soroksaron 477
ember ¢€lt egy négyzetkilométeren.

Nagy-Budapest — a haborus karoktol eltekintve — lényegében a haboru el6tt kialakult
adottsdgok alapjan kezdte meg életét. Az 0j varosrészek egyiittese igen heterogén képet
mutatott. A pesti oldalon a varoskdzpont magva, a Belvaros, a mai V. keriilet; itt helyez-
kedtek el a legfontosabb igazgatasi, idegenforgalmi és kereskedelmi intézmények. Az ezt
koriilvevd VI, VIL., VIIL. és IX. keriiletnek az ipari dvezetig terjedo része a varos legzsu-
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foltabban beépitett teriilete volt, de igen eltéré miiszaki szinvonallal. A Terézvaros nagy-
varosias jelleggel, a belsé Erzsébetvaros joval egyenetlenebb modon épiilt be. A belsd
Jozsefvarost a magasabb épitészeti szinvonalil egyhazi intézmények, palotaszerti épiile-
tek jellemezték, kiils6 részét €s a Ferencvarost ugyanakkor a silany épiiletallomanyu
munkasnegyedek. A pesti varosmagnak a nagykoriton kiviil es6 teriiletén 1ényegében
csak az Ujlipétvarosban, a Varosliget kornyékén és a kiilsé Jozsefvarosban folyt véros-
épitési szempontbdl jelentds épitési tevekenység. A budai varosmagot a pestihez viszo-
nyitva nagyobb tagoltsag és az egyes varosrészek beépitési modjanak, hangulatanak kii-
lonbozosége jellemezte. A varosias, zart sori beépités a terepadottsagoknak megfeleléen
a volgyek iranyaba alakult ki. A Var és a varnegyed az ostrom pusztitasai kovetkeztében
elvesztette korabbi funkciojat. A Vizivaros modernizalasanak terve a haboru miatt mar
nem valosulhatott meg, Ujlak nagyvérosias kiépitése is csak a habort el6tt kezdédatt, s
félbe is maradt. A Krisztinavaros sulypontja, a Krisztina tér és kdrnyéke Buda leginkabb
urbanizalt teriiletei kozé tartozott, de a haboru igen sulyosan érintette. A Gellért-hegytdl
délre es6 varosrész, a Lagymanyos beépitése egyhazi intézmények idetelepitésével kez-
dodott. A mai Bartok Béla ut és a Miiegyetem koriili tombok egy része koriilépitett udva-
rokkal, zstifoltan épiilt be, csak a harmincas évek végén tértek at a keretes beépitésre és a
Bocskai uttol délre eso teriilet lazabb, elokertes kialakitasara.

A varosmagon kiviili teriiletek fejlédésének mértéke és jellege alapvetden eltért a bel-
s6 varosmagot jellemz6tdl. Mig a kozponti varosrészekben elsdsorban az urbanizalddas,
az intézmények épitése, a nagyvarosiasodas fokozodasa volt a meghatarozo, addig a kiil-
s0 teriiletek fejlodését a lakasépités és — helyenként — az ipar letelepedése szabta meg.
Pest északi kiilvarosa, Angyalfold csaknem egészében rendezetlen, vegyesen beépitett te-
riilet volt, ipari tizemek mellett soklakasos munkéshazakkal. Zuglé a két vilaghabort ko-
zott kedvelt épitési hely lett, a Varosliget és a Nagy Lajos kiraly ut kozotti teriileten, a
Thokoly és az Erzsébet kiralyné ut mentén foleg csaladi hazas lakonegyedek alakultak
ki. A teriilet nagy része még beépitetlen maradt. Kébanya Budapest legnagyobb munkés-
keriilete volt, fovarosi sziikséglakotelepek, MAV-lakoételep, kislakasos lakotelep hataroz-
tak meg arculatat, s lassan fejlodésnek indult a csaladi hazas lakoéteriilet. A budai oldal
kiilsd varosrészei teljesen mas jegyeket hordoztak. Obuda mindvégig megérizte 6nallo
jellegét. Kiilso tertiletei viszonylag jobban fejlédtek. A Szépvolgyi ut kiépitése nyoman
csaladihaz-épitkezés indult meg; a Romai-part mar a habori el6tt a fovaros kedvelt
vizisportteriiletévé valt, a Szentendrei ut €s a Nanasi Ut kdz¢ pedig csaladi hazak épiiltek.
A budai hegyvidék, Rozsadomb, Pasarét villanegyedei elsdsorban a vagyonos polgarsag
épitési teriilete volt, a Farkasrét kornyékén, a Harmashatar-hegy aljan, a Kis-Svab-
hegyen, a Sas-hegy lejt6in inkabb a polgarsag kozéprétegei telepiiltek. A kiilsé volgyek-
ben a legvagyonosabb csaladok nagytelkes nyaraldhazai allottak. A habortt kdvetd évek-
ben ezek népessége jorészt kicserélddott, sok esetben a villak funkciodja is megvaltozott.
Kelenfoldet féutvonala, a Fehérvari ut két részre osztotta: a Duna fel6li oldalon ipari
iizemek helyezkedtek el, a nyugatra fekvo rész pedig vegyesen épiilt be; a mai Bartok
Béla ut mentén ipari lizemek és bérhdzak sorakoztak, az északi részen villanegyed, délen
csaladi hazas lakoteriilet alakult ki. Az Etele ut kdrnyéke vizeny0s, beépitetlen teriilet
volt.

A régi kozigazgatasi hatdr varosiassag tekintetében éles valasztovonalat jelentett.
Kis-Budapest kiilsé teriiletei altalaban rendezetten épiiltek be, a peremtelepiilések rende-
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zési terveinek készitése csak 1937 utan indult meg, amikor a Kézmunkatanacs hataskorét
a kornyékbeli telepiilésekre is kiterjesztették. A kornyék rohamos népességnovekedését
éppen a kevésbé szigoru épitési szabalyok és természetesen az olcso telekarak tették le-
hetévé. A szinvonalbeli kiilonbségre jellemz6, hogy 1930-ban a valyogbol, illetve sarfa-
lazattal épiilt hazak aranya Kis-Budapest teriiletén a 4 szazalékot sem érte el, ugyanakkor
az idecsatolt varosokban és kozségekben aranyuk meghaladta a 7, illetve a 25 szazalékot.

A peremtelepiilések egymastol is jelentésen kiilonboztek. Ujpest ipari kiilvaros jelle-
gl volt, izemei részben lakoéteriiletek kozé ékelddve helyezkedtek el. Féutvonalai varo-
siasan, zartsorosan épiiltek be, észak felé pedig csaladi hazas teriilet alakult ki. Rakospa-
lota f6ldszintes, részben zartsoru, részben szabadon all6 csalddi hazas teriilete a régi tele-
piilés zsufolt, elavult, falusias magjat zarta koriil, ezt a telepiilésrészt mar korabban le-
bontandé teriiletnek nyilvanitottik. Pestajhelyen a MAV-lakotelep merev beépitésii épii-
lettomegei valtak el a csalddi hazas teriiletektol.

A Kerepesi ut menti kozségek koziil Rakosszentmihaly, Matyasfold, Sashalom csala-
di hazas, Cinkota falusias jellegii volt. A Kiils6-Réakosok koziil Rakoskeresztur kozponti
része a mezdgazdasagi telepiilés formajat Orizte, a teriilet tobbi része csaladihaz telep
volt. A dél-pesti peremvarosok, Kispest, Pestszentlorinc, Pestszenterzsébet csaladi hazas
tertiletekkel kiegésziilt kiilvarosok voltak. Kispesttdl jellegében elvalt a kdzmiivesitett
Wekerle-telep. Soroksar falusias jellegli maradt. Kiilonds helyet foglalt el a peremtelepii-
lések kozott Csepel. A Weiss Manfred Miivek rohamos fejlodése és a kikotdépités foly-
tan népessége gyorsan novekedett, de Csepel maga nem varosiasodott, sot, az ebben az
idészakban betelepiilt Kiralyerd6 Csepel legrendezetlenebb teriilete volt. A dél-budai pe-
remtelepiilések koziil Budafok kisvarosias magjat laza beépitésti csaladi hazas teriiletek
ovezték, de megmaradtak még a barlanglakasok is. Nagytétény a mezOgazdasagi jellegli
falu emlékét Orizte. Pesthidegkut, akarcsak Csillaghegy Budapesthez csatlakozoé része, a
régi falusias teriilet maradvanyaitol eltekintve csaladi hazas teriilet volt, Békdsmegyer vi-
szont megtartotta falusias jegyeit.

Nagy-Budapest megalakulasa 01j irdnyt szabott a fejlédésnek, a varosfejlesztési tenni-
valdk sokasodtak, elsdsorban a régi varosteriilet és a hozzacsatolt, elmaradott varosré-
szek kozotti szinvonalbeli kiilonbségek miatt. Az azota eltelt idoszakban a fejlodés meg-
lehetdsen ellentmondasos és minden tekintetben szakaszos volt. Az iparositds révén
megndvekedett munkaerd-sziikséglet kovetkeztében az 1950-es és 1960-as években a
bevandorl6 vidékiek nagymértékben megnovelték Budapest népességszamat. A noveke-
dés titeme az 1970-es évtizedben jelentésen mérséklodott, majd a népességszam napjain-
kig — a varos torténetében egyediilalldo médon — csdkkent. A fovaros 1997. évi léleksza-
ma (1886 ezer f6) 296 ezerrel haladta meg az 1949. évit, az 1980. évinél azonban 173
ezer fovel alacsonyabb volt. Nagy-Budapest 1étrehozasakor és még a kovetkezd évtized-
ben is a belso kertiletekben élt a lakossagnak kozel 70 szazaléka. Ez az arany a késobbi-
ekben a kiilso keriiletek javara modosult, miutan ott erételjesebb volt a népességszaporu-
lat, illetve a népességszam a kiilso keriiletek 0sszességét tekintve még az 1980-as évti-
zedben is emelkedett, a népszaporulat csak az 1990-es éveben mérséklodott, illetve egyes
keriiletekben a népességszam novekedését fogyas valtotta fel. A belsd keriiletekben — a
III. és a X. keriiletet kivéve — az 1970-es évekhez képest fogyas tapasztalhato.

A népesség teriileti elhelyezkedését legjelent6sebb mértékben a nagyobb szabasu al-
lami lakotelep-épitkezések modositottak, ennél fogva a fejlédés — az egyes keriileteket
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tekintve — hullamzo volt, s a stilypontok idénként eltolodtak. Az idészak folyaman a de-
mografiai tényezok is mindinkdbb érvényesiiltek. Az 1950-es években még nétt a haboru
alatt jelentGs veszteséget szenvedett belso keriiletek 1¢lekszama is, a kdvetkezd évtize-
dekben azonban a mindinkdbb eloregedd belsd varosrészek 1élekszama fogyasnak indult.
Az egész korszakra vonatkozodan a népességnovekedés aranyait tekintve altalaban azt le-
het mondani, hogy a varosmagot kozvetleniil koriilvevd gytirlibe tartozé keriiletek ki-
emelked6 mértékben, a peremkeriiletek pedig csak mérsékeltebben fejlodtek. Budapesten
1997-ben négyzetkilométerenként atlagosan 3592-en éltek, 564-gyel tobben, mint 1949-
ben. Az egyes varosrészek eltérd beépitési modjabdl adododan a keriiletenkénti népstirii-
ség még mindig igen tag hatarok kozott mozog, s6t szamos, elsdsorban a budai, illetve a
modern lakdtelepeket magukba foglald keriiletekben keriiletrészenként is jelentdsen kii-
16nbozik.

A Nagy-Budapest megalakulasa ota eltelt id6szak lakasépitkezései alapvetéen meg-

valtoztattak a varosteriilet beépitettségét.

3. tabla
A lakasallomany alakulasa keriiletenként
Keriilet 1949, 1960. 1970. 1980. 1990. 1997.
évben
L. 10 750 12 844 15259 16 133 16 405 16 536
II. 22254 26 721 33120 38478 42 540 45 466
111 21018 24332 26369 41097 54131 55595
V. 21529 24 422 26 533 29 351 39810 41990
V. 15542 19 429 20 596 20277 19736 19761
VL 23905 27090 27 814 27 121 26253 26 139
VIL 34 147 37 166 37973 36 884 35473 35480
VIIIL. 39 804 43 485 43269 41 663 39974 40319
IX. 25232 26 709 33718 33057 33122 33 841
X. 16 202 19264 22 547 31207 34 465 34 941
XI. 24 347 31067 47 286 60 092 68 027 69 179
XIIL 15 465 18417 24225 29 324 31596 32965
XIII. 38547 43 638 49 084 51842 57930 59217
XIV. 27043 35075 45085 58370 60 295 62 199
XV. 17 604 18976 20243 36 060 35944 36132
XVL 13 296 15410 19 256 24234 25142 26 528
XVIIL 10513 12 094 15761 18 254 25293 27278
XVIIL 17317 20037 28 199 31693 35042 37 632
XIX. 19288 20383 21615 22300 27035 27153
XX. 27 489 31216 35566 36908 28 116 28 540
XXI. 13 503 17 001 21499 25749 31692 32144
XXII. 9422 10979 12 824 16 597 18 635 19 744
XXIIL* . . . . 7108 7986
Osszesen 464 217 535855 627 841 726 691 793 764 816 765
Ebbdl
belso keriilet | 314 256 365337 426 345 485 545 519 947 531 638
kiilsd kertilet| 149 961 170518 201 496 241 146 273 817 285127

* Az adatok 1980-ig a XX. keriilet adataiban szerepelnek.
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A lakasallomany ndvekedése — aranyait tekintve — a kiilsé keriiletekben volt a legje-
lentdsebb. Az 1990-ig elért mintegy 330 ezres lakasszaporulat azonban kétharmad rész-
ben a belso keriiletekben — vagyis nagyjabdl a régi varosteriileten — jelentkezett, jorészt a
varosmagot OvezO keriiletek azon részén, ahol kozmivesitett vagy konnyen
kozmiivesitheto teriiletek alltak rendelkezésre. A lakasszaporulat dontd részét — 67 szaza-
1ékat — a tomeges lakasigény kielégitésére hivatott lakotelepi épitkezések tették ki, az
egyes kertiletek fejlodését tehat — idoben is és a lakasallomany gyarapodasanak mértékét
tekintve is — alapvetden az hatdrozta meg, hogy teriiletiikon folyt-e ilyen jellegli épitke-
z¢s. A legtobb, illetve a legnagyobb lakotelep a I11., a IV., a X., a XI., a XIII., a XIV., a
XV. és a XXI. keriiletben épiilt fel, ezekben ndvekedett kiemelkedé mértékben a lakéasal-
lomany. Nagy ,,lakasépitd” keriilet volt még Budan a II. és a XII. keriilet, valamint Pes-
ten a kiilsd, XVI.-XVIIL. keriiletek. Egyes keriiletekben a lakotelepi épitkezéseket ha-
talmas méretli lakasszanalasok elézték meg. Ez az esetek egy részében (példaul VIIL., X.,
XIX., XX. keriilet) abbol addodott, hogy az épitkezés 1ényegében tombrehabilitaciot, va-
roskozpont-rekonstrukciot jelentett, masutt (példaul IV., IX., XV. keriilet) elavult, rész-
ben rendezetlen keriiletrészek bontasara kertilt sor.

Az 1949. 6ta épiilt lakotelepi lakasok ardnya legmagasabb (59%) a III. keriiletben, de
a V., X., XV, XXI. keriiletben is mintegy felét, a XIV. és a XIX. keriiletben is tobb
mint 40 szazalékat teszi ki a lakasallomanynak.

A lakotelep-épitkezések ,,fénykora™ az 1970-es évtized volt, ekkor épiilt fel az 1949—
1989. években létesiilt lakotelepi lakasok fele (113 571). A nagy lakdtelep-€pitkezések
sorat az 1950-es években a Nagy Lajos kiraly uti, a Thidlmann utcai, a LAgymanyosi és a
Jozsef Attila-lakételep nyitotta meg. Az 1960-as évtized kozepén kezdddott — a blokkos
és a hazgyari paneles épitési technologia felhasznalasaval — a Kelenfoldi, az évtized vé-
gén az Obudai, a Fiiredi uti, az Ujpalotai és a Lednyka utcai telepek épitése. A nagy, at-
htz6d6 munkak mellett az 1970-es évtizedben megindult az épitkezés — csak a nagyob-
bakat emlitve — Békasmegyeren, a Jozsefvarosban, Kébanya-Ujhegyen, Ormez6n, a Fe-
hérvari Gton, az Ujlipotvarosban, a Vaci-Gyongyosi tton, a Szegedi—-Orszagbird utca-
ban, a Frankovics utcaban, Sashalmon, Rékoskeresztiiron, Pestszentlorincen, Kispesten,
Csepelen, Budatétényben, s ekkor keriilt sor Ujpest, K3banya, Budafok varoskozpontja-
nak rekonstrukcidjara. Hasonld méretii lakotelep-épitkezések az 1980-as években mar
sokkal kisebb szdamban kezdédtek, ilyen még a Kaszasdiiléi, a Gazdagréti, az Ujpesti, a
Képosztasmegyeri, a Vizafog6 1ti, a Pestszenterzsébeti és a Szentl6rinci uti, valamint a
Csepeli lakotelep. Ekkor mar el6térbe keriiltek — példaul a ,,Rakosokon” — a kisebb la-
kasszamu, telepszerti épitkezések. ,,Mamutlakotelep”-épitkezések az 1990-es években
mar nem indultak, csak a korabban megkezdettek folytatodtak.

A gazdasag ugyanis nem birt el nagyobb méretli beruhazasokat, a koltségvetés nem
volt képes nagyobb allami tamogatast nytjtani a kedvezményes hitelekre. Az 1990-es
években a recesszid felerdsodott, az allami és a magantevékenység egyarant visszaesett,
az Onkormanyzati lakasépités és -felujitas gyakorlatilag megsziint, az évi atlagos lakas-
szaporulat felét sem érte el az elmult évtizedben tapasztalhatonak.

*

A Nagy-Budapest megsziiletése 6ta eltelt id6 alatt a varos képe — megtartva torténel-
mileg kialakult gyliris szerkezetét — jelentdsen atalakult. A lakoteriiletek kiterjedése és
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beépitettsége nott, s a févaros egyes dvezeteinek arculata, jellege szembetlinben modo-

1o

sult. A tomeges lakasépitések nyoman az Osszefiiggd, magas beépitésli lakoteriiletek
mind kijjebb huzodtak. A bal parton észak felé¢ Kaposztasmegyerig terjed a nagyvarosias
beépités. Ugyancsak ilyen jellegii beépitést talalunk Budan Lagymanyost6l csaknem Bu-
dadrsig, a pesti oldalon Zuglon 4t Rékosszentmihalyig, dél felé Pestszentlérincig. Az 1j
épiiletek atlagos magassaga sok helyen meghaladja a varos régi kozpontjanak magassa-
gat, ily médon Budapest morfologiai alkata megvaltozott, 1éptéke megndvekedett.
Budapest teriiletének mintegy egyharmada lakdteriilet. Ennek 15 szazaléka tomor va-

o

rosias, 21 szazaléka laza varosias, 64 szazaléka pedig csaladi hazas beépitésii teriilet. A
varos — a beépités jellegét €s a teriilet funkcidjat tekintve — jol elkiilonithetd zonakra ta-
golodik.

A belsé zona tomor, varosias beépitésii, nagy laksiirtiségii teriilet. A pesti oldalon északi iranyban a Robert
Karoly korutig, keleten a Fiumei utig, délen a Haller utcaig terjed, Budan pedig nagyjabol a Margit korit—
Alkotas utca-Bocskai Gt—Oktober 23-a utca altal hatérolt Bel-Budat dleli fel. Epiiletallomanya nagyrészt a sza-
zadforduld koriili évtizedekbdl szarmazik, kozépiiletei, a fébb Gtvonalakat szegélyezd lakoépiiletei a varoskép-
ben fontos elemet, épitészeti, kulturalis és anyagi szempontbol kiemelkedd értéket képviselnek. Lényegében ez
a zona hordozza Pesten is, Budan is a torténelmileg kialakult nagyvarosi karaktert. Funkcigja elsésorban lakote-
riilet, de itt talalhato az orszagos jelentdségii intézmények tilnyomo tobbsége is. A teriilet rangja a korszak fo-
lyaman csokkent, az épiiletek allaga leromlott. A rendszervaltozéassal fordulat kovetkezett be, az ingatlanpiaci
mechanizmusok visszanyerték korabbi jelentdségiiket. Az Uj vallalkozasok legdinamikusabb, legelitebb elemei
a magas nivoja helyeken koncentralédnak. A zénan beliil kiemelt helyet foglal el az V. keriilet. Allapota szintén
hanyatlott, kiilonosen elhanyagoltta valtak a mellékutcak. Helyzete mar az 1980-as években szamottevéen ja-
vult, ekkor vette kezdetét a rekonstrukcids tevékenység. Mara a foghijak beépiiltek, s feltimadoban vannak a
mellékutcak. A ,.city” elsésorban a keriilet déli harmada felé terjeszkedik.

Az n. dtmeneti zéna a varos legheterogénabb térsége. A pesti oldalon gylriiszerien veszi koriil a belsd
zonat, északon ¢és keleten a kiils6 peremkertiletek hataroljak, délen pedig ide tartozik még a XIX. keriilet bels6
része. Budan csak foltokban helyezkednek el az ide tartozo teriiletek; nagyjabol Dél-Buda belsd része — a Buda-
Orsi Gt—Balatoni ut és a Fehérvari Gt kozé eso teriilet, délen Albertfalvaval bezardlag —, valamint a III. keriilet
Bécsi it és Szentendrei ut 4ltal hatarolt teriilete, északon az Arany-patak, illetve az Ujpesti vasuti hid vonalaig.
Az elmult idészakban az itt elhelyezked6 ipari teriiletek veszitettek stlyukbol, varosképi €s kornyezetvédelmi
szempontbdl pedig kritikus allapotba keriiltek. Infrastrukturalis ellatottsaguk viszont jobb, mint a kiilsé keriile-
teké, igy jelenleg potencialisan — alacsony telekaraikkal, szabad teriileteikkel — a varosfejlesztés legfontosabb
szinterei. A fejlddés gyakorlatilag megkezd6dott, néhany jelentés objektum mar megjelent ebben az dvezetben,
s a Hungaria korut latvanyos kiépitése is jelentds 1épés a teriilet feltarasahoz. A kibontakozas feltétele a ma még
hianyz6 Duna-hidak megépitése.

Az elévarosi zona a kiils6, altalaban sikvidékii peremkertileteket 6leli fel. Jellemzdje a kertvarosi beépités,
de szigetszerien itt vannak az 1950 utan épiilt nagy lakotelepek. Az ide tartozo varosrészek lazabb beépitésiik-
kel, valamint a még meglevd tires telkekkel jelentds tartalékot képeznek a maganépitkezések szamara. A varosi
alapellatassal rendelkez6 vagy kedvezd természeti kornyezetben lev teriileteken meg is indult a fejlédés. A tér-
ségnek jelenleg is van egy-egy Osszefliggd ipari teriilete, a szabad helyek és az M0-as autopalya kozelsége — az
infrastruktira hidanyossagai ellenére is — vonzzak a vallalkozoi tokét.

A budai hegyvidéki zona elsésorban domborzati viszonyai kdvetkeztében alakult a varos tobbi részétodl elté-
16, sajatos arculatu térséggé. Villanegyedek, csaladi és tarsashazas teriiletek jellemzik, s szamos zoldbe agyazott
intézménye is van. Itt talalhatok a fovaros legértékesebb lakoteriiletei. Az Gjabb épitkezések az 1930-1940-es
években kialakult atlagnal zstfoltabb beépitést eredményeztek. Az 1960-as években megkezdddott a kornye-
zetbol kiemelked magashazcsoportok és tarsashazak épitése, ami igen elényteleniil valtoztatta meg a latképet,
¢és a zoldteriileteket jelentdsen csdkkentette. A legutobbi években épiilt villak azonban — ha épitészeti értékiik
néha vitathato is — mar a legmagasabb igényeket is kielégitik.

Kiemelt jelentsége van a varos életében a Duna menti térségnek. Itt talalhato az idegenforgalom célpontja-
inak jelentds része, a védettséget igényld szigetek és a vilagorokség részeként nyilvantartott teriilet is. A buda-
pesti varosképben kiemelkedd Duna-part és a Var sokaig nem nyerte vissza régi arculatat. Az Erzsébet hidtdl a



BUDAPEST VAROSFEJLODESE 775

Lanchidig terjedd szakasz ujjaépitésére 1964-ben irtak ki palyazatot. A pesti szallodasor potlasa az 1960-as
évek végén, az akkori Duna Inter-Continental Hotel (most Budapest Hotel Marriott) megépitésével vette kezde-
tét, a régi szépségében ujjaépitett Vigado 1980-ban késziilt el.

Nagyobb, dsszefiiggd zoldteriiletek Pesten a varosmag szélén, az atmeneti zonaban
(Varosliget, Kerepesi temetd, Népliget), a szigeteken, a Romai-parton, a budai hegyvidé-
ken, valamint a régi varoshatar mentén alakultak ki. A beépitett teriiletek terjeszkedésé-
vel a zoldteriiletek ndvekedése nem tudott 1épést tartani, s ily médon nem alakult ki meg-
felel6 egyensuly a miivi és a természetes kdrnyezet kozott.

A varosszerkezet fejlodésében kiilonleges szerep jutott a kdzpontrendszernek, vagyis
olyan csomopontok létesitésének, ahol az intézményi ellatas dsszpontosul. A cél a belsd
zonaban talalhat6 fokdzpont tehermentesitése. Az 1970-es években megkezdtek a lakote-
lepekhez kapcsolodva az alkdzpontok kialakitasat. Az atmeneti zonaban tervezett 7 koz-
pont részben mar kiépiilt, az agglomeracios gytirtib6l Budapest felé iranyulo, kereske-
delmi forgalom egy részét maris képesek megallitani. A modern vilagvarosi arculat ki-
alakitasahoz nagyban hozzajarult a kozlekedés fejlodése, ezen beliil is a gyorsvasuti ha-
16zat kiépiilése. A kelet-nyugati metrévonal 11 allomasabol 6, az észak—déli vonalon 20
allomasbol 16 gyalogaluljarohoz csatlakozik. A metrdépitéssel egyidejilleg nagyszabasu
felszini varosrendezési munkakat is végeztek, alul- és feliiljarok, 0j tomegkdzlekedési
csomopontok épiiltek.

Az épitészet — mint varosképet alakitdo meghatarozo tényezo — szerepe az 1945 6ta el-
telt idoszakban igen sokat valtozott. A habort utani épitkezéseken az egyedi tervezés
hosszu ideig elvesztette 1étjogosultsagat. 1945 utan altalanossa kezdett valni a modern
formak alkalmazasa, az 1950-es évek elsé felében azonban a szovjet épitészeti iranyzat
hatasara a formailag klasszicizald, anyagaban és szerkezetekben hagyomanyos jellegi
épitészet kerekedett feliil. Ez 1955 utan helyet adott a gazdasagi szempontokat, majd az
iizemi elOregyartasi lehetdségeket figyelembe vevé modern épitészetnek. Az egyéni épi-
tészek feladatkorét a tervezodintézetek vették at. Elsé munkaik rendeldintézetek, szak-
szervezeti székhazak, oktatasi épiiletek voltak. A lakotelepi épitkezéseket sematizmus
jellemezte, s a tarsashazak 1960-ban kezdddott épitése sem igényelt igazi tervezést. A
kozépiilet-épités a késobbiekben Iényegében irodahaz-épitést jelentett. Az 1970-es évek-
ben még mindig az un. ,,gyufaskatulya-szindroma” érvényesiilt. Az évtized vége felé,
1977-ben attorést jelentett a Budapest Hilton Szalloda, mely a régi és az 0j épitészeti
formakat szerencsésen 6tvoz0 tomegével jellegzetes egysége a varpanoramanak. Az Uj
stilust képviseld szallodak sorat a pesti Duna-parton 1981-1982-ben a Foérum Szalloda
(most Hotel Inter-Continental Budapest) és az Atrium Hyatt Budapest Szalloda bévitette.

A Belvaros legfrekventaltabb pontjain éktelenkedd foghijak beépitése a legutobbi
években vett lendiiletet, s ez bizonyos stilusvaltast hozott az épitészetbe. Az 0j 1étesitmé-
nyek koziil kiemelkedik a Korona Hotel és a Grand Hotel Corvinus Kempinski, amelyek
1990-ben, illetve 1992-ben késziiltek el, vagy az Erzsébet tér és Bajcsy Zsilinszky ut sar-
kan emelkedd lizleti kozpont. Sorolni lehetne a bank- és irodaépiileteket, melyek mar az
uj Budapest helyszinei, egy 0 réteg ujfajta ¢letformajanak kozegei. Az 01 1étesitmények
kozott megtalalhatok a posztmodern épitészet jellegzetes hazai valtozatat képviseld épii-
letek, s altalaban elmondhatd, hogy — a legmodernebb és a hagyomanyos formakat ele-
gyité homlokzataikkal, eleganciajukkal, az alkalmazott anyagok nemességével — kiemel-
kednek kornyezetiikbdl, s jellegzetes elemei a mai varosképnek.
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A kozelmultban felujitott kdzépiiletek felidéznek valamit abbol a korbol, amikor szii-
lettek, egy-egy megujuld épiilet — Parlament, Operahdz, Vigszinhaz, Mticsarnok, Vasar-
csarnok — a régi varostervezok orokségének tovabbvitelét jelzi. A miiemlék-helyreallitasi
tevékenységen beliil kiemelt jelentdségiik van a Budavari Palota és kornyékének 0jjaépi-
tésével kapcsolatos munkdlatoknak, amelyek tobb mint négy évtizede folynak. A Varkert
Kioszk 1992-ben visszanyerte eredeti szépségét, de a Varkert Bazar a pusztulas képét
mutatja, sorsa még nem dolt el. A legutdbbi években szembetiing a kiilso, eloregedett
vagy még ki sem épiilt bevezetd foutak: a Vaci Ut, a Budadrsi ut, a Fehérvari ut, valamint
a ,.holnap korutja”, a Hungéria korut kezdddd szinevaltozasa. Az ottani ipari épiiletek,
szegényes lakohazak, rendezetlen iires teriiletek helyén elegans irodaépiiletek, iizletha-
zak, lakohazak jelennek meg, s a nagyvarosias kép kialakitasdhoz jelent6sen hozzajarul a
kozlekedési infrastruktura fejlodése. Ez azt jelenti, hogy a févaros mar a hatartablatol
kezd varosias arculatot olteni.

TARGYSZO: Budapest vérosfejlédése. Torténeti statisztika.

SUMMARY

On the occasion of the 125th anniversary of the uniting of Pest, Buda and Old Buda the study presents the
phases of the development of Budapest in the period from the unification till our days.

Giving a historical background the study outlines the main stages of the development of Budapest becom-
ing a large city through the data on the number of inhabitants and the building stock. In addition to the descrip-
tion of changes in the cityscape it also gives a comprehensive account of the development of the infrastructure
and of the individual periods of the urbanisation of Budapest.



