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Magyarorszag

A COVID-19-jarvany kévetkeztében vilag-
méretben és jelentGsen visszaesett a mobilitas
valamennyi OsszetevSje, a teleptilésen beliili
kozlekedéstdl egészen a foldrészek kozott
utazasokig. A tanulmany célja a hazai teleko-
csi-forgalom elemzése az els6 két jarvanyhul-
lam idején. A szerz6 a legnagyobb hazai, ma-
ganszemélyeket Osszek6té megosztason ala-
pul6  modellben mkédé  platformon
(Oszkar.com) lefoglalt tlShelyszamokbdl tiz
darab haromnapos id6szak lekérdezését a ba-
zishoz (a legnépszeribb Miskolc—Budapest
utvonal februari forgalmahoz) viszonyitotta. A
tanulmany a jarvanyhelyzettel Gsszefiige$ kor-
latozé intézkedések mobilitasra gyakorolt ha-
tasait nemcsak idében, hanem tertiletileg is
vizsgalja. Eredményei szerint a masodik hul-
lam mind a fert6zottek, mind pedig a halalo-
zasok szamaban az elsénél sokkal sulyosabban
érintette hazankat, a telekocsi-forgalom az
elsé hullamban mégis jelentésebb mértékben
esett vissza a bazishoz képest, ami a kotlato-
zasok id6beli eltérésével, a gazdasag 2020 ta-
vaszi szinte teljes leallasaval, valamint a virus
elhtizé6dé jelenlétével magyarazhatd, és arra
enged kovetkeztetni, hogy a COVID-19-
jarvany kezdeti, sokkszer(l hatisai hosszabb
tavon alkalmazkodasra kényszeritik a tarsa-
dalmat.

“ A tanulmany 2020. februar 7-9. és december 23-25. kozott tiz lekérdezés alapjan vizsgilja a telekocsi-

forgalom alakulasat.
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Worldwide all mobility segments declined sig-

nificantly due to the COVID-19 pandemic,

from the local traffic to the inter-continental

one. The scope of the study is the analysis of

the domestic rideshare-traffic during the first

two waves of the pandemic. The author sca-

led within ten three-day intervals the booked

places on the most popular route (Miskolc-

Budapest) of the base period on the largest

domestic rideshare platform (Oszkar.com).

The paper examines the effects of the pan-

demic related restrictions on mobility, both in

time and regionally. According to the results,

the second wave affected the country more

severely regarding the number of those infec-

ted and those deceased, still ridesharing

declined in a higher degree during the first

wave compared to the base period, as a result

of the timely differences of the restrictions,

the almost complete stoppage of the economy

Keywords: in spring 2020, as well as the prolonged
ridesharing, ~presence of the virus, suggesting that the initi-
COVID-19, al, shock-like effects of the COVID-19 pan-
territorial patterns, demic force the society to a longer period of

Hungary adaptation.

Bekiildye: 2021. februar 15.
Elfogadpa: 2021. marcius 12.

Bevezetés

A COVID-19 a XXI. szazad els6 és — a névekvé népesség, urbanizaciés folyamatok,
valamint az érintetlen Okoszisztémak visszaszorulasa miatt — feltehetéen nem is
utolsé allatokrdl emberre és ezzel egylitt természetesen emberrdl allatokra atterjedd
fert6zéssel (zoondzis) kitoré vilagjarvany (Kincses—T6th 2020, Kovalcsik et al.
2021), mely gyogymoéd és vakcina nélkil arra kényszeriti a nemzetallamokat, hogy
egészségligyl rendszereik tulterhel6dését elkertilendd korlatozo intézkedések beveze-
tésével védjék allampolgaraik életét. Mindezek révid tavd és hossza tavd hatasa,
ahogy a témaval kapcsolatos gazdag szakirodalom is bizonyitja (Brough et al. 2020,
Gao et al. 2020, Pepe et al. 2020), a2 mindennapi élet valamennyi teriiletét érinti:
meghatarozza az utazast, a szabadiddés tevékenységeket, a vasarlast (Sikos T. et al.
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2021), a munkavégzés modjat (Liptak 2021, Czirfusz 2021), vagyis a foldrajzi tér
egészét. A jarvany raadasul azért is fontos kutatdsi tertilet a geografiaban és altalaban
a tértudomanyokban (Kovacs—Uzzoli 2020), mert nem csupan egészséglgyi, de
hatasai kévetkeztében egyben vildgméretl gazdasagi, szocidlis és tarsadalmi valsag
kialakulasahoz is vezetett, mely leginkabb csak a II. vilaghabordhoz, illetve az 1918.
évi spanyolnatha jarvanyhullamaihoz hasonlatos (Rose-Redwood et al. 2020). Az
emlitettekkel szemben azonban a COVID-19-jarvany — a torténelem soran el6szor —
az informdciés és kommunikacios technologiai) (IKT-) cégek adatbazisai és mobil-
telefon-adatok segitségével kdzel-valos idejli és nagy mennyiségli adatra tamaszkod-
va kovethetS. A mobiltelefonok helyadataival fontos informaciékat kaphatunk a
szabalyozasok hatasarél, azonban Magyarorszag teriilletérél — ismereteink szerint —
eddig még nem készilt olyan vizsgalat, mely a hazai utazasok teriileti mintazatait
elemezte volna orszagos szinten, kozel-valés idejd adatokra timaszkodva. Ezt a
hianyt igyekszik pétolni a tanulmany, amely egy internetes platform, az Oszkar.com!
telekocsirendszer adatbazisainak lekérdezésével vizsgalja a viszonylatok szamanak és
az utazasok induld és érkezé telepiiléseinek alakulasat 2020-ban, az elsé két hullam
és koztik a nyari nyitas/enyhités idején. A kutatdsban arra a kérdésre keresem a
valaszt, hogy a jarvanyhelyzet alatt bevezetett korlatozasok milyen hatassal voltak a
telekocsi-forgalomra? A vizsgalatnak igy nem célja az utazasi motivaciok vizsgalata,
illetve az egyes kozlekedési médok hasznalatanak elemzése sem.

A tanulmany harom egységbdl épiil fel. Az elsében szakirodalmi forrasok alapjan
réviden attekintem a jarvany mobilitasra gyakorolt hatdsait, illetve a vizsgalt kozle-
kedési mod, a platform alapu telekocsizas f6bb jellemzdit, valamint a hazai elsé két
hulliam esetszamait és korlatozasait. A modszertani fejezetben meghatarozom a
lekérdezések idejét. Ezt kévetSen az eredmények fejezetben 6sszefoglalom a teleko-
csi-forgalom alakulasat a lefoglalt GlGhelyek szamanak valtozasa alapjan a COVID-
19-jarvany 2020-ban bekovetkezett elsé két hullama alatt.

Irodalmi attekintés
A jérvany hatdsa a mobilitdsra

A jarvany egyik figyelemre mélt6 roévid tava kévetkezménye a személyek térbeli
mozgasanak jelentés mértékd visszaesése, melynek kévetkeztében olyan szokatlan
képek jartak be a vilagsajtot, mint a vilagvarosok tresen kongd dtjai vagy a kiemel-
kedé turisztikai latvanyossagok hihetetlennek tiné elhagyatottsaga (Gossling et al.
2020). Mindezek hatdsara rovid idén belil jelentek meg tanulmanyok e korlatozé
intézkedések és a mobilitds 6sszefliggéseirdl ([1, 2], Lian et al. 2020), mint példaul a

1 2007. november végén indult az — eredeti nevén — Online Személyfuvar Kézvetité Rendszer (Oszkar.com).
Ez a telekocsirendszer segitséget nydjt abban, hogy egyrészt az utazni kivind autésok utitdrsat taldlhassanak koltsé-
geik csokkentése vagy egy j6 hangulatd k6z6s utazas érdekében, masrészt az utasok a tomegkozlekedés helyett
(mellett) altalaban olesobb, gyorsabb és rugalmasabb utazasi format vehessenck igénybe.

Terileti Statisztika, 2021, 61(3): 356-379; DOI: 10.15196/TS610305



A telekocsizds utasszamdnak terileti valtozdsai a COVID-19-jarvény

L i, . . 359
elsd két hulldménak idején, az Oszkar.com platform adatai alapjén

személygépjarmi-forgalom és a kibocsatas visszaesésérdél (Varju et al. 2020), egyes
teriilleteken a levegémindség javulasardl (Singh—Chauhan 2020). A térbeli mozgas
nagymértékt csokkenését mobiltelefon-adatokra tdmaszkodva Osszehasonlité ta-
nulmanyokban elemezték (Santamaria et al. 2020, [3]), illetve egyes orszagok kieme-
lésével is vizsgaltak. Utobbi példak kozé tartoznak az Olaszorszag (Cacciapaglia et
al. 2020), az Ausztria (Heiler et al. 2020) és az Egyestlt Kiralysag (et al. 2020) teriile-
tét lefedS kutatdsok. Megallapithatd, hogy el6tortek az IKT segitségével gyGjtott és
tarolt nagy mennyiségli adatokon alapul6 smart vizsgalatok. A mobilitas a globalizalt
vilagban mindig is erételjesen Gsszekapcesolodott tarsadalmi-gazdasagi-politikai fo-
lyamatokkal, mely al6l a jarvanyt kiséré folyamatok sem kivételek. Példaként a ter-
mészeti katasztrofak (2010. évi izlandi vulkankitérés — Parker 2015), a tarsadalmi
eredetli sokkok (2001. szeptember 11-ei terrortimadasok — Blunk et al. 2006) nyo-
man is jelentés mértékben csokkent az utasforgalom. A jarvanyhelyzet azonban
ezektdl alapjaiban kiilénbozik, hiszen mind kiterjedését, mind idStartamat tekintve
nagyobb mértékben befolyasolja a személyek térbeli mozgasat. A Fold valamennyi
orszagaban regisztraltak fertGzotteket, leszamitva néhany csendes-6ceani minialla-
mot [4], utazasi korlatozasokat pedig minden terilleti szinten: foldrészek kozott,
regionalis és sok esetben helyi, teleptiléskézi utazasok esetén is bevezettek (Gossling
et al. 2020), eltekintve a jarvany hosszu tavu hatasaitol.

A platform alapu telekocsizds sajdtossdgai

A megosztason alapulé gazdasagban (peer-to-peer — P2P) a maganszemélyeket Osz-
szekots telekocsizas tulajdonképpen a hagyomanyos stoppolas egyik modernkori,
IKT-k altal népszertivé valt forméaja (Mattia et al. 2020, Benjaafar et al. 2017). A
megosztason alapul6 gazdasig erny6fogalma alatt mikodo platformok olyan Ossze-
kots szervezetek, amelyek lehet6vé teszik, hogy a f6ként ismer6sokkel, csaladtagok-
kal k6z0s utazas elszakadjon ezektdl a csoportoktol, és ismeretlenek kéz6tt menjen
végbe. Ezt nevezi a téma egyik kiemelked6 kutatdja, Schor (2016) ismeretlenek ko-
z6ttl megosztasnak (stranger sharing). A szervezett telekocsizas elézményei a II.
vilaghaboruig nydlnak vissza, amikor is ezt az Egyesiilt Allamokban allami szinten
népszerlsitették (Chan—Shaheen 2012). A jelenlegi, internethez kapcsol6d6, magan-
személyeket Osszekot6 platformok — a hagyomanyos telekocsizashoz hasonléan —
lehet6vé teszik, hogy egy autds eredetileg tervezett utazasakor gépjarmivének iléhe-
lyeit megossza a vele egy utvonalon és célallomasra indul6 maganszeméllyel (Tafres-
hian et al. 2020). Ilyen szervezet a tanulmany adatait biztosité hazai platform, az
Oszkar.com, mely interurban, vagyis telepiilések kozotti utak megszervezésére létre-
hozott felilletén maganszemélyek ideiglenesen, egy k6z6s utazas erejéig meghirdet-
hetik gépjarmuveik kihaszndlatlan Gl6helyeit.
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A COVID-19-jérvéany hazai esetszdmai és korlatozé intézkedései, killénds
tekintettel a mobilitésra

A COVID-19 els6 regisztralt betegét hazankban az ismert decemberi vuhani megbe-
tegedések utan koézel harom honappal, 2020. marcius 4-én jelentették [5], egy héttel
azel6tt, hogy a WHO vilagjarvanynak nyilvanitotta volna az 4j tipusu koronavirust
[6]. A COVID-19-jarvany a XXI. szazadban el6zmények nélkili korlatozé intézke-
dések bevezetésére kényszeritette a kormanyokat, és a virus igazolt jelenléte azt is
elSrevetitette, hogy ez aldl hazank sem lesz kivétel. A virus és hatdsainak elemzése-
kor orszagonként gydjtott hivatalos adatokra timaszkodhatunk, melyeket egy adott
nemzetallam esetén szamos tényez6 befolyasol, példaul a tesztek szama, a tesztelés
protokollja, az egészségiigy szervezettsége, a tiinetekkel orvoshoz forduldk aranya,
Osszességében a lakossag hozzaallasa stb. A vizsgalat soran ezt fontos figyelembe
venni, hiszen a betegség megjelenése vagy éppen a tényleges fert6zottek szama el-
térhet a hivatalos statisztikaban szerepl6tdl, valamint orszagonként mas-mas okok-
bol torzulhatnak is az adatok (Middelburg—Rosendaal 2020). Az elsé hazai azonosi-
tott fert6zotteket kévetben egyetlen nap kivételével (marcius 6.) a kézirat leadasaig
(2021. februar 15.) Magyarorszag teriiletén legalabb egy 4j fertézottet regisztraltak
naponta [5]. Az északi féltekén, azon belil is az eurépai orszagokban a COVID-19
megjelenésétél 2020 decemberéig két jelentSs emelkedés figyelheté meg az esetek
szamaban (Cacciapaglia et al. 2020). Mindkettében az esetszimok — a tet6zést kove-
téen — lassan csOkkenni kezdtek, melyet id6beli csuszassal kovetett a korhazban
apoltak, valamint az elhunytak szama is. Bzt a késébbiekben, 2021 elsé felében
Gjabb hullimok kovették. Az 1. abra szerint Magyarorszagon 2020-ban két tetzés
azonosithat6: az év elsé, valamint masodik felében. A napi 4j esetek szamat is abra-
zoltam, de azok az adatszolgaltatds id6nkénti rendellenessége (diagnosztizalt esetek
hozzaadasanak csuszasa, tesztek szamanak eltérései) miatt 6Gnmagukban nem elégsé-
gesek az elemzéshez.

Az elsé két hullam 6sszehasonlitiasa azt mutatja, hogy a masodik hullam mar a
lakossag sokkal nagyobb részét érintette. Bzt tdmasztja ala az is, hogy a napi 4j eset-
szam mig az els6 hullamban 10 és 100 £6 kéz6ttd, addig a masodikban 1000 és 6000
6 kozotti volt. Ugyanezt a trendet kdveti az aktiv esetek szamanak tetézése is, mely
szerint az elsé hullamban, majus 4-én 2054, a masodik hullimban, december 19-én
198 785 aktiv fert6zott szerepelt a statisztikaban, utobbi kozel tizszerese a tavaszi
csucsnak [5]. A jarvany tehat mas eurdpai orszagokhoz hasonléan hazankban is tobb
hullimban terjedt, melyeket a kormanyok altal elrendelt szigord korlatozasok beve-
zetése kovetett (1. abra) (Uzzoli et al. 2021, Boros—Kovalcesik 2021). A meghozott
intézkedések nemcsak teriletileg (orszagonként, régionként vagy akar teleptilésen-
ként), de id6ben is kiillénboztek egymastol.
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1. abra

Number of newly registered cases and their seven-day moving average during

the first and second wave of the COVID-19 pandemic

Elsé (tavaszi) jarvanyhulldm — First (spring) wave, 2020
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A hazai intézkedések k6z0s eleme a rendkiviili jogrend (veszélyhelyzet) kihirdeté-
se, mely korlatozta a gytlekezést, a rendezvényeket és az allampolgarok szabad
mozgasat, vagyis azokat a tevékenységeket, melyek a COVID-19 terjedését gyorsi-
tottak. Az egész orszagra kiterjed$ egységes szabalyozasok léptek életbe, mely aldl
egyedill a majusi enyhités jelentett kivételt (Budapest-vidék eltérés). Az 1. dbra elsé
¢és masodik hulliamanak 6sszehasonlitdsa azt mutatja, hogy mig az elsé hullimban a
szigoritasokat korabban bevezették, addig a masodikban november elejéig kellett
varni a belfoldi korlatozasokra, a réluk hozott dontések hatterében tarsadalmi-
gazdasagi-politikai okok hiazédtak meg [7].

Mindezek alapjan megallapithat6, hogy a belféldi mobilitast a kovetkezé harom-
téle lehetséges modon alakithatja a jarvany: (1) A korlatozasok kézvetve jarulnak
hozza a személyek térbeli mozgasanak visszaszorulasihoz (példaul iskolak bezarasa,
otthoni munkavégzés elrendelése, kulturalis intézmények bezarasa). (2) Direkt intéz-
kedések (hatarzar, kijarasi korlatozas, kijarasi tilalom, hat6ésagi karantén) befolyasol-
jak a mobilitast. (3) Jarvanyhelyzet idején a személyek mozgasanak valtozasaban a
lakossag veszélyérzete, a jarvannyal kapcsolatos érzékeléseib6l addédé 6nkotlatozo
viselkedése is megmutatkozik. Utébbit killénb6z6 internetes kampanyok is céloztak
(;,Maradj otthonl), és f6ként szocialpszicholdgiai, kulturalis tényez6k magyarazzak,
de példaul az életkor vagy az iskolai végzettség is befolyasolhatjak. Magyarorszagon
az Ipsos reprezentativ kézvélemény-kutatas eredményei azt mutatjak, hogy szinte
egyenlé aranyban vannak a szabdlyozasokat szigorian betart6 ,,elzark6zok”, vala-
mint a maszkhordason kivil a korlatozasokat figyelmen kiviil hagyé ,,vakmerdk”, a
legnagyobb csoportot pedig a ketté kozott elhelyezkeds ,,mérlegelSk”™ teszik ki [8].

Adatok és médszertan

A COVID-19-jarvanynak az Oszkar.com telekocsirendszer utazasaira kifejtett hata-
sat a bazishoz (a legnépszeribb Miskolc—Budapest ttvonal februari forgalmahoz)
viszonyitva kutattam. Ugyanezt a modszert alkalmaztak a mobiltelefon-adatokat
hasznalé IKT-cégek is (példaul [3]). Kutatisomban viszonyitasi alapnak a veszély-
helyzetet megel6z6 februar eleji idészak legnépszerbb viszonylatat, a Miskolc—
Budapest utvonal lefoglalt tléhelyszamait vettem. A hétvégi id6pontok a platform
jellegébdl adoddan (féként telepiilések kozotti utazasok szervezédnek rajta, nem
pedig révid tavua napi ingazashoz kapcsol6do utazasok) megndvekedett forgalommal
jarnak a hétkéznapi idépontokhoz képest, ezért a vizsgalat soran a haromnapos
idéintervallumok esetén elkilonitettem a hétvégi és a hétkéznapi adatokat. Az Osz-
szehasonlithatsag érdekében az Gsszes lekérdezés a haromnapos idészak Gsszesitett
top100-as viszonylatat tartalmazta, mely a bazistdl valé szazalékos eltérést mutatja.
A haromnapos id8szak hasznalataval kikiiszobolhetS volt az adatokat torzitd ténye-
z6k tObbsége (példaul a pénteki munkanap megndvekedett forgalma). Kizardlag
viszonyszamokat abrazoltam a térképeken, melyeket QGIS szoftver segitségével
készitettem el.
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A lekérdezés id6pontjainak kijellésekor a korlatozé intézkedések konkrét id6-
pontjaira tamaszkodtam, melyeket az 1. tablazatban foglaltam 6ssze. A vizsgalat
soran nem volt célom az egyes hullaimok idejének pontos meghatarozasa, kijeldlése.
Kihivast jelentett, hogy mig a tavaszi jarvanyhullam esetében az elsG betegek regiszt-
ralasa konkrét daitumhoz kothetd, addig az esetszamok augusztusi emelkedése [5] és
a korlatozé intézkedések bevezetése kozott tobb hoénap telt el, utébbiak kozel ha-
rom hénapos csuszassal kovették a fertézottek szamanak névekedését.

1. tablazat

A COVID-19-jirvdny sordn bevezetett korldtozé intézkedések és
a telekocsi-forgalom lekérdezésének iddszakai, 2020

Dates of the pandemic related restrictions and rideshare-traffic queries, 2020

Lekér-
dezések| , P Els6 hullam, L. iy Maisodik hullam,
sor- Veszélyhelyzet el6tt 2020 tavasz-nydr Nyari enyhités 2020 Ssz-tél
szama
1 Veszélyhelyzet el6tti
" |hétvége (februar 7-9.)
Veszélyhelyzet el6tti
2. |hétkéznap
(februar 10-12))
Veszélyhelyzet bejelen-
3. tése utani napok
(marcius 12-14.)
Kijarasi korlatozasok
4. bejelentése utani napok
(marcius 28-30.)
5 Husvét hétvége
’ (aprilis 11-13.)
Veszélyhelyzet meg-
6. sziintetése utani nyari
hétvége (junius 19-21.)
7 Két hullam kozti nyari
’ hétkSznap (julius 6-8.)
Veszélyhelyzet ismételt
3 hatalybalépése — hét-
’ kéznap (november 4—
6.)
Kijarasi tilalom hataly-
9. balépése utani hétkoz-
nap (november 10-12.)
Kijarasi tilalom — kara-
10. csony (egy napos enyhi-

Forrds: [5], sajat adatok.

tés) (december 23-25.)
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Az Oszkar.com a klasszikus telekocsizasbél indult, napjainkra pedig az Airbnb
mellett a megosztason alapul6 gazdasagi modell egyik zaszl6shajoja Magyarorszagon
(Dudas et al. 2017, 2018). Online felilletén két nagy csoport van jelen, egyrészt a
»klasszikus” telekocsizok, valamint az Gzletszert tevékenységet folytatd ,,uzleti sof6-
rok”, akiket az oldal kilén szabalyoz [9]. A rendszer online felilete, az internetes
alkalmazas (mobilapplikacio), illetve a weboldal lehet6vé teszi a kereslet és a kinalat
széles kord Osszekapcesolasat, harmadik fél kézbeiktatasa nélkil. Ez tehat egy, a
klasszikus telekocsizasra éptlé P2P-platform, mely a felhasznalék szamat tekintve
2020-ban (840 ezer felhasznaldval [10]) Magyarorszagon a legnagyobb ilyen szerve-
zet volt. B platformok gyakran képezik empirikus vizsgalatok targyat (Hawlitschek
et al. 2016, Andersson et al. 2013, Wirtz et al. 2019), tobbségiik pedig a kozlekedés
és a turizmus teriletén muakodik, ezért a COVID-19-jarvany stlyosan érintette for-
galmukat (Hossain 2020). Az utasok egy el6re meghatarozott ki- és beszallasi helyen
talalkoznak, majd utaznak tovabb a célallomasig. A hirdetésekben telepiilések k6zot-
ti keresésre van lehetGség, azokon belil pedig tobb ki- és beszallasi pont adhaté
meg, de az utasokat akir hidzhoz is vihetik. E szolgaltatas elsésorban a kozosségi
kozlekedéstdl (busz, vonat) von el utasokat (Balint—Trocsanyi 2016). Ahogy mas
internetes Osszekot6 szervezeté, az Oszkar.com ujszerlisége is abban rejlik a hagyo-
manyos telekocsizashoz képest, hogy az internet elterjedésével barki csatlakozhat
hozza és (személygépjarmi és jogositvany birtokaban) hirdethet utakat, vagyis elv-
ben megszinik a belépés fizikai korlatja. A P2P-platformok az ismeretlenek iranti
bizalmat pontozasos, szOveges értékels rendszereken keresztil erdsitik (Slee 2017), a
szolgaltatasok kore (mind a gépjarmd tipusat, mind az utazast tekintve) valtozatos,
vagyis egy alternativ kozlekedési modot jelentenek a kotott menetrendt kézosségi
kézlekedéssel szemben.

Eredmények

Az Oszkar.com platformon szervez8d8 utazésok jellemzéi
a COVID-19-jarvény elétt

Ahhoz, hogy a COVID-19-jarvany telekocsizasra tett hatasait feltarjam, kihagyhatat-
lan Iépés volt a ,,békeid6ben” megval6sult utazasok mintazatainak kimutatisa. Ko-
rabbi kutatdsunkban (Balint—Trocsanyi 2016) — hazai empirikus adatokra tamasz-
kodva — 6sszefoglaltuk a platform viszonylataival kapcsolatos fontosabb megallapi-
tasokat.: az Oszkar.com-on megvalosult utazasokra jellemzé a kézlekedésben altala-
nosan megfigyelhet6 szezonalitds, a kereslet véltozasaira vald gyors reagalas, mely
kilénosen a nyari és a téli honapok, valamint a hétvége és a hétkéznapok kozotti
killénbségekben jelenik meg. A platformra (is) jellemz6 kritikus témeg az utazasok
abszolut szamaiban tiikr6z6dik vissza. Indulas, illetve érkezés szempontjabdl is Bu-
dapest rendelkezik a legmagasabb arannyal. Az empirikus vizsgalat alapjan harom
nagyobb csomépont azonosithatd, ahol a platformon meghirdetett utakban a lakos-
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sagszamhoz viszonyitva egyes teleptilések kiemelkednek az indulasokat és érkezése-
ket Gsszesitve. Ide tartoznak a nyari honapokban a Balaton-kornyéki udilételepiilé-
sek, valamint egész év soran az északkelet-magyarorszagi, a tévarost6l tobb mint
100 kilométerre fekvs kozlekedési arnyékhelyzetben talalhatéd teleptilések (példaul
Kisvarda, Fehérgyarmat, Matészalka, Vasiarosnamény), illetve a vidéki egyetemva-
rosok kozil két regionalis kdzpont: Pécs és Szeged. A helyi rendezvények, mint
példaul fesztivalok, sportesemények torzithatjak az adatokat. Tehat a platform hasz-
nalatanak tertleti jellemz3it meghatarozza az adatfelvétel idépontja, ezért az elemzés
soran fontos figyelembe venni az évszakot, valamint a hétkéznap/hétvége kilonb-
ségeit. A COVID-19-jarvany el6tti mintdzatokban megjelenik a hazai centralis utha-
l6zat és kiemelkedik Budapest. A platformon megval6sulé utazasok tehat kévetik a
hazai térszerkezetet, kevés a transzverzalis utazas. A kozlekedésben megjelend sze-
zonalitas, illetve egyes események szintén befolyasoljak a teriileti mintdzatot. A vi-
szonylatokkal Ssszefiigg a felhasznalok hattere: életkor szerint az utasok és autdésok
oldalardl is a 20-as éveik végén, 30-as éveik elején jard fiatal felnbtt korosztalyok a
legaktivabbak (Balint—Trocsanyi 2016). A platform sajat felmérése szerint mig az
utasok kérében a nék vannak tébbségben (64%), addig a sof6rok korében a férfiak
(89%). Az eredmények tehat f6ként a fiatal korosztaly térbeli mobilitasar6l adnak
informaciot, nem reprezentativak a teljes lakossagra. A legnépszertibb utazasok 100
kilométer feletti hossza fontos tényez6, hiszen korabbi kutatdsok ramutattak, hogy a
jarvanyok a légikozlekedés mellett a hossza tava utazasok elhalasztasat, torlését
vonjak maguk utin (Goodwin—Sun 2014).

A vizsgdlt platform lefoglalt Gl8helyszamainak alakulésa
a COVID-19-jarvény idején

Ahogy a k6z6sségi kbzlekedésben, gy ezen a platformon is évintézkedéseket vezet-
tek be a jarvany alatt, tobbek kézott az autdsok hirdetéseiben létrehoztak a kotelezd
maszkviselést jelz6 ikont, illetve 6szténdzték a személyes utazasok helyett a cso-
magkildé szolgaltatasok hasznalatat [10].

A kozforgalmi kozlekedés utasforgalma az elsé hullam idején kozel 80%-kal
csokkent az orszagon belil [11, 12], és ez aldl az Oszkar.com sem volt kivétel. Ez a
visszaesés azonban kozvetlenill a veszélyhelyzet tavaszi kihirdetését kéveté napok-
ban még nem mutatkozott, a forgalom az elsé korlatozasok utin kdzvetleniil nem
csokkent: a marcius eleji viszonylatok még megkozelitették a februari hétvégi ids-
szak forgalmat (2-3. abra).

Azonban a 3. abran a 2. abratdl eltéré trend mutatkozik, méghozza az Gsszes
Budapestrdl kifelé iranyuld belf6ldi forgalomban. A ,,;menekiilés a varosbol” tipusu
jelenség a jarvany idején nemcsak hazankban, de mds nagyvarosokban (Parizs, Lon-
don) is megtigyelhetd, killonésen a palyaudvarokon és egyéb fontosabb csomépon-
tokon novekedett meg a forgalom. A kidramlast komplex okok magyarazhatjak,
melyek Osszefiiggésben vannak a jarvanyt kisér$ gazdasagi-tarsadalmi, kiléndsen a
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nagyvarosokat érinté jelenségekkel. Altalanosan megallapithaté, hogy a nagyvarosok
a lakossag f6ldrajzi koncentricidja okan, t6ként a jarvany kezdeti szakaszaban sokkal
sérilékenyebbek és magasabb esetszamok jellemzik Sket (Stier et al. 2020). A jar-
vanyhelyzet kdvetkeztében a Budapestrdl val6 kiutazast kilonb6z3 push tényezok
alakitottak. A munkaerépiacon két eltér6, meghatarozott csoportokat érinté ténye-
z6, a munkahely elvesztése, valamint annak digitalis térbe koltozése jatszhatott sze-
repet. Az adatok a kivalasztott id6szakok viszonylatait mutatjak, vagyis az okok
feltarasahoz tovabbi vizsgalatok sziikségesek. Kutatasi kérdésként megfogalmazhato:
vajon végleges-e vagy csak idGszakos a kidramlas? A munkahely elvesztése a jarvany
és a korlatozasok dltal legnagyobb mértékben sujtott szektorokban (turizmus és
vendéglatas, rendezvényszervezés) dolgozé munkaerét érintette, a févarosi lakhatasi
koltségeket bevétel hianyaban pedig még révid tivon sem volt kénnyd fenntartani.
A masik esetben szintén meghatarozott agazatokban (IKT-szektor, pénziigyi szol-
galtatasok) az irodahazak bezardsa, a munkaadok éltal elrendelt otthoni munkavég-
zés a dolgozok szamara lehetévé tette, hogy a bejaras helyett a tér barmely pontjardl,
akar vidéki teleptlésekrdl végezzék munkijukat. Minthogy e foglalkozastipusok
féként a nagyvarosokban (Moretti 2012), hazankban Budapesten koncentralodnak,
ezért hatasuk is itt jelentkezhet. A jarvanyhelyzet lényegében tomegek szamara tette
hétkéznapiva a technoldgiai feltételek kévetkeztében mar korabban rendelkezésre
allo, am leginkabb csak egy szlikebb csoport (digitalis nomadok) szamara természe-
tes munkavégzési format. A vizsgalt platformot els6sorban az aktiv munkaerd, a
korabban emlitett, 20-as évei végén és 30-as évei elején jard korosztalyok hasznaljak
tomegesen (Balint—Trécsanyi 2016). A push tényez6k koézé sorolhaté tovabba a
felsGoktatasi intézményekben a (f6ként vidéki) hallgatokat érint6é kollégiumkitirité-
sek is, melyet a tavaszi veszélyhelyzet bejelentésével egyidében (marcius 11.) rendel-
tek el, vagyis a lekérdezés idején. Az Oszkar.com viszonylataiban Budapest jelents-
ségét az is meghatarozza, hogy intermoddlis csomoépontként szolgal nemzetkdzi
repll6tere. Erre utal az is, hogy ,,békeid6ben” a legnépszeribb viszonylatok kozott
szerepel a Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repil6tér (Balint 2020).

Mindezekkel parhuzamosan olyan, a jarvanyhelyzetet megel6z6 pull tényez8k hi-
anya is hozzajarulhat a viszonylatok iranyanak megfordulasdhoz, mint a f6varosba
koncentral6dé kulturdlis események (példaul koncertek), sportesemények, valamint a
programoknak helyet ad6 intézmények (példaul szinhazak, mozik) bezarasa szintén
hozzajarulhat a viszonylatok iranyanak megfordulasihoz.
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2. abra
A veszélyhelyzet kihirdetése elétti hétvégi és hétkoéznapi telekocsi-forgalom,
2020*
Weekend and weekdays ridesharing traffic before the announcement of
the emergency phase, 2020
Veszélyhelyzet el8tti hétvége, februir 7-9.

Kazincharcika Kisvarda
—
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* Aranyok a Miskolc—Budapest ttvonal 2020. februar 7-9. idészaki forgalmanak szazalékaban, a 2% alatti ara-
nyok figyelmen kiviil hagyasaval.
Forrds: [10].
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3. abra

Telekocsi-forgalom az elsé hullim hdrom id8szakéban, 2020*

Ridesharing traffic during the three periods of the first wave, 2020

Veszélyhelyzet bejelentése utdni napok, mircius 12—14.
Bécs oKazincbarcika / oKisvarda
9 oMiskolc g 3
Eggr ij@ azao / Fe e:iyarmat
O Hajdunanas s

fo
Polgar

e

0Dfelf.:reeen

Nl O
. Hajduboszormény

e

oSzombathely

e e
olalaegerszeg

|
oNagykanizsa

Kijdrisi korldtozdsok bejelentése utdni napok, mircius 28-30.

Mlskolc

\// Nylregvhaza
YR kr\

i ; Buda pest \
> : ) \a/f% f iw
|

TN }_

o
Szeged

Terileti Statisztika, 2021, 61(3): 356-379; DOI: 10.15196/TS610305



A telekocsizds utasszamdnak terileti valtozdsai a COVID-19-jarvény
elsd két hulldménak idején, az Oszkar.com platform adatai alapjén

369

Husvéti hétvége, 4prilis 11-13.
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* Aranyok a Miskolc—Budapest utvonal 2020. februar 7-9. id8szaki forgalmanak szazalékaban, a 2% alatti ara-
nyok figyelmen kiviil hagyasaval.
Forras: [10].

Az els6 hullam lekérdezései kézil a marcius 28-30-ai telekocsi-forgalom csok-
kent a legnagyobb mértékben. Ekkor az Oszkar.com platformon szervez6dé utaza-
sok a korabbi forgalomhoz képest jelentSsen visszaestek, minddssze harom telepii-
lés (Szeged, Miskolc, Nyiregyhdza) és Budapest érte el a legnépszerbb viszonylat
(Miskolc—Budapest) februari értékeinek 2%-at. A dunantdli telepiilések teljesen ,,el-
tintek” a térképekrol. Tavasszal tehat a gazdasag leallasa, a virus koriili bizonytalan-
sag és informaciohiany a telekocsi-forgalomban is megmutatkozott. Bar azzal kap-
csolatban nem késziilt vizsgalat, hogy az utasok hogyan tekintettek erre a kézlekedé-
si moédra a jarvany elleni védekezésben (példaul ismeretlenekkel valé utazas, szik,
zart tér szerepe), de az Ipsos reprezentativ felmérése azt mutatta, hogy mas, szintén
ismeretlenekkel egylitt igénybe vett kézlekedési médok esetén az elsé hulliamban
magas, kézel 60% feletti volt a tomegkozlekedési eszkozoket kertilSk aranya [8]. A
2020. évi hullimok idején Magyarorszagon sem a kézosségi kozlekedés jaratait nem
torolték, illetve a platform alapt telekocsizast sem tiltottak, hasznalatuk mégis jelen-
t6s mértékben visszaesett. A trend a nyari nyitaskor fordult meg, ekkor egyre na-
gyobb aranyban térnek vissza az utasok a k6z6sségi kozlekedés eszkozeihez. Az elsé
hullimban sem a hétvége, sem pedig az tnnepek (hdsvét) nem hoztak a februarihoz
hasonl6 forgalmat, vagyis a forgalom tartésan és tobb hénapon at alacsony maradt

[8].
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4. abra
Telekocsi-forgalom a nydri enyhités hétvégi és hétkdznapi id8szakdban, 2020*
Ridesharing traffic during the summer relief period’s weekends and weekdays, 2020

Veszélyhelyzet megsziintetése utdni hétvége, janius 19-21.
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A veszélyhelyzet megsziintetésével a nyari idészakban, junius—juliusban viszont
mar helyredllt a legnépszeribb telepiilések forgalma, és lassan megkdzelitette a feb-
ruari szintet. Ezekben a hetekben (4. abra) els6sorban Budapest iranyaba szervezéd-
tek utak. Nyéaron a kulturalis intézmények, a vendéglatéhelyek is korlatozasokkal, de
kinyitottak, melyek hozzajarultak az alkalomszeri utazasok szamanak névekedésé-
hez. A juniusi térképek mar nemcsak a hétkéznapok és a hétvége killonbségeit mu-
tatjak, de a belfoldi turizmussal 6sszefligg nyari szezonalitast is (Boros—Kovalcsik
2021). Példaként olyan Balaton-kérnyéki teleptilések (példaul Balatonfiired, Keszt-
hely) is megtalalhatok a hétvégi lekérdezésben, melyek mas hénapokban nem tar-
toznak a legnépszeribb viszonylatok kézé. A marciusi févarosbol kidramlé forga-
lomban nem szerepeltek a Balaton-parti nyaralokba a jarvanyhelyzet atvészelése
céljabdl ideiglenesen lekoltéz6 févarosi lakosok ([13], Fekete et al. 2021), ami azzal
magyarazhatd, hogy a csaladok sajat gépjarmuveiket veszik igénybe ezekhez az uta-
zasokhoz és nem az alternativ kézlekedési médokat.

A masodik hullimban ismételten bevezetett korlatoz6 intézkedések két nagy
csoportra oszthatok: egyrészt a veszélyhelyzet Gjboli elrendeléséhez és ahhoz kap-
csolédo enyhébb intézkedésekhez (példaul csokkentett nyitvatartas az éttermekben,
szinhazak és mozik kisebb kapacitassal valé mikodtetése), illetve a hat nappal ké-
s6bb bevezetett szigorabb intézkedésekhez (példaul kijarasi tilalom, éttermek és
kulturalis intézmények bezarasa, el6bbi esetben csak elviteles szolgaltatas engedélye-
zése, kozépiskolak bezarasa). Az els6 hullamhoz hasonl6an a veszélyhelyzet elrende-
lése utani napokban ismét a f&varosbdl kidraml6 telekocsi-forgalom emelkedik ki,
am a lefoglalt tléhelyek szama alacsonyabb a marciusi veszélyhelyzettel 6sszehason-
litva. A tavaszi sokk mintdzata a mobilitaisban nem ismétl6dott meg, melyben szere-
pet jatszhat az is, hogy az egyetemek egy részén mar kialakult a tavolléti oktatas, az
otthonrdl dolgozok pedig nyaron sem tértek vissza az irodaba, vagyis a tarsadalom a
jarvany kezdetétdl eltelt félév alatt alkalmazkodott a megvaltozott mindennapokhoz,
és azok a szolgaltatasok, melyeknél lehetséges volt, az online térben mikddtek to-
vabb. Ezen felil a gazdasag teljes leallitasara sem kertlt sor a méasodik hullamban,
2020 végéig.

A kijarasi tilalom hatalybalépése az utazasok marciusihoz hasonlé visszaesését
hozta magaval a bazishoz képest, ugyanakkor annak mértéke a marcius végi/aprilis
eleji id6szakinal mar kisebb volt. Az 5. abra azt mutatja, hogy ebben a lekérdezésben
megmatadt néhany dunantali ati cél (Pécs, Kaposvar), valamint sszesen 11 telepi-
1és forgalma érte el a bazis (a Miskolc—Budapest februari forgalom) 2%-at.

A masodik hullam idején a karicsony mar forgalomnovekedést mutat, de a has-
vétitol jelentSsen kiilonbozik, ami azzal magyarazhat6, hogy decemberi 24-én a
kormany egy napra oldotta fel a kijarasi tilalmat, illetve azzal, hogy a lakossag a hus-
véthoz képest kevésbé mondott le a rokonlatogatasokrél. A december 23-25-ei
id&szak ismét févarosbdl kidraml6 forgalmat mutat, a felhasznalok vidéki nagyva-
rosokba utaztak, azaz a belfoldi csaladlatogatasok jelentek meg a térképen.
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5. abra
Telekocsi-forgalom a masodik hullim hirom id8szakdban, 2020*
Ridesharing traffic during the three periods of the second wave, 2020

Veszélyhelyzet ismételt hatdlybalépése utdni hétkéznap, november 4-6.
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A kijérisi tilalom kardcsonyi enyhitése, december 23-25.
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Osszefoglaléan a masodik hullim lezarasai a telekocsi-forgalomban mar nem je-
lentkeztek sokkszerten, mint az elsé hullamban, amikor is a virushelyzet hazankban
teljesen varatlanul érte a gazdasagot és a tarsadalmat. Ennek ellenére a korlatozé
intézkedések hasonlé mintazatot kévetnek: a veszélyhelyzet kihirdetése a f6varosbél
kiindul6 forgalom névekedésével jart, ami egy esetleges budapesti gbcpont esetén
azt is jelenthetné, hogy az utazdk orszagszerte szétteritik a virust. A kijarasi korlato-
zasok, tilalmak bevezetésének idején visszaesik a forgalom, vagyis az intézkedések
hatdssal vannak a telekocsi-utazasokra. Az elsé hullimot és az intézkedések felolda-
sat kévetSen lasst visszarendez6dés figyelhet6 meg, mely kiléndsen a nyari hona-
pokban figyelemre méltd. Egyik, a jarvanyhelyzet idején végzett lekérdezés forgalma
sem érte el a bazist, sem a lefoglalt GlShelyek, sem pedig az indul6 és az érkezé tele-
pllések Osszesitett szamaban. A térképeken a ,,békeid6ben” is megfigyelhetd centra-
lis uthalozat, a Budapest-kézpontusag jelenik meg.

A telekocsi-forgalom alakulasa tehat kovette a fert6zottek szamat és a bevezetett
intézkedéseket, de az egyes hullimokban eltér6 intenzitassal. Annak ellenére, hogy a
masodik hullim a regisztralt betegek és az aktiv fert6zottek szamat tekintve sokkal
stulyosabban érintette hazankat, az 6szi térképek alapjan a forgalom nem csokkent
ezzel aranyosan, amelyben egyrészt szerepet jatszhatnak gazdasagi okok (egyes szek-
torok tavasszal ellentétben nem alltak le), masrészt a tarsadalom alkalmazkodott a
jarvany révid tava hatasaihoz. Mindez azt is elSrevetiti, hogy esetleges Gj mutaciok
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megjelenése esetén hasonld bezarkdzas-nyitas-bezarkézas hullamok a telekocsi-
forgalomban mérhetSek és térképen nyomon kévethetSek lesznek.

Az eredmények alapjan tehat az egyes hullimok kilénb6z6 szakaszokra osztha-
tok, melyek mintazata hasonlit egymashoz. Ilyen a forgalom visszaesése (1. szakasz),
az intézkedések enyhitésével parhuzamos lassu visszarendezédés (2. szakasz), a nyi-
tas el6tti és utani forgalomndvekedés, mely mar kozeliti a jarvany elétti szintet (3.
szakasz), valamint ujabb korlatozas esetén az ismételt forgalomcsokkenés (4. sza-
kasz). A lefoglalt Gl6helyek szamanak strlsége és a megmaradt utak forgalomesok-
kenése is megmutatkozik a térképeken. Az egyes hullimok soran két jelentésebb
eltérés azonosithat6, mindkét esetben kiemelkedé a Budapestrdl induld utazas és a
megndvekedett lefoglalt Giléhelyszam, egyrészt az elsé hullim elején, a veszélyhelyzet
bejelentésekor, masrészt 2020 kardcsonyan a korlatozé intézkedések egynapos felol-
dasaval és az tinnep hatasara megnévekedett forgalom kovetkeztében.

A térképek tantsaga szerint az egyes hullimok kiilénb6zé természetliek voltak,
ezaltal a mobilitasban is eltérések figyelhet6k meg. Az elsé hullam intézkedései a
mobilitasban sokkszerl, egy-egy természeti katasztrofat idézé visszaesést vontak
maguk utan, ami a masodik hullimban annak ellenére sem ismétl6détt meg, hogy a
jarvanyhelyzet az els6hoz képest mind a megbetegedések, mind pedig a kérhazban
apoltak és elhunytak szamat tekintve sokkal sulyosabb volt. A jarvany elhuzédasa, a
tarsadalom és a gazdasag kényszert alkalmazkodasa nyoman a masodik hullamban
bar szintén visszaesett a lefoglalt telekocsi-tilGhelyek szama, és annak mértéke mar
kisebb volt a marcius véginél.

Osszefoglalas

A COVID-19-jarvany és a nyomaban jar6 korlatozasok a mobilitas jelentés mértékd
visszaesését hoztdk a vildg t6bbi részéhez hasonléan (Warren—Skillman 2020) ha-
zankban is. Bz a trend egy masik nemzetkézi telekocsiplatform, a Blablacar esetén is
megfigyelhetS volt (Ivaldi—Palikot 2020), vagyis a kotlatozasok tipusatol fliggetlentil
az online térben valé interakcié a tovabbi P2P-platformokon is csékkent. Ez Gssze-
fiige a mobilitds és azon belil az interurban koézlekedési forgalom altalanos vissza-
esésével, ami a belfoldi utazasok esetén legnagyobb mértékben a 100 kilométer felet-
ti utakat érintette (Schlosser et al. 2020). Az Oszkar.com platformon ez a visszaesés
mindkét hullimban végbement. Legnagyobb mértékd 2020 marciusdban volt, ami-
kor is csupan harom viszonylat érte el a bazis (a legnépszeriibb Miskolc—Budapest
utvonal februari forgalmanak) 2%-at. A veszélyhelyzet kihirdetése utdni jelentSs
mértékd visszaesés a jarvany hazai megjelenéséhez kapcsolodé sokkszerd intézkedé-
sek, tovabba a jelenség Gjszertiségének, valamint a gazdasag leallasanak forgalomra
gyakorolt hatasaval magyarazhaté. Az els6é hullaim korlatozasainak feloldasa utan a
lefoglalt telekocsi-il6helyszam ismét emelkedésnek indult nyaron, bar a bazist nem
érte el. Ez a nem szimmetrikus, hanem az intézkedéseket kéveté meredek, majd
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azok feloldasa utani lassubb visszarendezédést mutaté V-alak tovabbi, a mobilitas és
a COVID-19-jarvany kapcsolatat vizsgalé nemzetkdzi tanulmanyban is azonosithatd
(Schlosser et al. 2020). A kutatas ugyanakkor a hasonlésagok mellett olyan Magyar-
orszag-specifikus eredményeket is hozott, melyek k6ziil a Budapest—vidék kettésség
emelhetd ki. A hazai teleptilésstruktara vizfej jellegébdl adéddan az utazasok induld
vagy érkez6 teleptléseként megjelenik a févaros. A veszélyhelyzet kihirdetése utan,
valamint a kardcsonyi iinnepek idején kiemelkedé a kidramlas Budapestrdl, mely egy
esetleges gocpont esetén a virus széthurcolasat is jelentheti az orszag kilénb6z6
pontjaira. Bz tobb izben jelentett konfliktusforrast az uti cél telepiilések allando
lakossagaval az elsé hullim soran, példaul az Udil6tulajdonosok Balaton-parti
megjelenésekor (Fekete et al. 2021). Az els6é hullam idején olyan push tényezdk,
mint az egyetemek, irodahazak bezarasa hozzéajarultak ahhoz, hogy ideiglenesen vagy
véglegesen, de tomegek hagytak el a févarost. A jarvany hosszu tava hatasaival kap-
csolatosan fontos kérdés, hogy mindez hogyan valtoztatja meg a nagyvarosok, vagy
akar vilagvarosok tarsadalmat és gazdasagat, koztik Budapestét is? Vajon a tarsada-
lom 2020-2021. évi alkalmazkodasa a jarvany okozta megvaltozott élethez von-e
maga utan tartés forgalomcsdkkenést azokon a platformokon, ahol ismeretlenek
utaznak egyiitt? Hzek a kérdések az eddig a jarvany hazai megjelenésének els6 két
hullamara koncentralé kutatasom lehetséges jévSbeli iranyait hatarozhatjak meg.

K&szénetnyilvanitas

A szerz6 koszonetét fejezi Pracser Attilanak, az Oszkam.com tarsalapitéjanak az anonimizalt
és aggregalt adatkivonatok atadasaért.
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