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MUHELY-ELEMZESEK

A VAROSI STATISZTIKA — AZ URBAN AUDIT - ES FOBB EREDMENYEI

BOGNAR VIRAG — FALUVEGI ALBERT

A varosi statisztika Kkialakulasa

Néhany eurdpai orszag igen gyorsan urbanizalédott az ipari forradalom idején, masutt
az urbanizaci6 fokanak ugrasszeri novekedése mintegy 50 évvel ezel6tt kezdddott. Az
idokozben valtozo tarsadalmi és gazdasagi trendek igen nagy elmozdulést jelentettek az
eurdpai varosok rendszerében, kiillondsen a nagyvarosok és kornyékiik esetében. Az (j
varosi problémak kezelése szamos kérdést vetett fel az eurdpai politikusok szdmara. E
kérdések kezelése uj valaszokat igényelt a fejlesztéspolitikatol, megfogalmazasukhoz
pedig nemzetkozileg 6sszehasonlithatd varosi statisztikara volt és van sziikség.

Az Europai Bizottsag 6 cselekvési iranyokat meghatarozé kozleményei a témaban a
kovetkezok voltak:

o Towards an urban agenda in the European Union” (A varosi kérdések térnyerése az

Eurépai Unidban), 1997. majus,
o . Sustainable urban development in the European Union: Framework for action”
(Fenntarthat6 varosi fejlédés az Eurdpai Unidban — a cselekvés keretei), 1998. oktober

A varosi adatok iranti fokozott igény megfogalmazasdhoz az is hozzajarult, hogy a
2000-2006. évekre vonatkozo 1j fejlesztési elképzelésekben a korabbiaknal 1ényegesen
nagyobb szerepet kapott a varosi teriiletek problémajanak a kezelése.

Ezt a torekvést tiikkrozte a Strukturalis Alapok 2000-t61 megvalosult reformja. A ko-
rabbi celkitiizésekbdl csak az elsd, a fejletlen régiok felzarkoztatdsa maradt valtozatlan.
Az 01j masodik cél az ipari depresszios térségek tamogatasa mellett kiegésziilt a mez6-
gazdasagi vidékfejlesztés térségeinek, valamint a hanyatld halaszati és a problémas
varosi terségek helyzetének javitasaval.

Itt kapcsolodott Ossze kozvetleniil az urbanus dimenzié és a Strukturalis Alapok re-
formja. A problémas varosi térségek ot alapvetd jellemzdje:

— tartosan magas munkanélkiiliségi rata,

— nagyfoku szegénység (a haztartdsok anyagi helyzete bizonytalan),

— nagymértékben lepusztult kdrnyezet,

— magas blindzési rata és

— anépesség alacsony iskolazottsaga.
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Mind a Regionalis Politikai Féigazgatosag (DG REGIO), mind az Eurostat szamara
vilagos volt, hogy a regionalis statisztikahoz hasonlo, nemzetkozileg dsszehasonlithato,
egységes modszertannal rendelkezd, esetenként hosszii idGsorokat is tartalmazd
varosstatisztika gyors kiépitése érdekében 1j utakat kell keresni, mert ennek még nem
voltak hagyomanyai. Ebben a munkaban az Eurostat legfontosabb szerepe a munka
beinditasa és a koordinacio volt.

Az Urban Audit I.

Az Europai Teriiletfejlesztési Perspektiva, vagyis az uni6 teriiletfejlesztési politika-
jaban a 2000-2006 kozotti idoszakra megfogalmazott prioritdsok is hangstlyoztdk a
varosok meghatarozo szerepét a régiok fejlédésében. A problémas varosi térségek meg-
jelentek a Strukturalis Alapok célteriiletei kozott, s megfogalmazast nyert a tAmogathatd
varosok, varosrészek meghatarozasanak kritériumrendszere is.

A varosok szerepének felértékelodése 0j és nehéz feladatot jelentett az Eurostat
szamara. A modszertanilag megalapozott, 6sszehasonlithatd varosi indikatorok meghata-
rozasanak és adatbazisba foglalasanak megalapozasihoz 1997-ben fogtak hozza. Uj
utakat kellett jarni, nem lehetett a REGIO adatbazis egy évtizednél is hosszabb, szerves
fejlodését kovetni, €s megvarni, mig az ajanlasokbol egységes adatszolgaltatas lesz. Az
elokészité munkak utan az Eurdpai Bizottsag 1999 jiniusaban dontott az dsszehasonlit-
hatd eurodpai varosstatisztikai adatgytijtés elinditasardl. A programot ,,Urban Audit”-nak
nevezték el. A kisérleti projekttél nem végleges eredményeket vartak, hanem azt, hogy a
gyakorlat megmutatja a tovabbvezetd helyes utat. Az elsddleges szandék az volt, hogy
teszteljék a lehetdségeket, a megvalosithatosagot, és a jovore nézve kijeldljék a lehetsé-
ges iranyokat.

Az egész Eurdpai Unidra kiterjedden (EU-15) mintegy 480 valtozo biztositasat céloz-
tak meg 58 nagyvarosrol. Londont és Parizst kihagytak, amig az adatgy(jtés esetleges
nehézségei tisztazodnak.

Az egyes feladatcsoportokra tendereket irtak ki, s a tendert nyerd partnerek kozvetle-
niil vették fel a kapcsolatot a tagorszagok nemzeti statisztikai hivatalaival, az Urban
Audit els6 korébe bevont 58 eurdpai nagyvaros statisztikai intézeteivel, varosi onkor-
manyzataival, az egyes tagorszagok kutatointézeteivel. A koltségeket a DG REGIO allta,
a Strukturalis Alapokbdl e célra kapott keretbdl.

Pérhuzamosan tobb munka folyt:

— a varosi indikatorok meghatarozasa, felhasznalva a mar bevalt regionalis felvétele-

ket (LFS, HBS),

— az urbanus térségek meghatarozasa, kozigazgatasi alapon, morfoldgiailag, land use

(foldhasznalati) térképek és trfelvételek felhasznalasaval,

— avarosi adatbazis kiépitése és lizemeltetése, on-line alkalmazasok, Internet elérés.

2001-re elkésziilt az 58 nagyvaros és mérettdl fliggéen agglomeracidjuk, varosrészeik
adatbazisa, 482 valtozot tartalmazva a vizsgalt témakorokben. A gyors munkara azért
volt sziikség, hogy meghatarozhatoak legyenek a 2000-2006 kozott tamogathatod varosi
térségek.
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Az Urban Audit IL

Az Urban Audit 1. 2001. évi befejezése utan az Europai Bizottsag ugy dontott, hogy
folytatja és tokéletesiti a varosok fejlodésére vonatkozd Osszehasonlithatdé adatok
gyljtését. Az 0j projektre, az Urban Audit II.-ra 2003-ban és részben 2004-ben nyilt
lehetéség. Az Urban Audit I1.-t a kovetkezok jellemzik:

A valtozok

A valtozdkat idokozben feliilvizsgaltak, ennek eredményeként a valtozok kore 482-r6l
330-ra csokkent. A korabbibdl 184 maradt valtozatlan, teljesen j 137 valtozé. A 330
valtozobol 75 kulesvaltozo, amelynek ,.eléallitasa™ elsddleges fontossagu. A feliilvizs-
galt valtozokort a mar megfigyelt 58 varosra is biztositani kivantak, ez képezte az egyik
Iényeges pontjat a program folytatasanak.

Az Urban Audit vizsgalt temai
Demografia

Szocialis jellemzok

Gazdasagi jellemzdk

A lakossag kozéleti aktivitasa

Képzés, tovabbképzés, oktatas

Kornyezet

Utazas, kozlekedés

Informécios tarsadalom

Kultira, szabadidé eltoltése

S A e e

A varosok kivalasztasa

Az Urban Audit II.-ban, az els6 korben kihagyott London és Parizs bevonasa mellett,
a hangsulyt az eurdpai kdzépvarosokra helyezték. Az 50 ezer és 250 ezer kozotti lakosu
varosokbol 42-t vontak be a vizsgalatba. (A varosok mérete tagorszagonként eltérd volt,
az orszagok varoshalozatainak eltérd szerkezete miatt.) A figyelembe vett kozépvarosok
ugyan nem egyenletes eloszlasban fedik le Eurdpa teriiletét, am mivel 6ssznépességiik a
kozépvarosokénak tobbségét magaban foglalja, a projekt eredményei lehetové tették az
europai varospolitika érdemi tovabbfejlesztését. Az Urban Audit II. 2003/2004. évi pro-
jektjeiben igy mar az EU-25-6k 258 varosa vesz részt, kiegészitve Bulgaria és Romania
varosaival. Egy késObbi program keretében a vizsgalat kiterjed majd Torokorszag 26
varosara is.

Teriileti egységek

A Kkisérleti projekt folyaman a teriileti egységek harom szintjére terjedt ki az adat-
gyljtés. Ezek koziil az els6 a ,,kdzpont — central” vagy a ,,varosmag — core city”, mint
kozigazgatasi egység, amelyre altalaban az adatok széles kore all rendelkezésre. A maso-
dik teriileti egység a ,,nagyméretii varosias zona — larger urban zone — LUZ”, amelyre a
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varos és kozvetlen vonzaskdrzetének az adatait gyijtik. Végiil a varoson beliili kiilonb-
ségek bemutatasara szolgalnak a ,,varosrészek — sub-city districts — SCD” adatai.

Az j tagorszagok és a tagjelolt orszagok bevonasa az Urban Audit IL.-ba

2002-ben, a kovetkezd évi adatgyijtés elokészitéseként, az 01j valtozdlista (330 muta-
to) rendelkezésre allasat a tagjeldlt orszagok is vizsgaltak. Két honap volt a nagyvaro-
sokra, esetiinkben Budapestre vonatkoz¢ feltaras elvégzésére. A feladatot az akkori
Budapesti ¢s Pest Megyei Igazgatosag szakértdi végezték el. Budapestre, a fovarosi
agglomeraciora és a keriiletekre vonatkoz6 vizsgalat alapjan kapott rendelkezésre allasi
aranyok alltak a versenyt a tagorszagok hasonl6é mutatéival.

Altalanos tapasztalat volt, hogy a legtobb adat a kozponti varosra allt rendelkezésre, a
legkevesebb a nagyvarosi agglomeraciokra. Egyes tagorszagok ez utobbi problémat ugy
oldottak meg, hogy a varost koriilvevd NUTS 3 egységet tekintették agglomeracios
térségnek. Az Eurostat azon ajanlasat, hogy a varosrészek mintegy 5-20 ezer fOs
egységekbdl alljanak, a kozigazgatasi keriiletekkel biré varosoknal a tagorszagok nem
kivantak alkalmazni.

2002. decemberének elején még csak terv volt, de 2003 februarjatol bizonyossag,
hogy az Urban Audit II. a tagjeldlt orszagokban is beindul. A projekt tiz orszagot érin-
tett, Malta és Ciprus varosainak vizsgalata akkor még nem volt napirenden. A munka két
szakaszbol allt, finanszirozasukat kiilonb6z6 PHARE projektekbdl oldottak meg. A
kozremiikodésre a felkérd levél 2003. februdr elején érkezett meg a tiz tagjelolt orszag
statisztikai hivatalainak elndkeihez. A kozremiikddést mindegyik megkeresett orszag
vallalta.

Az els6 szakasza szamunkra 2003 marciusaban indult, fedezetét a PHARE2001 ke-
retbdl biztositottak. Ekkor keriilt sor a teriileti szintek — kozponti varosok, a varosok
agglomeraciodi és a varosrészek — pontos meghatarozasara, a mutatolista rendelkezésre
allasanak vizsgalatara és a nemzeti statisztikai hivatalokban rendelkezésre all6 adatok
Osszegyujtésére és kikiildésére. Az els6 szakasz lezarasarol késziilo végso jelentés hatar-
ideje 2003. oktober 31. volt.

A projekt szervezése hasonld volt a régi tagorszagokban alkalmazotthoz. A munka
felelése a kijelolt nemzeti Urban Audit koordinator (NUAC) lett, aki a hazai szakértdi
csapat munkajat koordinalta. A nemzeti statisztikai hivatalok vontdk be a megfigyelt
varosok szakértdit, varosi statisztikusait. A munka soran dsszesen 64 varos vizsgalatara
volt lehetOség az 1. tabla szerinti megoszlasban.

A régi tagorszagokhoz hasonloan az 01j tagorszagok és a tagjeldlt orszagok is bevon-
hattak a vizsgalatba tovabbi varosokat a megadott kereten feliil. Az ,,0nkoltséges”
bévitésre a vizsgalt orszagokban altaldban nem keriilt sor. 2003 elején még nem volt
egyértelmi, hogy a varosok ,,versenyében” csak a teljes, Osszehasonlithato adatkorrel
rendelkezdék indulhatnak majd a 2007-2013. évek tamogatasi lehetdségeiért.

A projekt masodik szakaszanak kezdete 2004 majusa volt, fedezetét a PHARE2002
keret adta. Zarojelentését 2005. majus elején kellett megkiildeni az Eurostat részére. Az
Urban Audit II. fazisat kiegészitette a ,,Historic Data” projekt, amely 80 valtozo biztosi-
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tasat tiizte ki célul az 1991. és az 1996. évekre, dinamikus vizsgalatokat is lehetové téve.
Ezt a munkat a DG REGIO finanszirozta, kezdete 2004 majusa, zarasa szintén 2005 ma-

A magyar varosok kivalasztasa

jusa volt.
1. tabla
A vizsgdlatba bevont varosok szama orszdgonkeént
Orszig Nagy- | Kozepes méreti Osszesen
VAros
Esztorszag 1 1 2
Lettorszag 1 1 2
Litvania 2 1 1
Lengyelorszag 8 15 23
Cseh Koztarsasag 2 3 5
Szlovakia 1 3 4
Magyarorszag 1 3 4
Szlovénia 1 1 2
Romania 4 10 14
Bulgaria 2 3 5
Osszesen 23 41 64

A f&varos, Budapest vizsgalata adott volt. Ugyanakkor nem volt kdnnyt helyzetiink a
harom kdzépvaros kivalasztasakor. Az Eurostat szakért6i adtak ugyan néhany szempon-
tot, &m ezek maradéktalan érvényesitésé¢hez legalabb 5-6 varos bevondsa mellett lett
volna méd. A tdmogatott kor dsszesen 1+3 varos, s a hivatal koltséghelyzete mellett nem

vonhattunk be ennél tobbet, tekintettel a masodik szakasz koltségigényére.

A kozépvarosok kivalasztasahoz kapott szempontok:
— kozepes méretii, legalabb 50 ezer lakosu varosok legyenek, legyen kozottiik

— szegény Varos,

— kevésbé szegény varos,

— 1ipari jellegii varos,

— adminisztrativ k6zpont,

és mindezek egyenletes foldrajzi eloszlas szerint helyezkedjenek el. A kdzépvarosok
kivalasztdsdban az a szempont volt uralkodd, hogy szerepeljen koztiik az orszag leghat-

crer

nagyvarosa.

A vizsgalatba bevont hazai varosok

—  Budapest,
Miskolc,

— Nyiregyhaza és
Pécs.
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A vizsgalt hazai varosok teriileti egységei

A varosok és vonzdaskorzeteik — larger urban zonak (LUZ)

Budapest esetében a vonzaskorzetet a jogszabalyban meghatarozott budapesti agglo-
meracid 79 telepiilése adja, ahol a fovarost koriilvevd 78! telepiilés szoros kapcsolatban
¢l egyiitt kozpontjaval. A vonzott telepiilések egy részénél az agglomeracio morfologiai
jegyei is megfigyelhet6k. 25 telepiilés esetében a fOvarosi beépitett teriiletekkel
Osszeépiilt — az esetleges tavolsag a megfeleld kategoridkban 200 méteren beliili —
teriileteken €l a lakonépesség tobb mint 50%-a, de mas telepiiléseknél is megfigyelhetd
ennél enyhébb foku morfoldgiai kapcsolat. A funkcionalis kapcsolat viszont valamennyi
telepiilés esetében jelentkezik, ezért is keriilt sor a korabbi 44 telepiiléses agglomeracid
bovitésére. A budapesti agglomeracio jelenleg is érvényes lehatarolasat és telepiilés-
listajat legutobb a 89/1997. (V. 28.) Kormanyrendelet tette kozzé. Hazdnkban az elmult
évtized sajatos jelensége, hogy Budapest kdrnyékén is megindult a szuburbanizacios
folyamat, a févaros vandorlasi vesztesége meghaladta a szazezer f6t, s a kikoltozok egy
jelentds hanyada az agglomeracios telepiilésekre koltozott.

Az a tény, hogy Budapest hivatalos agglomeracidja nem terjed ki a koriilotte 1évo
NUTS 3 szintii egység, Pest megye egészére, sziikségszerlien azt jelentette, hogy a tobbi
varos esetében sem alkalmazhattuk az azokat koriiloleld NUTS 3 egységeket. Ez ugyan a
késdbbi munkat, az adatok biztositdsat megkdnnyitette volna, de a hazai urbanizacios
viszonyok kozott ez nem volt lehetséges. Nem indokolta ezt a valds vonzéaskorzetek
mérete, a sziilkebb morfologiai kapcsolat, s a tdgabb, tényleges funkcionalis kapcsolat-
rendszer sem.

gy Miskolc, Nyiregyhéza és Pécs esetében azok NUTS 4 szintii vonzaskorzetei, a
statisztikai kistérségek alkotjak e varosok szélesebb varosias gylirijét. A statisztikai kis-
térség elsésorban funkcionalis egység, amely a kozponti varos és vonzaskdrzete kozotti
valds munka- és lakohelyi, kozlekedési, kdzépfoku ellatasi (oktatési, egészségligyi, és
kereskedelmi) kapcsolatokon alapul.

A larger urban zénak — a kdzponti varost és vonzaskorzetét egyarant magukban fog-
lalo — 6sszefoglalo adatait a 2001. februar 1-jei népszamlalas végleges adatai alapjan a 2.
tabla mutaja be.

2. tabla
A varosok és vonzaskorzeteik_osszefoglalo adatai,
2001. februar 1.
LUZ-név Telepiilések | Lakonepesse.g | Lakasok. Teriilet, hektar
a2001. évi népszamlalas alapjan
Budapesti 79 2453 315 1 061664 253 828
Miskolci 40 281 867 105 665 100 636
Nyiregyhazai 36 221927 79 761 143 815
Pécsi 39 187 345 73 822 57 083
Osszesen 194 3144 454 1320912 555 362

! A 2002. oktober 20-an alakult 0j kozségekkel Budapest agglomeracios telepiiléseinek szama 78-rol 80-ra emelkedett.
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A varosrészek — sub-city districts

A népszamlalasok soran korabban is kialakitasra keriiltek a nagyobb varosok esetében
a beépités jellegét és a funkcionalis tagolodast kdvetd, dsszevont kategoriak, a varos-
részek ¢és az alkeriiletek. Ezek azonban csak kiindulasi alapjat adhattdk az Urban Audit
II. kovetelményeinek megfeleld varosrészek meghatarozasanak, a lehetdség szerinti
homogén egységek kialakitasanak, amely varosrészek népességszama lehetdleg 5 ezer és
40 ezer {6 kozé esik, s atlaguk 20 ezer 6 koriil van. Az UA-II. SCD-kel kapcsolatos, mar
felsorolt kovetelményei mellett az is fontos szempont, hogy a kialakitandd varosrészek-
re, lehet6leg rendszeresen, adatokat is kell gytijteniink, illetve szolgaltatnunk.

Budapest varosrészei

1. szint

A rendszeres adatszolgaltatas sziikségessége megkivanta, hogy Budapest esetében a
23 kozigazgatasi egység, a kerliletek adjak a varosrészek 1. szintjét. A 23 kertiletre a
KSH rendszeresen gylijt adatokat, s azokat adatbazisban tarolja és teszi visszakereshe-
tévé. A keriiletek dnkormanyzatai, intézményei és vallalatai az elsddleges adatszolgal-
tatok, s ezt a forrast feltétleniil hasznositani kivantuk az UA II. szamara. Ez a torekvé-
siink az el6zetes konzultaciok soran tamogatast nyert. Mas orszagok esetében is van erre
példa, igy ez nem egyedi megoldas Budapest esetében. Ugyanakkor a 23 keriiletbdl 20
lakonépessége meghaladta a kivanatos 40 ezer fos felsé hatart, s a keriiletek atlagnépes-
sége — 77 301 £6 — tobb mint haromszorosa a megkivant atlagnak.

2. szint

Tekintettel arra, hogy a 23 kozigazgatasi keriilet méretei meghaladtak a kivanatos
szintet, ezért megvizsgaltuk az 1990. évi népszamlalas varosrészeit és alkeriileteit. Ezek
az egységek nem feleltek meg az igényeknek, til kicsik, illetve heterogének voltak.
Ezért egy kiilon felmérés adatait vettiik alapul. A KSH 1996-ban kért a févaros és a f6-
varosi keriiletek jegyzoitél a varosrendezési terv keretében elfogadott varosrészek
megnevezésérdl €s hatarainak leirasardl informaciokat, abbdl a célbol, hogy ezeket az
adatokat vegye alapul a belteriileten beliili telepiilésrészekre a torténeti, varosfejlodési,
telepiilésmorfologiai szempontok alapjan meghatarozhato varosrészek lehatarolasahoz.

Az igy kialakult varosrészekre a KSH feldolgozta az 1990. évi népszamlalas f6bb
adatait, s azokat "Budapest varosrészei" cimmel 1996-ban publikalta. A kotet 196 varos-
részrol tartalmaz adatokat. Késébb Budapest Févaros Onkormanyzatanak megbizasabol
elkésziilt egy atfogd tanulmany, amely a varosrészek Osszevondsa és tiz esetben tovabbi
bontasa alapjan 77 varosrészre tartalmaz adatokat. Ez utobbi projekt leirasa és dsszefog-
lalo, elemz6 térképei a Févaros Internetes Web oldaléan is olvashatok magyar nyelven.

A varosrészek 2. szintjéhez ezt, a févaros altal is tamogatott 77 korzetet hasznaltuk az
UA IL.-ban. A korzetek teriilete viszonylag homogén, népességiik atlaga, 23 070 {6,
mindossze 0t varosrész népessége haladja meg a 40 000 fot. Ez az 6t varosrész 6t kerii-
letben van, a IV., VIL, VIIL., XI. és a XIII. keriiletekben, s tovabbi bontasuk szakmailag
nem indokolt. Az 5000 f&s alsé hatar alatt viszont csak két varosrész van, lakonépes-
ségiik 4626, illetve 3507 f6. Ezek a varosrészek az . és a XI. keriiletben vannak, nagy
teriiletiiek, fOként erdd, kert és szantd; mas varosrészekkel vald Osszevonasuk nem
célszert.
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Miskolc, Nyiregyhaza és Pécs varosrészei
A KSH Tertileti és koordinacios féosztalya még 2002 végén dontott, hogy a megyei

igazgatdsagokkal kozosen, valamennyi megyeszékhely varosrészeir6l 2003 folyaman
Osszeallit egy-egy adatgyiijteményt és elemzést, foként a 2001. évi népszamlalas ered-
ményeire alapozva. A véarosok sziikebb korére ilyen kotetek korabban is késziiltek a nép-
szamlalasokat kovetden. Elso l1épésben arra gondoltunk, hogy Miskolc, Nyiregyhaza és
Pécs esetében a kiadvanyhoz késziil6 varosrészeket hasznaljuk az UA Il.-hoz is. A ki-
alakitott varosrészek szdma azonban igen magas lett, s a népességszamok sok esetben
otezer f6 ala keriiltek, a homogenitas elve viszont igen jol érvényesiilt.

3. tabla
A varosreszek dsszefoglalo adatai, 2001. februar 1.

_ Atlagos Eltérésekraz 5-40 ezres
, SCD szint | SCD-k szdma AVAgos hatért6l, db
Varosok lakonépesség T
a 2001. évi népszamlalas alapjan
Budapest 1. szint 23 77 234 +20
2. szint 77 23070 +5; -2

Miskolc 1. szint 12 15319 0
Nyiregyhaza 1. szint 10 11 880 -1
Pécs 1. szint 8 20289 0

Az UA Il.-hoz kiindulasként tudtuk haszndlni a fent jelzett varosrészeket. Ossze-
vonasukkal kialakithattuk a kivanatos népességhatarok kozé esd egységeket. Az atlagos
népességnagysag 12 ezer ¢és 20 ezer kozé esik. A kivanatos 20 ezer f0s atlag minden
kozépvarosban valod érvényesitése mar a homogenitas olyan foku feladasat kivanta
volna, amelyet nem tartottunk kivanatosnak, s ezt a varosok vezetése sem tudta volna
elfogadni.

k sk sk

Nem hagyhato figyelmen kiviil, hogy az EU régi tagorszagai érdemben mar 1997-t61
foglalkoznak az EU szinten Osszehasonlithatd varosi statisztika kialakitasaval, az uj
tagorszagok és a tagjeloltek viszont, tobb éves halogatas utan, csak 2003-ban kezdték ezt
a munkat. Azt se feledjiik, hogy mig a régi tagorszagok statisztikai hivatalaiban ez a
munka mar beépiilt a mindennapokba, addig nalunk, Magyarorszagon ez a feladat
érdemben csak 2003-ban indult.

A feladat nehéz, sokszereplés munka, s annyira élet kozeli, hogy a statisztikusok nagy
varakozassal tekintettek erre az uj kihivasra. Az Eurdpai Bizottsag dontése alapjan, a DG
REGIO és az Eurostat iranyitasaval az Urban Audit — a regionalis adatgytijtéshez hason-
l6an — beépiil a kotelez6 adatszolgaltatasok kozé. 2006-t6] az EU minden szazezer fénél
népesebb varosanak kozpontjara kivannak adatokat gytijteni. Ez a szandék a feladat szer-
vezésének atgondolasat kivanja a hivatal kdzpontjaban és az Igazgatdsagain egyarant. A
NUAC feladatai jelentésen bdviilnek, és az Urban Audit szakért6i csapatat is ki kell
majd egésziteni.

2 Az ismeretlen lakohelyli népesség szamara kialakitott egységek nélkiil.
Az ismeretlen lakohelytli népesség szama nélkiil.
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A feladatnak, varakozésaink szerint, jelentés hozama is lehet, amennyiben sikeriil
érvényesiteni a ,,K6zosségi Stratégiai Iranyelvek a Kohéziorol 20072013 ¢. dokumen-
tumban a varosi problémak szamunkra is megfeleld kezelését, a tamogatasi célkitiizések
kozotti szerepeltetését.

Az Eurépai Unio6 févarosainak f6bb mutat6i — az Urban Audit II. program
els6é eredményei

Az Eurdpai Uni6 fovarosainak kiemelt statisztikai vizsgalatahoz sajatos szempontok
sziikségesek. Kilenc orszadg székhelye az unid tizenhat egymillié lakosndl népesebb
nagyvarosa kozé tartozik, a tobbiek kisebbek, am kozos vizsgéalatukat elsdsorban nem
méreteik, hanem wurbanizacios sajatossagaik és funkcioik torténeti alakulasa indokolja.
Az egymillio folotti lakossagszamt eurdpai metropoliszok korének nem fovarosi funk-
ciot betdltd tagjai tobb orszagbdl szarmaznak: Németorszagbol (Hamburg, Miinchen),
Olaszorszagbol (Milano, Napoly), Spanyolorszagb6l (Barcelona) és Franciaorszagbol
(Lyon, Lille). A fovarosok az egyes orszagok foldrajzi és funkcionalis szerkezetében el-
tér6 sullyal szerepelnek, mégis vitathatatlan meghatdroz6 gazdasagi, civilizacids és
kulturalis szerepiik. A fovarosokban foldrajzilag meghatarozhaté térben koncentralodnak
azok az intellektualis, gazdasagi és moralis erdk, amelyek a tagabb kornyezetet befolya-
soljak, az orszagok székhelyei ugyanakkor a konkrét tértdl elszakadva egymassal is
halozatokat alkotnak.

Az urbanizacios fejlodest attekintve Enyedi Gyorgy négy szakaszt kiilonitett el,
melyek a (nagy)varosok fejlodésében egymast kovették: a varosrobbanas, a viszonylagos
dekoncentracid, és a dezurbanizacié szakaszait, valamint az informatika urbanizacio-
janak napjainkra valosziniisitett korszakat.* A viszonylagos dekoncentracio és a dezurba-
nizacid iddszakait az elovarosi fejlodés, késobb a nem varosias (ruralis) gytirii népesség-
novekedése jellemzi. A varosfejlédés legutolso, jelenleg szembetiing jegyeként minden-
képp valamely funkcionalis szempont szerepel, ez lehet példaul az informatika urbaniza-
cidja (Enyedi), vagy az idegenforgalom (Beluszky) el6térbe keriilése.” A nyugat-eurdpai
fejlett gazdasaggal rendelkezd orszagok fOvarosai e negyedik szakasznal tartanak, mig
az Urban Audit tantsaga szerint Kelet-Kozép-Europa févarosaiban keverednek az
elévarosi gylrh kiboviilésének (a dezurbanizacid szakaszanak) hatasai az informatikai
korszak kezdeti jegyeivel, és a visszafogottabb gazdasagi fejlodéssel.

Napjainkban — a mar kifejlett vagy kezd6dod informatikai urbanizacioval jellemezhetd
idészakban — a févarosok és mas nagyvarosok mar nem csupan a nem termeld (szolgal-
tatasi) szektorok fejlesztésével és az eldvarosi, ruralis életformak erdsitésével adnak
valaszt a globalizacio kihivasaira. Egyrészt szamos jelentds intézményi iranyitdé kdzpon-
tot foglalnak magukban, amelyek az informatika korszakdban a nagyobb varosokban
Osszpontosulnak, masrészt kiizdenek a kornyezetvédelmi problémak ellen és a kozleke-

4 Enyedi Gyorgy: A vdrosndvekedés szakaszai cimii, 1988-ban megjelent konyvében az utobbi szakaszt még csak
valosziniisitette a gazdasagilag fejlett orszagok nagyvarosaiban. Enyedi 1988, 14. sk.o., 97-111.0.
Beluszky — Gy®6ri, 2004, 41. o. A cikk bevezetésében attekintés olvashatod a varos fogalmarol, a varoskutatas jelenlegi
helyzetér6l és iranyairol.
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dés atalakitasa terén. Gazdasagi potencialjaik életben tartdsa miatt fejlesztették a turiz-
must, ¢és igyekeznek élhetd kornyezetet kinadlni a nagyvarosok elvandorlast koveto,
részben atalakult Osszetételli lakossaga szamara. Mialatt tehat virtualis kdzpontokka
vélnak, a masik oldalon felélesztik a hagyomanyos, személyes térhasznalatot.’

Az alabbi elemzésben az urbanizacioval dsszefliggd jelenségek leirasa az unid févaro-
sainak korében néhany kiemelt statisztikai mutatd értelmezésével torténik. A vizsgalat
targyanak els6 kozelitéseként az elemzett mutatok nagysdag szerinti rangsorait vizsgal-
juk. Ezen egyszerii modszer ahhoz elég, hogy a fovarosok alkotta halozatok stirlisodési
pontjainak fobb jellegzetességeit leirjuk és értelmezziik. A bonyolultabb, sokvaltozos,
szamos mutatoszamot néhany Osszefoglald mutatdoban tomorité elemzéssel szemben a
kutatasnak ebben a (kezdeti) fazisdban inkabb lehetdség van az egyedi sajatossagok
figyelembevételére, ami kiilonosképp a fovarosok jellegzetes arculata miatt ajanlott. A
gazdasagi fejlettség és a gazdasagi aktivitas mutatoi csak részben alkalmasak a févaro-
sok funkciodinak, szerepeinek jellemzésére, ezek nagymértékben fiiggnek az adott orszag
szé€khelyének és vonzaskorzetének demografiai sajatossagaitol. A févarosok funkcioi-
nak, szerepének meghatarozasaban tovabbi lényeges szerepet jatszo dimenziok — me-
lyekre ebben az elemzésben csak részben tériink ki — a févaros orszagon beliili helyzete,
¢és a fovaros és az agglomeracios dvezete kozotti kapcesolat.

A fovarosok néhany orszagban a lakossag jelentds részét koncentraljak, és ez részben,
de nem minden esetben Osszefiigg az orszagok méretével. A legnagyobb a fovarosban
€16 népesség részesedése az orszag lakossagan beliil Rigaban (32%), azt kovetden
Tallinnban, Nicosiaban, Bécsben és Luxemburgban, mig a magyar févaros (17%) a
hatodik helyet foglalja el ebben a rangsorban. Ezekben az esetekben kivétel nélkiil rela-
tive kis vagy kozepes méretii orszag székhelyeirdl van sz6. 5% alatti viszont a népesség-
koncentraci6o a szintén kis méretli Hollandia és Malta févarosaban is, de ez jellemzo
néhany nagyobb orszag févarosara is: Romara, Varsora és Berlinre.

2001-ben’ az Eurdépai Unid fovarosainak népességnagysag szerinti rangsoranak élén
Nagy-London allt 7,2 milliényi lakosaval, melyet Parizs és kozvetlen kornyéke kovetett
6,2 millio fével.® A brit és a francia fovaros utén Berlin, Madrid és Roma kovetkezik
2,5-3 milli6 lakossal, majd Budapest, Vars6é és Bécs mintegy 2 millio lakdjaval. A
legkisebb népességgel rendelkezd fovaros Valletta, azutan Luxemburg, Nicosia és
Ljubljana kovetkezik. Mintegy félmillionyian lakjak Dublint, Koppenhagat és Vilniust,

6 A szimbolikus térhasznalat elemzését a varosi életformaval foglalkozo kulturantropologusok irtak le, kritikaval illetve a
varososszehasonlitasok statisztikai megkozelitését: ,Hiszen a varosok sokféleségét, kiillonbozoségét, a tényleges varos €s az
elképzelt varos kozotti kapesolatokat, dsszefiiggéseket és fesziiltségeket nem lehet statisztikailag megragadni, vagy ha lehet is,
az eredménybdl éppen az fog hidnyozni, amit az adott tablazat abrazolni szeretett volna.” Niedermiiller, 1994, 6.0.

Az Urban Audit II. program keretében gyijtott adatok egységes vonatkozasi éve 2001 volt, de indokolt esetben (példaul

az adott orszag népszamlalasa mas évre esett) a résztvevd varosok az 1999-2003 kozotti idészak barmely évét alapul vehették.
A magyarorszagi, igy a budapesti adatok egy-egy kivételtdl eltekintve a 2001. évre vonatkoznak, és ez igy van az unids
févarosok tobbségénél is. Az intenzitdsi aranyszamok alapja az adatbazisban szerepld népszamlalasi vagy januar 1-jei
lakonépesség, ezért azok Budapest és a tobbi fovaros esetében is eltérhetnek egyéb adatkozlésektdl.
,elsé” gyliriijét tekintette a varosi funkciok kozpontjanak és egy tovabbi, ezeknél még szélesebb Gvezetet a tulajdonképpeni
agglomeracionak. A fovarosok vizsgalataban tehat Nagy London (Greater London) szerepel, mig Parizs és kozvetlen
kormyékének (Paris ,,petite couronne”) részei: Parizs varos és harom kornyéki keriilet egyiitt: Hauts-de-Seine, Seine-Saint-
Denis és Val-de-Marne keriiletek.
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és egy millio kortili Briisszel és Praga népessége. A harom legnagyobb teriileten Nagy-
London, Réma és Berlin tertil el.

Az urbanisztikdban a népességnagysag mellett a varosiasodas fokmérdjeként hasznalt
népstiriiség mutatdjanak mara megvaltozott a jelentéstartalma. Mig a modernizacid 19.
€s 20. szazadi hulldmainak sordban a minél siiriibben lakott nagyvarost az ipari
haladéssal kapcsoltak Ossze, a népsiiriség jelentése ma jelenthet tobbek kozott a sze-
génységgel Osszefliggd sajatossagot, vagy a gazdasagi s tarsadalmi interakciok jellemz6
keretfeltételét. Az uni6 fovarosainak korében a legsiiriibben lakott nagyvaros Athén, de
az ¢élcsoportba tartozik Parizs és kozvetlen kornyéke is, mig a legritkabban lakott fovaros
Ljubljana, Budapest pedig — Helsinki, Varso, Bécs és Berlin helyzetéhez hasonléan — a
kozépmezonyben foglal helyet.

Nem csak a népsiiriség, hanem a népességnovekedés mutatdja is veszitett korabbi
szerepébdl egy nagyvaros jellemzésében, régebben a nagysag és a varos vonzasi
képessége a fejlettséggel volt dsszekapcsolhatd. A fovarosok népességndvekedése sza-
mos tényezdvel fligg Ossze: a természetes népmozgalom valtozasaival, a vandormozga-
lommal — és az ennek kovetkeztében kialakult népesség kor szerinti és egyéb tarsadalmi
megoszlasaval — tovabba gazdasagi szempontbdl leginkabb az ingatlanpiac araival. Az
1997-2001. években legnagyobb mértékben, atlagosan 1-1,3%-kal gyarapodott Nicosia,
Stockholm és Helsinki népessége. A legtetemesebb népességfogyas az 6t év atlagaban
ebben az iddszakban Lisszabonban (-1,6%), azt kovetden Rigaban (—1,4%) és Buda-
pesten (—1,3%) volt tapasztalhat6. A tobbi fovarosban a valtozas nagysaga nem érte el
ezeket a mértékeket. Lisszabonban az ok nagyrészt az idéskorti népesség szamottevo
aranyabol kovetkezd magas haldlozési rata, mig a lett és a magyar fovarosban emellett
Iényeges a negativ vandorlasi egyenleg szerepe is. A fejlett gazdasaggal rendelkezd
nyugat-europai fovarosok legtobbjében mar lezajlott a népesség kidramlasa az elévarosi
vagy ruralis térségekbe, ugyanakkor néhany dél- és kelet-kdzép-eurdpai fovarosban ez
jelenleg is zajlik. Némely févaros pedig az elvandorlasi hullamot kdvetden ismét olyan
mértékben vonzo elsdsorban a fiatal gyermektelenek szamara, hogy szivesen koltoznek a
kozpontba, mig a magasabb ingatlanarakkal rendelkezé nagyvarosokban — példaul
Parizsban — erre kevesebb a lehetdségiik.

A fovarosi agglomerdciok népességnagysaga alapjan kialakulé sorrend néhany eset-
ben kiilonbozik a varoskdzpontok esetében megallapitottol. Briisszel és Amszterdam
agglomerdcidja néhany hellyel hatrébb csuszott, és jelentdsen elorébb keriilt Athén,
Lisszabon, Koppenhéaga és Dublin agglomeracidja. Budapest és vezete ebben a sorban
két hellyel hatrébb keriilt, a nyolcadik helyre, megel6zi Athén és Varsé agglomeracidja.
A fOvarosi varoskdzpontok és az agglomeracid népességének egymashoz viszonyitott
aranya alapjan egy masik oldalrol kozelithetd meg, hogy az agglomeracios dvezet az
altala koriilolelt varoshoz képest hanyszor nagyobb lakossagot tomdrit. A budapesti
agglomeracid népessége kozel 1,4-szerese Budapestének, huszonharom févaros koziil ez
az Otdodik legkisebb kiterjedés. A masik végponton Athén agglomeracioja kozel
OtszOrosét teszi ki a gordg fovarosénak, Lisszabon négyszeresét, Koppenhaga 3,6-
szeresét, Dublin 3,1-szeresét.
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A févarosok lakossaganak kordsszetétele jellemzéen meghatarozza a gazdasagi és
tarsadalmi lehetoségeket. Budapesten a 25-54 éves lakossag aranya az unid tobbi
fovarosaval 6sszehasonlitva alacsony, 43%-0s volt, ennél csak Lisszabonban kevesebb,
39%. Ebben a tekintetben az emlitett korosztaly 53%-os hanyadaval Amszterdam all az
els6 helyen. Az élcsoportba tartozd tovabbi varosok: Koppenhaga, Luxemburg,
Stockholm, Helsinki, Parizs és kornyéke, Nagy-London, Berlin, Athén.

Az dregedési index — a 75 éves és idésebb lakossadg aranya a 15 éves kor alatti
gyermekekhez viszonyitva — Lisszabonban a legnagyobb (89%), mig a magyar fovaros
61%-os aranya Athénnel egylitt a negyedik-6tddik legmagasabb a huszonnégy adatszol-
galtato fovaros koziil.” Igen eloregedett népesség lakja még Madridot és Pozsonyt.

Szamos unidbeli févarosban jelentds szaml kilfoldi dallampolgarsagu lakos €l, a
népesség allampolgarsag szerinti Osszetétele sokszinil. A vizsgalt févarosok korében
— melyek kozott nem szerepel példaul Nagy London — a kiilfoldi allampolgarok lako-
népességen beliili aranya meghaladja a 20%-ot Luxemburgban, Tallinnban és Briisszel-
ben, ezek a févarosok kiilonleges helyzetiinek tekinthetok funkcidjuk és torténelmi
sajatossagaik miatt. A lakossag egy és két tizede kozott mozog a kiilfoldiek részesedése
Athénban, Bécsben, Parizsban és kozvetlen kornyékén, Dublinban, Berlinben,
Nicosidban, Amszterdamban és Koppenhagaban. Budapesten ez az arany Vilnius utan a
masodik legalacsonyabb.

A felsdfoku végzettséggel rendelkezok részesedése a 20 éves és iddsebb felndtt
lakossagon beliil Vilniusban (38%), azt kovetden Parizs és kozvetlen kornyékén a
legnagyobb (34%), és szintén magas Londonban, Amszterdamban. A magyar févarosban
a felnétt lakossag 22%-a felséfoku végzettségli, a tobbi kelet-kozép-eurdpai, Gjonnan
csatlakozott allam févarosai koziil Varso, Pozsony, Ljubljana és Tallinn mutatdi is ezt
meghaladéak. Ugyanakkor a budapestihez hasonlo arany jellemzi Athént, Dublint,
Luxemburgot, Stockholmot és Helsinkit, és kozel ugyanennyi a mutatd Rigaban,
Lisszabonban és Pragdban, mig a legalacsonyabb (16%) Bécsben. Az Internet csatla-
kozassal rendelkez0 haztartasok aranyara kevés fOvaros adata all rendelkezésre, de
néhany fobb kovetkeztetés ebbdl is lathaté arra vonatkozéan, hogy az informatikai
urbanizécidval jellemezhetd korszakban egymashoz képest hol helyezkednek el az egyes
unios fovarososok: Luxemburgban, Helsinkiben, Londonban és Amszterdamban példaul
40%-ot meghaladd ez az arany, Dublinban, Nicosiaban és Briisszelben 30% koriili,
Bécsben 23%, Tallinnban és Budapesten 10% kdriil mozog, mig Rigaban mindossze 7%.

A demogrdfiai sajatossagok elemzése a févarosok és agglomerdcioik — a nagyvaros €s
az agglomeracios Ovezetének egyiittes — figyelembevételével egyes esetekben arnyalta a
képet, mas esetekben Iényeges kiilonbségek rajzolodtak ki mind a fovarosok és
agglomeracidik mutatdira vonatkozo eltéréseket, mind a févarosok és agglomeracioik
sorrendjének Osszevetését illetden. Példa erre az idds népesség eltartottsagi rataja. A
magas Oregedési indexekkel és iddskoruak eltartottsagi ratajaval rendelkez6 Roma,
Budapest és Briisszel esetében agglomeracidik figyelembe vétele mérsékelte e mutato-

o A népességen ¢s a teriileten kiviil minden vizsgalt mutato esetében vannak adathidnyok a huszondét EU-s orszag
févarosanak adataiban. A fébb mutatokat a KSH is kozolte Budapest 2003. évi statisztikai évkonyvében, melyek alapjan
attekinthetdk a fontosabb adathidnyok. Budapest Statisztikai Evkonyve, 2003, 413-418.0.
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kat, de ennek eredményeképp az agglomeraciok relativ helyzete nem valtozott szamot-
tevéen. Az ugyancsak magas aranyu id6s népességgel rendelkez6 Lisszabon és Tallinn
agglomeracios népessége kiegyenliti ezt az aranytalansigot. Ezzel ellentétben néhany
nyugat-europai fovaros agglomeracios Ovezeteiben valamelyest magasabb a nyugdijas
haztartasok aranya, mint a varosok kozponti teriiletein — Koppenhagaban, Londonban, és
Amszterdamban — és igy az agglomeracidjukban épp hogy magasabb az iddskortiak
eltartottsagi rataja.

A nagyvarosi fejlodés bevezet6ben emlitett legijabb szakasza az egy fobdl dllo
haztartasok aranyanak ndvekedésével is egylitt jar az Osszes haztartason beliil. Az egy-
tag haztartasok aranya Koppenhagaban a legmagasabb (53%) — ezt kovetden Briisszel-
ben és Berlinben a leginkabb szdmottevé —, mig a magyar févarosban a haztartasok
35%-a egyediilallo. Némely fovarosban a fiatal haztartasok hanyada is emelkedett,
masutt jellemzdéen az idéseké, vagy akar mind a kettd, és emellett a kdzépkoruak
hanyada csokkent. Az unidban a nyugdijas egytagu haztartasok aranya Budapesten a
legmagasabb, 15%-ot tesz ki, de ezt az értéket kozeliti a mutatdé Ljubljanaban, Koppen-
hagaban és Lisszabonban is. Ugyanakkor kevésbé valoszinli, hogy egyediilalld id6s
haztartasra bukkanunk Ciprus févarosaban vagy Madridban. A haztartasok 13%-aban
Budapesten az egyik sziild egyediil neveli gyermekét, de hasonlo a helyzet Briisszelben,
Dublinban és Ljubljanaban is; és ez az arany unids dsszehasonlitasban magasnak tekint-
hetd. A haztartasok vagyoni helyzetét, befektetéseit és kiadasait befolyasolo 1ényeges
tényezo6 a lakashelyzet. Budapesten a legmagasabb az Eur6pai Uni6 fovarosai korében a
lakasukban tulajdonosként él6 haztartasok ardnya, eléri a 84%-ot. Hasonléan magas
aranyu (80%) a lakastulajdonos haztartasok hanyada Ljubljandban és Vilniusban, mig
szamos fOvarosban 20% alatti (Berlinben a legkevesebb, minddssze 12%) az ilyen haz-
tartasok részesedése.

A népmozgalmi mutatok szerint a févarosok kozotti rangsor a tobbi mutatohoz
hasonloan helyenként eltér az orszagok kozotti kiilonbségektdl. Az élvesziiletési arany
Parizsban és Koppenhagaban a legnagyobb a huszonnégy adatszolgaltaté févaros koziil
— mig az orszagok Osszehasonlitasaban frorszag all az els helyen —, Pragaban a 17.,
Budapesten a 18., ahol az élvesziiletési arany az élenjarokénak a fele. A lemaradok az
orszagok kozti sorrendhez hasonldan egyéb nemrég csatlakozott unids tagallamokbol
kerlilnek ki. A haldlozasi rata mértéke Lisszabonban a legmagasabb — ezer lakosra
szamitva 15 —, azt kovetéen Rigaban és Budapesten a legszamottevobb, mig Londonban
8, Parizsban 7 a mértéke. Budapestre meglehetdsen kedvezdtlen csecsemdhalandosagi
arany jellemzo, ezer élvesziilottre 9 egy éven aluli meghalt jutott, ennél csak Rigaban és
Tallinnban volt magasabb aranyll a csecsemohalalozas. Ugyanakkor Stockholmban és
Pragaban a 2-3 kozotti biologiai minimumot kozeliti a mutatd. A 65 évesnél fiatalabbak
halalozasi mutatdja Stockholmban és Londonban ezer lakosra szamitva nem éri el a 2-t,
a legkedvezbtlenebb Ljubljanaban (7), azt kovetden Rigaban, Tallinnban és Budapesten.

A fovarosok gazdasagi potencialjat Osszefoglald brutté hazai termék egy lakosra
szamitva folyo aron (eurdban) Stockholmban a legnagyobb és Rigaban a legkisebb.
Budapest a 17. helyet foglalja el a husz adatszolgaltatd varos koziil, mig Berlin épp a
kozépsd, 10. helyen all. A févarosok kozti sorrend néhany esetben valtozdson megy
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keresztiil, ha az egy lakosra szamitott GDP értékét vdsarloerd-paritason hasonlitjuk
Ossze. Az ¢€len igy Briisszel és Luxemburg megel6zi Stockholmot, de az utols6é helyen
igy is Lettorszag székhelyét talaljuk. A legnagyobb eltérés Berlin esetében torténik, mert
a vasarloer6-paritason mért egy fore jutd bruttd hazai termék szerint a német févaros a
17. helyre esik vissza, rajta kiviil csak Roma és Athén csuszik vissza jelentdsebben,
harom hellyel. Praga és Pozsony négy hellyel feljebb keriil, Varsé harom, a magyar

A 15-64 éves népesség gazdasagi aktivitasi aranya Budapesten a harmadik legala-
csonyabb volt, 64%, mig az élenjarok koziil Pozsonyban, Helsinkiben, Pragaban,
Koppenhédgéban és Bécsben meghaladta a 75%-ot. A férfiak (70%) és a nék (58%)
gazdasagi aktivitasi aranya kozti eltérés Budapesten kozepes mértékil. Helsinkiben,
Stockholmban és Koppenhagaban ez a kiilonbség minddssze néhany szazalékpont,
ugyanakkor Madridban és Athénban a férfiak gazdasagi aktivitasi aranya tobb mint 20
szazalékponttal meghaladja a nékét. A részmunkaidés foglalkoztatasrol adatokkal ren-
delkez6 tizennyolc févaros koziil Budapestre a 6. legalacsonyabb arany (11%) jellemzé.
Mig Budapesten a nék korében a részmunkaidés foglalkoztatottak aranya 13%, Amszter-
damban a foglalkoztatott nék 54%-a, Rigaban minddssze 8%-a dolgozik részmunka-
idében.

Budapest a munkanélkiiliek — 2001. évi népszamlalas szerinti — 6,3%-os aranyéval a
kozepesnél valamivel alacsonyabb munkanélkiiliségii févarosok k6zé tartozik. 10% fe-
letti munkanélkiiliségi rata jellemz6 Vilniusban, Berlinben, Varsdban, Tallinnban,
Parizsban és kozvetlen kdrnyékén valamint Rigaban. Ezzel szemben 4% alatti a munka-
nélkiiliek aranya Stockholmban, Luxemburgban és Nicosidban. Budapest 15-24 éves
lakossaganak 13%-os munkanélkiiliségi rataja kozepes mértékinek tekinthetd, mig
Varsoban ¢€s Vilniusban 32-33%, Stockholmban és Koppenhagaban elhanyagolhatd
meértékli a fiatalok munkanélkiiliségi aranya. Szintén atlagos pozicid jellemezte Bud-
apestet a szolgaltatasban foglalkoztatottak 78%-os aranyat tekintve. Az ingazoknak — az
agglomeracios 6vezetb6l vagy mas telepiilésekrél munkahelyiikre utazoknak — a fovarosi
munkahelyeken foglalkoztatottakon beliili aranyara csak néhany orszag szolgaltatott
adatot: mig Lisszabonban és Stockholmban a foglalkoztatottak tobb mint fele, Budapes-
ten 24%-a, Berlinben viszont csak 13%-a ingazik naponta.

Az utdbbi évtizedekben a turizmus szerepe kiillonosképp felértékelodott a varosok
gazdasagi életében. A févarosok jellemzésében kdzponti szerepet foglal el az dgazat. Az
év folyaman eltoltott vendégéjszakak szdma Parizsban és kozvetlen kdrnyékén, azt
kovetéen Romaban volt a legszamottevébb. Budapest, részben nagysaganal fogva, e
mutatd szerint a rangsor elsé felében foglal helyet. Ezer lakosra szamitva a kisebb
varosok keriilnek elérébb, Dublin, Parizs belvarosa, Amszterdam és Luxemburg allnak
az ¢élen, a magyar fovaros pedig a 9.-r6l a 14. helyre cstuszik. Ezer lakosra szamitva a
kereskedelmi szallashelyek férdhelyeinek szama a legmagasabbak k6zott van Parizsban
¢és kozvetlen kdrnyékén, Dublinban, Luxemburgban és Pragaban. Budapest a huszonkét
adatszolgaltatd fovaros koziil a 12. helyen all, mig a legkisebb a mutato értéke Rigaban
€s Koppenhagaban.
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A fovarosok az orszagok kulturalis kozpontjaként miikddnek, szamos sajatos, egyedi
funkciot is megoérizve. Emellett a kulturalis élet jelenlegi atalakulasaban a turizmus altal
keltett igények is szerepet jatszanak. Az ezer lakosra jutd moziféréhelyek szamat
tekintve Budapest a sor vége felé helyezkedik el. A mintegy 4760 ezer lakosra jutd
mozilatogatas ugyanakkor kézepesnek szamit — Luxemburgot figyelmen kiviil hagyva —,
az élen allo Lisszabont jellemzd érték megkozelitdleg fele. A szinhazak szdma az
atlagosnal alacsonyabb, viszont a mizeumok szamat tekintve Berlin, London és Bécs
mellett a magyar fovaros eldkeld helyet foglal el. Az ezer lakosra jutd muzeumlatoga-
tasok szama Stockholmban a legmagasabb, Praga a tizennyolc adatszolgaltatd fovaros
koziil a 8., Budapest a 13. helyen all.

A nagyvarosok jellemzésébdl nem hagyhatd ki a biinozés helyzetének értékelése, a
motorizacio és a baleseti statisztika sem. Az ezer lakosra jutd 68 ismert blincselekmény
Budapesten atlag alattinak szamit, a szdzezer lakosra jutd harom emberdlés pedig a
magyar fovarost relative békés nagyvarossa mindsiti. Ugyanakkor az ismertté valt blin-
cselekmények szama ezer lakosra vetitve az Gjonnan csatlakozott allamok févarosai
koziil csak Ljubljanaban és Pragaban magasabb a budapesti mutatonal. Szazezer lakosra
viszont a kelet-kozép-eurdpai unids fovarosok csaknem mindegyikében tobb gyilkossag
jut, mint a magyar févarosban, Varsoban pedig kozel ugyanannyi. Az ezer lakosra jutd
326 személygépkocsi a fovarosok korében atlagos intenzitasinak felel meg. Ljubljana-
ban, Pragaban, Pozsonyban és Varsoban a magyar févarosnal tobb személygépkocsi jut
ezer lakosra, Vilniusban, Tallinnban és Rigaban kevesebb. A 61 halalos kimenetell és
sulyos sériiléssel jard baleset szdzezer lakosra szdmitva Budapesten szintén atlagos,
Osszehasonlitva az unié egyéb fovarosaival. Pragdban és a balti allamok févarosaiban
ugyanakkor a sulyos és halalos kimenetelii balesetek intenzitasi aranyszama meghaladta
Budapest mutatdjat.

A fentiekben elemzett mutatok rangsorai altal kijeldlt poziciok tovabbi vizsgalatat
érdemes kiterjeszteni az Eurdpai Unid-beli nagy- és kdzépvarosokra, és meggondolan-do
a mutatok dimenziok szerinti Osszegzése, klaszterek kialakitasa, komplex fejlettségi
mutatok képzése. Egyes vizsgalati dimenziok — példaul a kdrnyezetvédelmi — elsdsorban
specialis jellegiik miatt egyedi attekintést tesznek sziikségessé. Az Urban Audit program
kovetkez6 adatgytjtési hullama, illetve az adatbazis visszatekinté adatokkal vald frissi-
tése utan lehetséges lesz a fovarosok varosfejlodési szakaszok szerinti elhelyezése az
iddbeli valtozas alapjan, igy finomitani lehet majd a varosok tipizalasat. A fenti elem-
zésben megkiséreltiink tallépni a varosok versenyképességét, innovacios képességét,
,,sikerességét” mérd elemzéseken, és a fovarosok Osszehasonlitasat egy olyan elméleti
keretbe helyezni, amely az urbanizacios folyamat valtozasaibol indul ki.
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Summary

The Urban Audit seeks to solve the analysis and the comparison of European cities by providing a
comprehensive set of urban indicators covering the various aspects of urban life. The audit was launched as a
joint effort by Eurostat, the Regional Policy DG of European Commission, national statistical offices and
covers 258 large and medium-sized cities in the enlarged European Union, Bulgaria and Romania (EU-27).

The final results for all the cities will be available at the end of 2005. The paper describes the course of the
project and the selection process of the Hungarian cities. According to the available datasets the authors show
and analyse the major indicators of the capitals of the European Union.
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—EGY EMPIRIKUS KUTATAS TAPASZTALATAI !

ARTNER ANNAMARIA

1. Bevezeto

Bar a modern kozgazdasdgtant Adam Smith iizemlatogatassal (,field research’)
alapozta meg (a gombostiikészités példajan mutatva be a munkamegosztast), a kdzgaz-
daszok tobbnyire elényben részesitik a matematikai modelleket, statisztikai elemzéseket,
és csak viszonylag kis hanyaduk ¢él a kozvetlen tapasztalatok adta lehetoségekkel. Holott
az elmélet csak a gyakorlat alland6 probéjanak kitéve allhatja meg a helyét. De a gyakor-
lat egyben elengedhetetlen eszkoze a valtozasok, Uj szempontok, gatak és torekvések
megismerésének is, mikozben gyakran szinte kizarolagos forras a termelés egyes specia-
lis jellemzdinek felderitésében. [Helper (2000)] A field research lehetdségeit, korlatait és
ez utObbiak tagitasanak modszereit az empirikus kutatdsokban jartas kdzgazdaszok
tapasztalatai alapjan szamba vevd tanulméanyanak kvintesszencijaként hangstlyozza,
hogy a field research a kozgazdasagi elméletek kezd6pontja, sot kdzvetlen forrasa lehet.

Egy ,.field reserach”re ¢épiilé empirikus kutatds Gsszefoglalojat tartja kezében az
olvasé. Vallalati mélyinterjik segitségével arra kerestiik a valaszt, milyen viszonyban all
a magyarorszagi vallalatok technoldogiai szinvonala versenyképességiikkel, s milyen
gazdasagpolitika segitheti elé leginkabb az utobbi novekedését. 25 feldolgozoipari
vallalattal és 6 szakmai, érdekvédelmi szovetséggel készitettiink interjut 5 agazat, az
édesipar, a ruhaipar, az autoalkatrész-gyartas, a teszt- és mérémiiszer-ipar, valamint az
ontészet korébol. Az agazatok kivalasztasaban az orientalt minket, hogy mind az ,,¢len-
jarénak”, mind a ,lemaradonak” szamitd, mind a technoldgia-igényes, mind az éI6-
munka-igényes, mind a transznacionalis vallalatok altal integralt, mind a (még) nagyobb
onallosaggal rendelkez6 termelési teriiletek reprezentalva legyenek.

Minden agazathoz legalabb 6t interju késziilt. Tizenkét esetben meglatogattuk az
tizemeket is, hogy kozvetlen tapasztalatot szerezziink a gyartas folyamatarél minden
agazatban.

Az interjuk alapjan vallalati esettanulmanyok, azok alapjan agazati Gsszefoglalok
késziiltek, s ezek Osszegzését adja az alabbi kutatasi 6sszefoglald. A szakmai, vallalat-
vezetési tudassal és tapasztalatokkal bird vallalatvezetok altal leirt helyzetek és prob-
1émék ebben a mennyiségben (31 interjurdl van szd!) messze tGlmutatnak az egyediség
lehet6ségét magaban hordd csupasz empiridn. Az elvégzett kutatds legfébb tanulsaga,
hogy egészen Kkiilonb6z6 agazatokban mennyi azonos elvet, problémat és javaslatot
fogalmaztak meg a kiilonb6z6 nagysagu és kiilonbozé mértékben sikeres vallalatok.

A cikk a Miniszterelnoki Hivatal szamara késziilt, Szalavetz Andrea altal vezetett ,,A gazdasagi versenyképesség
erdsitése” c. projekt részét képezo vallalatkutatas tapasztalatait foglalja ossze.
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Agazati, vallalati (termék-) specialitasok természetesen vannak. Erdekes modon azon-
ban a specialitdsok rendezd elve mégis azonos: a vallalati versenyképesség kritériumai
egyformak, még ha adott 4gazatban, adott vallalati korben ezek megteremtésének felté-
telei némileg kiilonbozdek is.

2. A MINTA FO JELLEMZOI

A felmért vallalatok 2—1700 f6t foglalkoztatnak, forgalmuk 168 millié és 14 milliard
forint kozott mozgott. A 25 vallalkozas koziil 5 kicsi (50 f6nél kevesebbet foglalkoztat),
11 kozepes (50-250 £6) és 9 nagy (500 f6 felett). Tulajdonat tekintve 16 magyar, hét
kiilfoldi és kettd vegyes vallalkozas. A felmért 6t agazat egyiitt (a szovetségi becslések
alapjan, melyeket az adatszolgaltatas onkéntessége és az agazati besorolas képlékeny-
sége nehezit) 160—170 ezer fot foglalkoztathat.

1. tabla
A felmért vallalatok jellemzoi
Megnevezés Autoalkatrészgyartas Edességgyartas Ontészet Ruhaipar Miiszeripar
Vallalattipus
szakmai szovetség 1 1 1 1 1
nagy 4 2 0 3 0
kozepes 0 2 3 2 4
kicsi 1 0 1 0 3
Fobb termékek bowden, cukorkak, kis és nagy alakos férfi-néi-gyermek kiilonféle teszt- és
kipufogocso- és - csokoladék, ontvények, huzalok, fels6ruhazat, és mérdmiiszerek,
dob, ablaktorld lapat, | édesipari lisztesaruk | lemezek fehérnemii vezérlérendszerek az
fékrendszerek, autdelektronika, a
ilések, ajtozsanérok telekommunikacio,
stb. a fizikai folyamatok
stb. teriiletén
Eves forgalom szorasa,
millio Ft 320-12000 1000-14000 180-4000 260-3900 170-2000
Importarany, % 50-70" 18-30 3-30" 40-50 20-30
Exportarany, % 80-100° 10-35 30-92 30-50 10-70
Hozzaadott érték aranya
(anyagmentes
termelési érték), % 20-409 25-709 30-50 25-30 40-909
Forgalomaranyos
nyereség, % . 3-5 04 1-2 7-10
Gépek életkora, év atlag: 7-8 atlag: 15 atlag: vas- és acél: 25 atlag: 10-15 atlag: 5-8
(szoras: 1-30) (szoras: 3-30) (szoras: 10-40), (szoras: 5-40) (szoras: 2-20)
atlag: fém: 8-10
(szoras: 0-20)
Technologiai atlagszin-
vonal (EU-cstics=5) 3 3 3 4 49
Atlagos lemaradés az
EU-cstestol 7-8¢év 10 év 10-15 év? 0-5¢év 0-5 &v?

a) Alapanyagok esetében 75-90 %.

b) Alapanyagok esetében 6-95 %

¢) A kozvetett exportot is figyelembe véve.

d) Termékfiiggo.

e) A gyartasban kisebb, a fejlesztésben nagyobb.

) A vas- és acélontodék esetében tobb, a fém (alu-) 6ntddék esetében kevesebb.
g) A gyartasban tobb, a fejlesztésben kevesebb.

A felmért vallalati korben az exportarany valtozo, 25% és (a kozvetett export
figyelembe vételével) 100% kozott mozog. A hozzaadott érték jellemzden 30%, a teszt-
és mérémiszer-iparban 50-60%, de egyes innovativ, nagy sofware-tartalmu termékeknél
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elérheti a 90%-ot is. A vallalati eredmények veszteségtdl 7-10%-os nyereségig terjed-
nek, és egyes termékek esetében kiemelked6en magasak (50-55, sot sajat értékesités
esetében akar 80-85%). A kilencvenes évek végén még tdbb, ma veszteséges vagy alig
nyereséges vallalat helyzete sokkal jobb volt.

3. A TERMELESI TECHNOLOGIAI SZINVONAL

3.1. Az agazatok technoldégidjanak jellemzoi

A felmérés alapjan az agazatokban hasznalt gépek atlagéletkorat 10-20 évre tehetjiik,
de a szoras vallalatonként és vallalatokon beliil is igen nagy. Szinte mindenhol talalhatok
egészen 1j, vagy 2-3 éves gépek, és nem egy helyen fellelheték 30 (esetleg 40—60) éve-
sek is. De a gépek életkora 6nmagaban nem dontd! Egy mechanikus prés példaul — meg-
felelo karbantartas mellett — akar 60 évesen is teljes mértékben el tudja latni feladatat. A
régi gépek némi kiegészitdkkel (pl. konvejor), aprobb modernizalasokkal szamottevéen
feljavithatok, sot, j elektronikaval akar vilagszinvonaluva is tehetok (pl. az eszterga-
vagy marogépek).

A vallalatok sajat technologiajukat egy otfokozatii skalan az EU csucsszintjéhez
viszonyitva atlagosan harmasra becsiilték, de az atlag itt sem mond sokat: az osztalyza-
tok 2-t6l 5-ig (s6t azon tul) terjedtek. A gyartastechnoldgiaban a lemaradas nagyobb,
mint a fejlesztésben, ahol az eszk6zok (teszt- és méromiiszer-ipar) altalaban csucsszintii-
ek (4-5-6s). Ennek megfeleléen az EU-csticstol atlagosan 10 év a lemaradas (a szoras
20 év hatrany és 5 év elény kozott van). A valaszokbol kitiint, hogy egy-egy osztalyzat
5 évet jelent, tehat a technologia kb. ennyi idonként jul meg a vilagpiacon.

A technologia ,,0sztalyzata” az EU periferialis orszagaihoz képest altalaban egy jegy-
gyel jobb, tehat négyes (szoéras: 3-5, illetve a felett), a lemaradas tobbnyire 5 év.

Kelet-Eur6épahoz viszonyitva négyest vagy jobbat adtak a vallalatok sajat technolo-
gidjuknak, és minden agazatban voltak, akik a keleti szintnél jobbnak itélték magukat.
Ugyanakkor nem egy vallalatvezetd és nem egy agazatban elismerte, hogy a keleti régio-
ban is van mar csucstechnologia, €s agazataban a volt szocialista orszagok termel6i
— nem fliggetleniil az odatelepiilé nyugati termel6tokétél — ,,jonnek fel” Ggy a technolo-
gia szintjét, mint termékeik versenyképességét (mindség, szallitasi hataridok stb.) tekint-
ve. Ugy tiinik azonban, hogy a kelet-eurépai fejlodést a magyar villalatvezeték tobb-
sége negligalja. Jelenlegi sikereik, biztosnak latszé piacaik mintha kevéssé koriil-
tekint6vé tennék ket a potenciilis konkurencia viszonylatiban.

Osszességében tehat a felmért feldolgozéipari kiort a kozepes technologiai szin-
vonal jellemzi. Ez egyben azt is jelenti, hogy a termel6eszkdzok vegyes képet mutatnak,
ami egyébként a viladgpiacra altalaban is jellemz6. Ez a technolégiai szint és struktira
megfelel a minden agazatra jellemzo6 kisszérias, egyedi, a tomegesen gyartott termé-
kekhez képest nagyobb élémunkat igénylé termékstrukturanak.
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3.2. Beruhazaspolitika

A forgalomra vetitett beruhdzési ratara adott adatok 3 és 10 % kozott mozogtak, de
jellemzden 4-5 %-nal alacsonyabbak voltak. A rata évrol évre hullamzik. Ugyanis min-
den 4gazatra és vallalatra jellemzd, hogy a beruhazasok szigoruan a révid tavia piaci
igényekhez igazodnak. A beruhazis tehat ,,csak kényszer”, amit a megrendel6k
igényei, az értékesitési feltételek kényszeritenek ki. Igen ritkan, csak a forgoeszkozok
bdsége (olcso anyavallalati hitel) esetén torténik nagyberuhdzas és bovités (pl. 1j csarnok
épitése), egyébként a beruhazasok mindig adott megrendeléshez, biztos piachoz kapcso-
l6dnak. Nincsenek tehat kozép- vagy hossza tava beruhazasi tervek, a beruhazas a
,»hapi feladat” teljesitésének része.

A gépi alloeszkozokkel kapcsolatban elsGsorban szinten tartds és ,,részmodernizacio”
(a régi gépek felujitasa) zajlik, kisebb mértékben csere. A technologiai valtasok célja
vagy a feladatteljesités (ha ehhez 0j gép kell) vagy az élémunka-igény csokkentése
(mindség, hatékonysag novelése).

A beruhdzasokban nagy szerepe van a kdlcsonzésnek, bérlésnek, operacids lizingnek
(rent, operational lease). A gyartoeszkdzok kdlcsonzése (nemegyszer ,,ingyen”, illetve a
sziikség szerinti viszonossag alapjan) a kisebb vallalatok esetében gyakoribb. A fejlett
piacgazdasagokban ezzel szemben a nagyvallalatok élnek jobban a bérlés lehetdségével,
kiilondsen a szallitoeszkozok esetében. Meinen és Verlinden (1997) szerint a holland
feldolgozoiparban az export kiszallitdsat érintd beruhazasok 20-40%-at teszik ki a
bérleti vagy lizingdijak.

A konkurenciaviszonyok tehat igénylik a technolégia allandé modernizalasat, de
ez nem azonos a mindenkori csiicstechnolégia bevezetésének kényszerével. Atszer-
vezés, kiegészités, gépkolcsonzés és bérlés, munkaszervezés stb., segitségével is jol
emelheté a minéség és csokkentheté az egységnyi koltség. Kevésbé modern technolo-
giat is érdemes vasarolni: némi modernizalassal és harom miiszakban mukddtetve (!)
versenyképesen lehet vele gyartani.

S6t, az adott vallalati és termékkdrben (kisebb szériak, egyedi termékek) a termelé-
keny (nagy kapacitasu) technologiak bizonyos mértékig ellentétben allnak a piac altal
megkdvetelt flexibilitassal és a versenyképességgel. Az 01j technologiai rendszerek, auto-
mata gépek roppant dragak, egy gép megtériiléséhez hossza évekre (akar 10-15 évre)
van sziikség, ennyi id6t azonban nem lehet el6re latni. A technoldgia 1ényegi cseréjére
ezért adott esetben akkor sem érdemes pénzt forditani, ha lenne mibdl. A beruhazas
nemcsak pénz, megtériilés, hanem biztonsag (piac) kérdése is.

A beruhdzasok 6nmagukban nem mondanak semmit a kapacitasokrol, ha nem tudjuk,
hogy parhuzamosan tortént-e termelGeszkoz-kivonas (‘'disinvestment’). A holland statisz-
tikai hivatal kozvetleniil a vallalatoktol szerzett adatok alapjan 1992 o6ta nyilvantartja a
diszinvenciokat, melyek értéke 1991-ben a tékedllomany 2,3%-aval ért fel. Smeets és
van den Hove (1997) ezeket elemezve ugy talalta, hogy a disinvestment mértéke a
konjuktaraciklus allasatol fiigg (feliveld szakaszban nagyobb), a rovid ideig hasznalt
termékek (pl. szamitdgépek) esetében kiilondsen, az atlagot 3—4-szeresen meghaladéan
magas, s végiil, hogy a termel6eszkoz-kivonas mértéke a vallalatmérettel egylitt no.
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Mintankban a disinvestment mértékére nem kaptunk értékelhetd adatot, annal tdbbet
tudtunk meg azonban annak formairdl. A leselejtezésre keriilo gépek sorsa agazatokon
beliil is valtozatos. Ertékesités, raktarozas és — ritkan — megsemmisités is torténik. Az
értékesitési koncepcid is kiilonbdzd. Vannak, akik vigyaznak ra, nehogy gépeik kon-
kurenseik kezébe keriiljenck, sot beszallitdiknak sem adnak el kiszuperalt gépeket, hogy
az ,ne menjen a mindség rovasara”. Ez utdbbira példa a magas mindségi kovetel-
ményeket tdmasztd és standardizalt autdalkatrészgyartas. Masutt a hasznalt gépeket
éppen a piaci alkalmazkodas végett olyan kisebb vallalatoknak adjak el, amelyekkel egy-
egy megrendelés vagy szezon miatt a vallalatnal fellép6 kapacitashiany esetén alvallal-
kozasban gyartatnak. (Pl. ruhaipar) Minden agazatban vannak, akik régebbi gépeiket
alkatrész-utanpotlasi céllal raktarozzak, és/vagy — a specialis, illetve régebbi technolo-
giat megtestesitd gépek esetén — esetleges jovobeli megrendelés teljesithetésége végett
teszik félre. (Erre mind a mérémiszeriparban, mind a ruhaiparban talaltunk példat.)

Osszegezve tehat: a beruhazasokat nem a termelékenység fokozasa, a sziikséges
munkéval valé gazdalkodas hatirozza meg, hanem a piacszerzés, és a sok egyéb
médon is megvalosithaté koltségkimélés. Ezért a beruhdzas-politika a felmért vallalati
korben mindeniitt ,,projektelvii”, és nem tervszeri. A tokehiany sokszor még ennek a
projektelvii beruhazasi gyakorlatnak is gatat vet. Ilyenkor kérnek kolcson egymastol,
vagy vesznek hasznalt gépeket a vallalatok (pl. ruhaipar).

3.3. K+F

A kutatas-fejlesztésnek a versenyképességben jatszott szerepe a kozgazdasagi elmé-
letben 1ényegében Leontief munkéssaga 6ta ismert. Az elmélet ezt kovetd fejlddése mel-
lett — kiilondsen Hughes (1986) munkéjanak koszonheten és leginkabb az 6 modellje
alapjan — a nyolcvanas évektdl empirikus kutatdsok sora foglalkozott a K+F és az
exporthanyaddal mért vilagpiaci versenyképesség szoros dsszefiiggésével. Vouri (1997)
a finn, Torok és Petz (1999) a magyar ipar esetében mutatta ki a K+F-specializacié
exportdsztonzo hatasat. Ez az 0sszefiiggés ugyanakkor nem kizardlagos. Mikdzben egy-
értelmt, hogy pl. az informacio-technologia korébe tartozod cégek jobban tudjak ndvelni
exportpiaci részesedésiiket, mas adgazatokban a K+F-intenzitads nem feltétele az export-
képességnek. Erre mutat Torok és Petz (1999) analizise, mely szerint a Hughes-modell
magyarorszagi alkalmazhatosaga korlatozott.

Szanyi (2002) vallalatkutatasa szerint az atalakulas soran a magyarorszagi vallalatok-
ban a K+F sulypontjai eltolodtak az alap- és alkalmazott kutatasok fel6l a termék-
fejlesztés felé. A kiilfoldi tékével vald kapcsolatnak koszonhetéen azonban a kezdeti
technologia-modernizacios és termékinnovacios folyamatok lelassultak. Felmérésiink
megerdsiti ezt a képet. Magyarorszagon alig van példa vallalati csticstechnologiai K+F-
tevékenységre, alap- és alkalmazott kutatdsra és valodi innovaciora. Inkabb adaptacio,
reszleges termékfejlesztés és a technologidk kisebb modositasa folyik. A K+F tehat
tobbnyire gyartas- és gyartmanyfejlesztésre korlatozodik, kiilon K+F-részleggel
ritkan talalkozni, a K+F-intenzitas igen alacsony.
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A termékeket a meglévo technologia figyelembevételével alakitjak, illetve a technolo-
giai megoldasokat, beruhazasokat a megrendelt (kifejlesztett) termékek hatarozzak meg.
A gyartasfejlesztésre jellemz6 modon csak akkor keriil sor, ha azt a termék megkivanja.
Az interjukbol az deriilt ki, hogy végs6 soron minden a termékrol szol, nem a techno-
logiardl. A technolégia a terméknek alarendelt, a terméket pedig a piac (igény, meg-
rendeld, tulajdonos multi) hatirozza meg.

A K+F a végtermékgyartd agazatokban elsGsorban gyartmanyfejlesztés (édesipar,
miszeripar), kivéve, ha — mint a ruhaiparban — dominans a bérmunka, vagy ha a multi-
nacionalis cég szervezetébe integralt vallalatrol van szo. Ilyenkor a design, a termék-
fejlesztés a kozpont/megrendeld privilégiuma.

Ez aldl az altalanos kép alol a megvizsgalt agazatok koziil egyediil a némi alapkuta-
tast is végz0, innovacio-fiiggd teszt- és mérdmiiszer-ipar jelent kivételt, ahol az inno-
vacio, tehat az 0j termék ,,nullarol torténd” kifejlesztése a piacon maradas zaloga.

4, TECHNOLOGIA ES ELOMUNKA SZEREPE A TERMELESBEN
4.1. A technologia szerepe

A technologia versenyképességi tényezo, de kivétel nélkiil minden vallalatnal leszo-
gezték, hogy nemcsak cstcstechnologiaval lehet versenyképesnek lenni. Minden techno-
logiat fel lehet futtatni kisebb-nagyobb kiegészité modernizalassal. De a technoldogia
széria- és termékfiiggd is. A vilagpiac a technologiak szempontjabol nem egységes. A
legmodernebb technologiakat igénylé nagyszérias termelés a vilagpiac legnagyobb valla-
latainak privilégiuma.

A gépek kora is els6sorban a meghibasodasban, karbantartasi igényben jelentkezo
tobbletkoltség miatt szamit (allasido, javitasi kiadasok), ami azonban kdszonéviszony-
ban sincs egy-egy ) gép araval. Masfeldl a gyorsasag és mindség novelhetd, a selejt-
arany csOkkenthet6 az automatizaltabb technologiaval, de e javitasokra részben az é16-
munka is képes. A koltségesokkentd beruhazasok tehat bizonyos mértékig kivalthatok
¢lémunkaval, hogy milyen mértékben, azt természetesen a termék jellege, a mindségi
kovetelmények szabjak meg.

A véllalatoknal szerzett tapasztalatok az alabbi Osszefiiggéseket tamasztjak ala:
hosszu tavon csak az élémunka aranyanak csokkentése, tehat a termelékenység novelése
biztosithatja a versenyképességet. A versenyképesség hatékonysagot, azaz alacsony
egységkoltséget jelent. De a kéltségesokkentés (darab/koltség), vagy hatékonysagnovelés
(profit/6sszberuhazas) nem azonos a termelékenység (darab/munkaora) ndvekedésével,
¢és a kettd nem is jar mindig egyiitt. Csak olyan termelékenységndveld beruhazasokat
érdemes végrehajtani, melyek egyben csokkentik a (fajlagos) koltségeket is. A moder-
nebb technolégiat csak akkor érdemes bevezetni, ha gyorsan megtériil, tehat ha
nem tul draga, vagy altalanosabban, ha tobb élémunkat valt ki, mint amennyibe
keriil. Az ¢l6munka technoldgiai kivaltasa mindenkor megtériilési szamitasok kérdése.
Azt a pontot, ahol a technolégiai beruhazas elengedhetetlenné valik, a munkaeré
aranak és a munkaero altal leadott munka (mennyiség, intenzitas) maximumanak,
valamint a termelékenyebb termeléeszkoz aranak viszonyara vonatkozo szamitasok
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hatarozzak meg. Mas szoval az, hogy az egységnyi termék eldallitasi koltsége a jelen-
legi technoldgia alapjan (ndvekvo intenzitas, munkamennyiség mellett), vagy az uj, ter-
melékenyebb, automatizaltabb technoldgiaval torténd beruhazassal (figyelembe véve
annak amortizalasat) alacsonyabb-e.

Ugyanezt fogalmazta meg az egyik autdalkatrész-gyartd multinacionalis cég magyar-
orszagi leanyvallalatanak vezetdje, aki azt mondta a mindségen tal a ,.kdltségesdkkento
technologiai beruhazas (automatizalas)” a versenyképesség legfobb eleme. A koltség-
csokkentés és termelékenységnovelés elvalaszthatosagara vilagit ra egy nehezebben
automatizalhatoé agazat, a jellegébdl adoddan nagy élédmunka-igényii ruhaipar egyik
szakemberének megéallapitasa is: ,,nem a gép, hanem a koltség, benne a munkabér a
dont6”.

Felmérésiink tapasztalatai 6sszecsengenek Buzas — Novak (2004) korrelaciészamita-
saival, melyek szerint a magyar feldolgozdipari agazatok jelentds részében nincs ki-
mutathatd kapcsolat a vallalatok termelékenysége (technoldgia) és nyereségessége
(profitrata) kozott. A magyarorszagi feldolgozoipar vegyes technologiai szintje és bér-
viszonyai lehetdvé teszik a vilagpiaci csticstol 5—10 évvel elmarado, kevésbé automati-
zalt technologidk versenyképes (profitabilis) mitkodtetését is. Ez viszont azzal jar, hogy
ahol az élomunka gazdasagosan kivaltja a termelékenyebb technolégiat, ott azt nem
vezetik be, s eziltal a tiarsadalmi munkaiddalap a kelleténél nagyobb mértékben
marad lekdtve a termelésben.

4.2. A munkaer6 szerepe

Voltak olyan vallalatok, ahol a szakképzettséget nem tartottak fontosnak, (,,a munka-
erd kiilonosebb kvalifikaltsagara nincs sziikség”) és ugy vélekedtek, hogy a szakmunka
nem tudja potolni a megfeleld technoldgia hianyat. De még tobben voltak azok a
vallalatvezetdk, akik szerint a képzett és/vagy olcs6 munkaerd képes kompenzalni a
technologia elavultsagabol eredd versenyképességi hatranyokat. Legalabbis egy bizo-
nyos pontig. (A gyartasbiztonsag pl. nem maximalizalhat6é élémunkéval. Ahol emberek
munkajarol van szo, ott a kisebb hibaszazalék csak (kézi) ellendrzéssel biztosithato, az
automata viszont nem hibazik. Vagy vannak miveletek, amire az ember nem képes a
kivant mingségben, pl. a ruhaiparban ,,szemesgomblyukat” varrni.)

Mi rejlik az eltéré vélemények mogott?

Ahol magasan automatizalt a termelés, ott kevés éldmunka és még kevesebb szak-
munka kell, ahol a technologia még hianyos, ott tobb élémunka és tobb szaktudas sziik-
séges. Az automatizacio elérehaladasaval tehat a munkaeré kreativitasanak, szak-
képzettségének jelentésége csokken. Ez az altalanos tendencia azonban agazatonként
¢és vallalatonként is eltérd litemben bontakozik ki. A munkaintenziv agazatokban (pl.
ruhaipar), vagy a kisszérids, kézmiives-jelleggel gyartott egyedi termékeknél (pl. egyes
méromuszerek) a gép nem tudja oly mértékben kiszoritani az élomunkat, mint mondjuk
a nagy mennyiségben gyarthatd autdalkatrészeknél. Kiilonbozoek lehetnek az éldmunka
(szaktudas) szerepére vonatkozd vélemények a termékspektrum és az alkalmazott tech-
nologia fejlettségétdl fliggben egy agazaton beliil is.
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Tovabba el kell valasztani egymastdl a termékfejlesztés €s a gyartds szaktudas-
igényét. A fejlesztés magas kvalifikaciot igényel (1d. az innovaciobol €16 hazai miiszer-
ipart). A gyartasbol a technologia fejlodésével kiszorul az éldmunka. Itt a munkaerd
képzettsége és a mlivelet egymast helyettesitd tényezok, de a termelékenység szempont-
jébol az élémunka egy ponton tul nem tudja potolni a modern technologiat. A termék-
fejlesztésben kissé mas a helyzet. Ott a kvalifikacio és Otletgazdagsag nem hianyozhat.
Ugyanakkor a fejlesztés gépesitése elérehalad, ha lassabban és kisebb mértékben is, de
megismételve a gyartasban tapasztaltakat: a fejlett software-ek és miiszerek a termék-
fejlesztésben is egyre inkabb atveszik az éldmunka, igy a szaktudas szerepét. (Mint egy
fejlesztéhelyen elmondtak, a ,,jobb sofware-ekkel csokkenthetd lenne a bérarany”.)

A megfelelen képzett munkaerd tehat részben, €s az alkalmazott technologiai szinttel
forditott aranyban képes kivaltani a technoldgiat, kompenzalni a technologia elavult-
sagabol eredd versenyhatranyt. Nem mindegy azonban, hogy milyen aron. A munkaerd
ara és az élémunka géppel vald kivaltdsdnak folyamata — a technoldgia szerepérdl szolo
részben elmondottak szerint — szorosan Osszefiigg egymassal. A magyar munkaeré
jelenlegi ara még mindig elég alacsony ahhoz, hogy a koltséggazdalkodas talajan
sok esetben ne tiinjon érdemesnek termelékenyebb megoldasokkal felvaltani. Ez
azonban — mint a vallalatoknal szerzett tapasztalatokbol kideriilt — tobbletmunka-
val és a munka intenzitasanak fokozasaval jar.

4.3. Szakképzettség

Az éaltalanos technologiai trend tehat az, hogy az éldmunkaval egyiitt a szakmunka
szerepe is csokken. A magyar feldolgozoipar kdzepes technologiai szintje mellett azon-
ban még mindig nagy jelentségi.

Mint tobb vallalatnal elmondtak — és ez megerdsiti a szakmunka és a technika helyet-
tesitési viszonyardl elmondottakat —, a vallalkozasok egyetlen biztos versenyképességi
elénye a (még) meglévd szaktudas, tapasztalat. Tobb cégvezetd szerint szakemberei
messze felilmuljék a nyugatiakat.

A szakképzés allapotarol, a szakember-utanpotlasrol azonban szinte mindeniitt lesuj-
téan nyilatkoztak, és sehol nem voltak vele elégedettek. Csak annal az egy-két
véllalatnal nem hangstlyoztdk ezt, ahol az alkalmazott technologia az atlagnal jobban
leszoritotta mar a szakmunkasok ¢és altalaban a szaktudas iranti igényt.

A rendszervaltas utan a nagy cégek képzett és tapasztalt szakemberei szélnek eredtek,
kis résziik alakitott csak vallalkozast. A szakképzett munkaerd jo részét a kiilfoldi toke
felszivta. A szaktudas tehat — kiilondsen a kis- €s kozépvallalati szféraban — nagyrészt
elveszett, és utanpdtlas nincs.

Mindezért az oktatasi rendszert karhoztatjak a vallalatok. Megsziintek, dsszezsugo-
rodtak a szakmunkasképzdk, az oktatas eltdvolodott a (vallalati) gyakorlattol és igények-
tél. Ugyanakkor a vallalatok vilagpiaci helytallasanak feltételeként leszoritott bérek, a
megerdltetd munka (a ruhaiparban, dntészetben, de mas, szalagrendszert, teljesitmény-
béres, tobbmiiszakos agazatokban is) még a képzetteket is elriasztjak az ottani munka-
vallalastol. Ez a kontraszelekciot erdsiti, és megbizhatatlanna teszi a munkaerét. (Alta-
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lanos jelenség, hogy sok Gjonnan felvett munkas az elsé honapban kilép.) A szakember-
utanpdtlas felsd szinten sem kielégitden biztositott. Szamitastechnikai ismereteket nyuj-
tanak az egyetemek, de mérnoki ismereteket nem, illetve a vallalatok szerint nem kell6
szinten. (,,Diplomas babukat nevelnek.”)

A vallalatok a gyakorlatban érzik, milyen oriasi gond a szakképzettség, valamint az
lizemi szintli (gyakorlati) oktatas hianya. ,,Legjobban azok tudjak, hol szorit a kapca,
akik az lizemben dolgoznak.” Ha a szakképzett munkaerd képes a (draga) technologia
bizonyos foku kivaltasara, akkor érthet, milyen nagy mértékben gatolja a magyar-
orszagi vallalatok versenyképességét a szakemberhiany.

4.4. Az inputok szerepe

A fizikai inputok minésége meghatarozza a termékmindséget, tehat versenyképes-
ségi tényezd. A technologiai lemaradast kisebb-nagyobb mértékben minden agazatban
lehet korszertibb anyagok (alapanyagok, segédanyagok, kiegészitok, csomagoldk stb.)
vasarlasaval kompenzalni. SOt, az alapanyag gyakran abszolut elbéirasoknak kell meg-
feleljen. Az alapanyag ugyanakkor meghatarozza a technologiat (milyen géppel kell ki-
késziteni), és/vagy annak hatasfokat. Korszeriibb segédanyagokkal csdkkenthetd az ener-
giakdltség is. A nagy energiafelhasznalasi agazatokban (6ntészet) dontd az energiadr.

5. A KULFOLDI TOKE SZEREPE
5.1. Technolégia-fejlesztés

Altalanosan elismert kozgazdasagi tétel, hogy a sajat fejlesztés és gép, illetve know-
how-vasarlas (embodied technology) mellett a globalizacié koraban mindinkabb megnd
a mikodotoke-aramlas (kiilfoldi tokeberuhazas) spillover hatdsanak technologia-fej-
lesztd szerepe. A hatas mértéke koriil azonban mar vita van. Vuori (1997) példaul hang-
sulyozza, hogy e hatidshoz a donorok fejlettsége mellett a fogadd orszagok oldalan
specialis adottsdgokra van sziikség. Ezek a nyitottsag, az aj technologiak abszorbea-
lasara és a sajat igényekhez valé igazitasara valo képesség. Mivel pedig erre nem min-
den fogado orszag képes, a nemzetkozi technologiai spillover elvi jelentdsége nagyobb,
mint a tényleges.

A nemzetkézi technologiai spillover hatas gyakorlati jelent6ségének korlatozottsaga
kovetkezik a beruhazok koltségoptimalizald stratégiajabol is. Ezt illusztralja a Fiat
global sourcing stratégidja, amely Camuffo és Volpato (é.n.) szerint kettds kihivasnak
igyekszik megfelelni. Egyfeldl olyan beszallitokat talalni, amelyek a koltség, mindség és
szolgaltatas vilagszinten optimalis kombinaciojat adjak, masfeldl standardizalni az adott
modell minden elemét, minden termeld és Osszeszereld-tizemben. Ha belegondolunk,
nyilvanvalova valik, hogy a stratégiaban a spillover hatas lefietésége mellett benne van a
készen talalt feltételekre hagyatkozo, azok kozott valogatd izoldcios viselkedés techno-
l6giai fejlédésre semleges hatasa is.

A kiilfoldi téke technologiafejleszté hatasanak korlatozottsagat Irorszag példajan
Artner (2000), Magyarorszag példajan Farkas (2000) kutatasai mutattak ki. Ugyanakkor



30 ARTNER ANNAMARIA

Hamar (2004) 6t csatlakozo orszagot, koztiik Magyarorszagot felolelé empirikus fel-
mérése a mikodotoke-bedramlas egyértelmi technoldgiai felzarkoztatd hatasat talalta,
igaz a leanyvallalatok rendkiviili heterogenitasa mellett.

A vizsgalt vallalati korben szerzett tapasztalataink szerint a kiilfoldi miikodétoke koz-
vetlen és kozvetett technologia-fejlesztd hatasa Magyarorszagon korlatozott, tobbnyire
esetleges, er6sen beruhazo-fliiggo.

A magyarorszagi kiilfoldi vallalatok nagy beszallitoi kort latnak el munkaval. Ugyan-
akkor telephelyiilk barhol lehetne, barmikor odébballhatnak, ami Magyarorszagot
sebezhetdve teszi.

Az egyik, a kiilfoldi befektetéket jol ismerd interjualany megfogalmazasaban: a
multik azért jottek Magyarorszagra, mert itt alacsonyabbak a bérek és a kornyezet-
védelmi koltségek. Ezért nem a csticstechnologiat, hanem elsdésorban a mar hasznalt
gépeiket telepitették at. Am ez a helyzet nem lesz sokaig tarthato, ,,ugyanis ugyanolyan
eredményt akarnak elérni itt, mint az otthon alkalmazott ] gépeikkel.” A magyar
munkaerdé kozterhe azonban nagyobb, mint a kdrnyezd orszagokban. Tehat a kiilfoldi
véllalat vagy beruhaz (modernizal) vagy — ha az éri meg jobban — kitelepiil.

Mint azt az egyik multi 6szintén elmondta, Magyarorszag el6nye, hogy itt kelléen sok
a ledolgozott munkanapok szdma, kevesebb az iinnep, a munkaerdpiaci szabalyok jo-
voltabol ,,rugalmasabban lehet a munkaerét munkaba allitani”. Mindez lehetové teszi a
vilagpiaci csucstechnologianal fejletlenebb technologiak profitabilis kihasznalasat.

Ez magyarazza, hogy kiilondsen a 90-es évek elsé felében, nagy volt az apport
(hasznalt gép) formajaban érkezd technoldgia-import. Mara megnétt a nyereség-
visszaforgatas szerepe, de a hasznalt gépek attelepitése most is folyik. A kiilfldi tokével
tobb esetben 1j eszk6zok is érkeztek az orszagba, ezek egy része a csucstechnoldgiat
képviseli. De ez sem altalanos.

Van kiilonbség a transzferalt (kiilfoldi tulajdonostdl érkezd) és a vasarolt gépek szin-
vonala kozott. Mint az egyik leanyvallalatnal elmondtak, a Nyugat-Europabol attelepitett
termékek, termékcsaladok tobbnyire alacsonyabb technoldgiai szintet képviselnek még
konszernen beliil is.

A vallalatoknal folytatott beszélgetésekbdl megtudtuk, hogy esetenként a céget csak
adjak-veszik, egyik tulajdonos sem ad at vagy vasarol 0j technologiat. Legfeljebb az
integralt vallalati informatikai rendszer kialakitasahoz — ami a kapcsolattartas, ellenérzés
alapvet6 feltétele — nytjtanak segitséget. Egyébként nem is torédnek a céggel, negyed-
évente, ha egyaltalan meglatogatjak. Masok csak a sziikséges beruhazasokat valositottak
meg (igy példaul az épiiletre nem forditottak gondot). Megint masutt a tulajdonosok csak
szezonokban, legfeljebb egy évre eldre gondolkodnak, a magyarorszagi vallalat 6nallo-
saga kevés, a tulajdonos nem enged bepillantast taktikajaba, targyaldsaiba. A kiilfoldi
tulajdonosok atszervezésekkel, gépesitéssel az ¢lémunkaigény csokkentésére toreked-
nek, ami szinte mindeniitt a munkaintenzitas fokozodasaval is jar. Az egyik vallalatnal
példaul 1993 és 2003 ko6zott az egy alkalmazottra jutd teljesitmény — a ,,racionalizala-
soknak” és nem a technologiai megujulasnak koszonhetéen — 72%-kal nétt. Ugyanez a
tulajdonos még most is ugy érzi, hogy munkasai til vannak fizetve.
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Miként a magyar, Uigy az €éppen az alacsonyabb bérek miatt idetelepiilé kiilfoldi
tulajdonosok is dragélljak a munkaer6t, és/vagy sokalljak a tdppénz-koltséget.

A termeldeszkdz-modernizacid mind a magyar, mind a kiilf6ldi tulajdonban lévé
véllalatoknal egyazon koltségleszoritd logika mentén muikddik (melyet a beruhazas-
politikardl szolo részben kifejtettiink). Ez egyben azt is jelenti, hogy ha aktualis profit-
érdekeik Uigy kivanjak, beruhazas, fejlesztés, piacszerzés helyett eladjak a céget.

A vallalati tapasztalatok tehat azt bizonyitjak, hogy a kiilfoldi t6kének 6nmaga-
ban nincs technolégiai modernizacios hatasa. Mint minden tékének, a kiilfoldinek is a
profittermelés a célja. Azok a tulajdonosok fejlesztenek, akik hosszabb tdvon szamitanak
a vallalat nyereségtermeld képességére. A megfontolasokat még az sem egyértelmiien
hatdrozza meg, hogy szakmai vagy pénziigyi befektetér6l van-e sz6. Bar a pénziigyi
befektetok hajlamosabbak a gyorsabb haszonszerzést jelentd megoldasokat keresni,
talaltunk példat arra is, hogy egy szakmai befektetd elhanyagolta, sot ,lerabolta” a
vallalatot, és arra is, hogy egy pénziigyi befektetd a fejlesztésre torekedett.

Ha a kiilfoldi téke mint megrendeld all szemben a vallalattal, ugy vilagpiaci elvara-
sokat kozvetitd igényességével kisebb-nagyobb technologiai fejlesztésekre inspiralhatja
a magyarorszagi vallalatot. A partnerkapcsolat magyarorszagi vallalatra gyakorolt huzo-
hatasara mind a termékvasarlo, mind az alapanyag-szallito vallalat oldalardl van példa.
A beszallito alkatrész- vagy részegység-gyartok szamara a vevd kozvetleniil gyakorolja a
piac modernizacids kényszerét. Ezeket a hatasokat azonban kar lenne ,,a kiilfoldi téke”
javéra irni. Mindossze a konkurencia fejleszté hatasarél van szo: ha el akarok adni,
alkalmazkodnom kell az igényekhez, elfogadnom az értékesitésemet eldsegitd valtozta-
tasokat.

5.2. A modernizacios hatas egyéb formai

Gyakori tapasztalat, hogy a magyarorszagi vallalatok kiilfoldi tulajdonosuktol, be-
szallit6i partneriiktol, vallalatszervezést, munkakultirat tanultak. Igaz, ez nem feltét-
leniil minden esetben, és minden elemében jelent ,jobbat” az el6z6 gyakorlatnal, de
mindenképpen jelenti a vilagpiacon megélé vallalat(birodalom) modszereinek atvételét.
(Egy 0j vallalati rendbe, 01j tulajdonossal, 01j megrendeldvel, sokszor 1j termékekkel
jellemzett kapcsolatba természetszeriileg be kell illeszkedni, ami alkalmazkodast igé-
nyel, elsésorban a hierarchidban alullévétdl.) Ez az atvétel-atadas alapvetéen konzulta-
ciok nélkil, a kiilfoldi tulajdonos elképzelései szerint torténik, tehat fiiggetleniil attol,
hogy a hazai (elismerten jO) szakemberek szerint a valtozas célszerii-e (a magyar szak-
emberek szerint nem mindig az). Tudastranszferrél azonban a felmért vallalatok
esetében nincs szo. Mint az minden agazatban altalanos tapasztalat volt, a Magyarorsza-
gon rendelkezésre allo szakismeret és gyakorlottsag magas szintjéhez a kiilf6ldi beruha-
zoknak rendszerint nincs mit hozzatenniiik. Eppen ezért lehet gyors és eredményes még
az ujabb technologidk (gépek) alkalmazasa is.

A kiilfoldi tékével kapcsolatban rendkiviil negativ tapasztalataik is vannak a
magyar cégeknek. A vallalatot elhanyagold, majd azt mas cégnek atjatszo tulajdonosi
mentalitasrol mar szoltunk. A kisebb vallalatok azonban a nagyoknak mas formaban is
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kiszolgaltatottak. Az aruhazlancok kovetelései, vagy a késztermékgyartok fizetési, szer-
z0dési feltételei gyakran hatranyosan érintik 6ket. Ez azonban valdjaban nem a kiilfoldi
¢és a magyar (tulajdonu) vallalat kozti kapcsolatot mindsiti, hanem a nagyobb ¢és a kisebb
véllalatok (t6keerck) kozti konkurenciaharcot jellemzi: a nagyobb tékéknek azt a
képességét, hogy jobb erdpoziciojuk talajan elvonjak a profitot a kisebb tékéktol.
Ez a ,vertikilis” konkurenciaharc a konkurencia korlitozasat jelenti, egyfel6l
akadilyozva a kisebb vallalatok tokefelhalmozasat, vagyis novekedését, masfeldl
elésegitve a tokék koncentraciojat, centralizacidjat.

6. VERSENYKEPESSEG

A felmért agazatok versenyképességi adottsagai és gondjai is a kis- és kozépvallalati
1ét altalanos paramétereibe illenck bele. Magyarorszagrol a rendszervaltas kovetkez-
tében eltiintek a nagy, integralt, felvevopiaccal bir6 és technolégiafejlesztésre képes
vallalatok. Az allam pedig — fogalmazott egy interjualany — ,,nem segitett, hogy a meg-
1év6 tudas, eszk6zok az uj rendszerben kamatozhassanak, sot hatékonyan kozrejatszott a
vertikumok szétverésében”.

Most ez a magara hagyott vallalati szféra probal a korlatozott mértékben birtokaba
keriilt termeléeszkozokre, szaktudasra és tapasztalatra timaszkodva helyet taldlni maga-
nak a piacon, mikdzben tokeerejének gyengesége miatt erre egyediil biztosan nem lesz
képes. Azért, mert a ma még altala lefedett piaci szegmenst (kisszérids és/vagy egyedi,
mindségi termékek gyartasat) az alacsonyabb béri keleti orszagok konkurencidja
és/vagy a technolégiai fejlodés (kisszériak termelésére is alkalmas komplex gyarto-
rendszerek) révén a vilagpiac nagyvallalatainak versenye sziikiiléssel fenyegeti.

6.1. A konkurencia-viszonyok

A magyar vallalatok mara Iényegében a vilagpiacon versenyeznek. Belfoldi (hazai)
konkurencia csak a hazai fogyasztasi cikkek (mintank esetében az édesipar és ruhaipar)
esetében van. A verseny nemcsak termékszinten, hanem a termeltetés (beszallitas, bér-
munkazas) szintjén is folyik. A bérmunkazasban a keleti (és tavol-keleti) verseny, a
beszallittatasban a multinacionalis vallalatok kozeli és tavoli beszallitéoi korének
konkurencidja novekszik. A ma még jol mend magyarorszagi autdalkatrészgyartas
jovojére nézve egyaltalan nem biztatd, hogy megindult az autégyarak nyugati (déli)
beszallitdinak Magyarorszagra telepiilése is.

E jelenség mogott a technika és élémunka csereviszonyat meghatarozo térvényszeri-
ségek tokeallokaciora gyakorolt hatasat lelhetjiik fel. A technologiafejlesztés a koltségek
leszoritasanak csak egy eleme. Profitszempontbdl a kevésbé termelékeny technologia is
Hjjaéleszthet6” olcsobb munkaerd alkalmazasaval. Ahogy j technologiak bevezetését
indokoljak a fejlett orszagok relative magas bérei, ugy telepitik keletebbre a kevésbé
termelékeny technologiakat. (A jelenséget el6szor Raymond Vernon irta le a hatvanasas
években.) A technologiak hullamokban aramlanak a mind alacsonyabb munkaerd-
koltségli orszagokba. Ezzel egyiitt az e technologiak altal gyartott termékek o6nallo
termeldinek piaci pozicidja is valtozik. E folyamatban Magyarorszag kdzépen all. Egy
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ideig élvezheti az — iparaganként kiillonboz6 iitemli — bearamlast, konjunkturat, majd a
konkurencia élesedésével elszenvedi a kidaramlast.

Eklatans példa a ruhaipar, ahol ma mar a magyar kis- és kdzépvallalkozasok is ponto-
san tudjak: a jovo a termelés kitelepitése Keletre (Romaniaba, Ukrajnaba), minddssze a
termékfejlesztés €és talan a logisztika megtartasaval. Annak a folyamatnak a megismétlé-
sérél van tehat szo, melyet a nyugat-europai ruhaipari termel6k Magyarorszagra aramla-
sanal (és sokuk esetében mar kiaramlasanal is) tapasztalhattunk. Kérdés, mi fog maradni
a foglakoztatasbol? (A ruhaipar 67 ezer, az egész textil-ruha-bor agazat 170 ezer fonek
ad munkat.)

E szemiink el6tt realizal6do perspektivaval szemben egy lehetséges — és tobb valla-
latvezet6 szerint egyetlen — alternativa a nagyszervezetekben dsszefogott vertiku-
mok kiépitése minden lényeges iparagban.

6.2. A versenyképesség meghatirozoi

6.2.1. Mindség

Az intermediereket gyartd agazatokkal (mintankban az ontészet, autdalkatrészgyartas)
kapcsolatban pontositani kell a mindségi versenyrdl elterjedt nézetet: minéségi verseny
nincs, a mindség egyfajta ,,piaci belép6”. Aki nem tudja az elvart mindséget gyartani,
az nincs is versenyben. A legfobb versenytényezé az ar. Az arverseny pedig nagyon
heves.

A végtermékgyartok esetében (mintankban a ruha-, édes- és méromiiszer-ipar) némi-
képpen mas a helyzet. Itt a piacon kiilonb6z6 mindségi termékek lehetnek forgalomban
(a magyar ipar a magasabb szinvonalu termékek gyartdi kozé tartozik), de az ar itt is
minden min6ségi szinten a konkurencia kulcskérdése. Sot, az ar (olcsosag) még némi
atjarast is biztosit a termékmindségek kozott. Ertve ezen azt, hogy a vevék igénylik az
arak leszoritasat, esetenként azon az aron is, hogy a gyartd ,,vegyen ki valamit a ter-
meékbol”. S6t, az alacsonyabb ar kedvéért még a kevésbé igényes terméket gyartoval is
hajlandok szerz6dni.

Az olyan egyedi és innovativ jellegli termékeket gyartd agazatokban, mint a teszt- és
mérémiiszer-ipar, a mindség maga a termék, az innovacio, a specifikum. Végsd soron
tehat a mindség itt sem dontd: ar és tokeeré kérdése, hogy a termék piacra keriil-e.

6.2.2. Kaoltségek

Az ar végs6 meghatarozoja természetesen a koltség. Hogy ezt az egyes agazatokban
és vallalatoknal mennyire tudjak leszoritani, az a gazdasagi kornyezet, az dgazati adott-
sag, valamint a vallalatstratégia kérdése. A felmérés tantisaga szerint a magyar feldol-
gozobipar szamara a bérkoltségek, és — egyes agazatokban — az energia jelentik a leg-
nagyobb koltségterhet. Nem a béreket dnmagaban, hanem annak jarulékos koltségeit
sokalljak. A jellegébdl kifolyolag munkaigényes agazatok (pl. ruhaipar) szamara ez
kiilondsen nagy gond, de stlyosan érinti a magyarorszagi feldolgozodipar tobbi adgazatat
is. Azért, mert ez a feldolgozodipar a kisebb szériak, egyedibb termékek piaci szegmen-
sében miikdodo kis- és kozépvallalatokbol all, melyek technologidja még az elvileg
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(nagyobb széridk, standardizaltabb termékek esetében) konnyebben automatizalhatd
agazatokban is a vilagpiaci csucsszintnél tobb élomunkat igényel.

A magyar ipar (a ma még a piacon megélo kis- és kozépvallalatok) jelenlegi helyzete
nem lesz soka fenntarthatd, mert a technologiai fejlodés ki fogja Oket szoritani a
pillanatnyilag altaluk elfoglalt piaci szegmensbdl is. Egyfel6l a technolégia a nagy
széridk és az egyedi termékek gyartisara valéo képesség kombinacidja iranyaba
fejlodik, masfeldl az alacsony bérii tomegaru-termelék egyre inkabb megtanuljak a
mingségibb termékek eldallitasat. A vilagpiacihoz képest ,kis” szervezetekbol allo
magyar iparnak viszont — kiils6 segitség nélkiil — nincs és nem lesz lehetésége a tomeg-
termelés elonyeinek kihasznalasara.

Az energiafogyasztas technologiailag meghatarozott mértékét nem lehet az ar emel-
kedésének hatasara leszoritani. Ugyanakkor éppen a nagy energiafogyaszt6 agazatok (pl.
ontészet) a leginkdbb kdrnyezetszennyezdek. Biintetés terhe mellett kotelez6 kornyezet-
védelmi beruhazasaikat azonban tobbek kozott éppen a magas energiadrak akadalyozzak.
A kor bezarult. Elmondasuk szerint ugyanakkor versenytarsaik jo része kedvezobb
(tamogatott, alacsonyabb) energiaarakkal termel, és ezért mar pusztan emiatt verseny-
képesebb naluk.

Vannak olyan, az inputokra vonatkozd kovetkezetlen kérnyezetvédelmi szabalyok,
melyek egyszerre rontjak a vallalat versenyképességét és novelik a kdrnyezeti terhelést.
(Példaul ha koérnyezetvédelmi okbol nem lehet alapanyagot importalni, s ezért a hazai,
rosszabb mindségl, kornyezetszennyezdbb anyagot kell hasznalni.)

6.2.3. Tokeero

A felmérés megerésitette, hogy a tékeeré onmagaban is versenyképességi tényez6.
Ez hatarozza meg az alkalmazhato arstratégiat (tud-e és mennyit engedni a gyartd az
arbol a termék piaci bevezetésekor), tud-e marketinget finanszirozni, sajat maga értékesit
vagy kozvetitére szorul, milyen fizetési kondicidkat fogadhat el, képes-e¢ sajat termék
kifejlesztésre vagy csak bérmunkazni tud stb., és ennek fliggvénye a koltségesokkentd
beruhazasok megvaldsitasa is. Az arverseny €s a nagyobb (vasarlo, kereskedd) vallalatok
diktalo pozicidja gatolja a tokefelhalmozast, ezért a forgotdkehiany még a 250 fénél
tobbet foglalkoztatdo vallalatok esetében is altalanos és alland6é probléma, a kisebb
vallalatoknal pedig egyenesen a létbizonytalansdg forrasa. A piaci versenyben vald
helytallas feltétele tehat a tokeerd, a ndovekedésre vald képesség, amelyet azonban a mai
monopolisztikus piaci versenyben nem — legfeljebb kivételként — lehet megszerezni. Ez a
22-es csapdija.

A magyar feldolgozéipar szamara tehat a forgotokehianyban szenvedé vallalatok
magas szama a legf6bb versenyhatrany. A magyar ipar problémaja a Kkistékék
altalanos problémaja, és ezért a helyzetért a vizsgalt vallalati korben szerzett
tapasztalatok szerint nagyrészt a termelési komplexumok (vertikalis vallalati kap-
csolatrendszerek) rendszervaltaskor tortént szétrombolasa, illetve wjjaépiilésének
hidnya a felelds.
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6.2.4. Technolédgia

Az interjikbol az deriilt ki, hogy a fejlett és egyediilalld technologia csak egy része a
versenyképességnek, egy elem a sok kozill. Nem a technologia (termelékenység) a
kulcskérdés, hanem a termékegységre jutd koltség. A felmért vallalatok ugy érzik,
technologiajukkal alapvetden nincs baj, az elegendd termékeik versenyképességéhez.
Minden technolégianak van elénye és hatranya, er6s és gyenge oldala. Eppen techno-
logiajuk valtozatossiaga, az, hogy sokféle termék gyartasara képesek, biztositja
szamukra a versenyképességet, sot ez nemegyszer piacon maradasuk zaloga.

6.2.5. Marketing

Ha a megkovetelt mindség melletti legalacsonyabb ar a sziikséges, akkor a marketing
a vallalati versenyképesség elegséges feltétele. Ez leginkabb a kevésbé tokeerds valla-
latok esetében problematikus. Hernesniemi et al. (1996) altal a magyarorszagihoz hason-
16 vallalatszerkezettel jellemzett finn gazdasagban végzett szektoralis kutatdsok meg-
allapitottak, hogy — a pénziigyek ¢€s a stratégiai vallalati ismeretek mellett — a marketing
volt az a vallalati funkci6, amely tobbnyire nem tartott 1épést a vallalatok technolo-
giai szintjének novekedésével. Ez pedig sulyos versenyképességi hatrany, hiszen igy a
technikai tudas nem valik kereskedelmi haszonna.

A magyarorszagi felmérés soran is minden agazatban tobben hangsiulyoztak,
hogy a versenyképesség sokkal inkabb milik a marketingen, piacszerzésen, mint a
technoldgian. A legjobb termék sem adhato el, ha nem ismeri meg a piac. A marketing
azonban koltséges, s ezért a vallalatok tobbsége nem tudja a sziikséges mértékben
alkalmazni.

6.2.6. Munkaero

Pozitive vagy negative, de sokan kiemelt¢k a munkaeré lojalitasat, mint verseny-
képességi tényezot. A hangsulyokbol kideriilt, hogy ezt még a szaktudasnal is fonto-
sabbnak tartjak. (Mit ér a szaktudas, ha a munkaer6 nem teljes odaadassal végzi munka-
jat?)

A vallalatvezetok a teljesitménybérezés kiilonbdzé formaival igyekeznek ezt az
,-azonosulast” kivaltani. Itt a kérdés az, hogy ténylegesen a magantulajdonban 1évé gyar
(tulajdonosainak) érdekeivel torténd azonosulasrdl, vagy pusztan a munkahelyekhez vald
ragaszkodasbol ered6 kényszerrdl van-e sz6. A kérdés nem akadémikus, mert a munka-
val vald azonosulas, végsé fokon a mennyiségi és mindségi teljesitmény lehetséges
maximumara vonatkozik.

A munkaeré ara a magyarorszagi feldolgozdipari vallalatok szamara egyre foko-
z6d6 mértékii versenyhatranyt jelent. EzErt mar a magyar tulajdonosi vallalati kdrben
is megjelent (mint a ruhaipari példan is lattuk) az alacsonyabb bért keleti orszagokba
valo termelés-kitelepités gyakorlata. A termelés-kitelepités, a koltséggazdalkodas fen-
tebb feltart folyamataival egyiitt a munkanélkiiliségen, a szakmunka-igény csokke-
nésén Kkeresztiil hosszabb tavon a munkavallalasi feltételek romlasa, a bérek
csokkenése iranyaba hat.
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6.2.7. Vallalatvezetés

Néhanyan nemcsak a beosztottak, de a vezetok mentalitasanak kérdését is felvetették,
mondvan, hogy a vallalatvezetés piaci igényekre vald reagalasanak képessége, a meg-
felelo vallalatvezetés (a korszerii vezetéselméleteknek megfelelé menedzserképzés)
valamint a vallalatstruktira szintén versenyképességi tényezo.

E tényezOk vilagpiaci versenyben jatszott szerepét hiizza ala Fujimoto (2001), amikor
a japan autoipar nemzetkdzi technologiai versenyképességének hanyatlasat ellensulyozo
vallalati szervezetrdl beszél. Ez a szervezet magyardzza a kihozatali id6 (,,lead time” —
LT)? terén mutatkozo japan elényt.” A megfelel$ vallalatszervezet tehat még az informa-
cios technologidk kevésbé intenziv hasznalata esetén is piaci elonyt biztosithat (,,/7-LT
paradoxon™).

6.2.8. Személyes kapcsolatok

A vallalatalapitasi, értékesitési, piac- és partnerszerzési sikerekben tagadhatatlanul és
tobbek altal hangsulyozottan kimagaslé jelentdsége van a személyes kapcsolatoknak.

A piaci versenyben az ar-, illetve nyereség-megfontoldsok jatsszdk a dontd szerepet,
ezek realizalddasanak bizonytalansagait azonban mindenki igyekszik kikiiszobolni. A
kozhiedelmekkel ellentétben nem a kockazat szeretete, hanem a kockazathoz mért
nyereség motivalja a piaci szerepléket, akik a kettd viszonyanak optimalizalasara, ezen
beliil a kockazat minimalizalasra torekednek. Mivel a piaci viszonyokat is emberek
valositjak meg, a bizalom az iizleti targyalasok kozponti szerepldje.

A bizalmat tizleti kapcsolatokban, de azokon kiviili viszonyokban is el lehet nyerni,
ezért a vallalatvezetés sikerei (esetleg ,,jogtalan” kudarcai) személyes (gazdasagi, politi-
kai) kapcsolataik kiterjedtségén és mindségén nyugszanak. Ez a visszajarol mutatkozik
meg abban, hogy sok vallalatvezetd szova tette a palyazat-elbiralasok ,,szakszeriitlen-
ségét”, vagy nyiltan az allami pénzelosztasoknal vélelmezett ,,eldre leosztott pénzek”-rdl
beszélt.

7. GAZDASAGPOLITIKAI JAVASLATOK

A vallalatvezet6k szamos explicit és implicit gazdasagpolitikai javaslatot tettek, még-
is a legaltalanosabb tapasztalat a kidbrandultsag volt: (mar) nem varnak semmit a
gazdasagpolitikatol.

Talan a ,laissez faire”, a ,,lathatatlan piaci kéz” mindent elrendez6 hatalméaban korlat-
lanul hivék szamara ez 6rvendetes esemény, valdjaban azonban aggaszt6. Leszamitva a
tokeerds multinacionalis cégek szervezetébe integralt vallalatokat, a magyarorszagi kis-
és kozépvallalatoknak szdmos olyan gondja van, amelyekért nem 6k a felelosek, s
amelyeken sajat erejiikbol nem is fognak tudni javitani. Magukra hagyni Oket a gazda-

% A termék kiilsé megjelenésének jovahagyasatol kezdve az értékesités megkezdéséig eltelt id6.

> A japan autogyartok hagyomanyosan el6nyt élveznek termékeik kihozatali ideje terén. A 90-es évek elejéig a japan
gyartok 30 honapjaval az amerikaiak 40 honapja allt szemben. Ma a megfelelé szamok rendre kevesebb mint 20 és 30 honap.
A technolégiafejlesztésben egyébként lemarado japanok relativ elonye tehat e téren még nott is.
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sagpolitika részérdl egyenld azzal, hogy a naluk keletkezett problémakat hagyjak
eszkalalodni, gazdasagi és tarsadalmi problémakkd transzformalddni. Olyan problémak-
k4, melyek orvoslasat mar csak az allamtol lehet varni, de amelyekkel akkor mar az
allam sem fog tudni megbirkozni (iparagak eltiinése, munkanélkiiliség, egyes régiok
leszakadasa stb.).

A kiabrandultsag ellenére az interjuk soran felvetett gazdasagpolitikai javaslatok sora
viszonylag hossz. Ami kiillondsen értékessé teszi ezeket, az nem Ujszertiségiik (t6bb-
ségiikkel talan az orszag vezetdi is tisztaban vannak), hanem hogy egy-két specialis
javaslat kivételével minden felmért dgazatban szdba keriiltek. A javaslatok a vallalatok
legégetdbb nehézségeit tiikrozik, ezért mindegyik tanulsagos és megfontolasra érdemes.
Ezért nem hallgatunk el olyan javaslatokat sem, melyek gondos gazdasagpolitikai mérle-
gelés utan és a piaci logika szerint, vagy éppen az EU-szabalyok miatt nem vehetok
figyelembe, illetve amelyek megoldésa az altalanos konkurencia viszonyai kozott akkor
is a vallalatok feladata, ha erre nem képesek.

Lassuk tehat milyen javaslatok hangzottak el a felmért vallalati korben!

7.1. Koncepcionalis javaslatok

Lényegében kivétel nélkiil mindeniitt elsé szamu elvaras volt a gazdasagpolitika (ar-
folyampolitika, vampolitika, egyéb szabalyozas) kiszamithatésaga. A nagy és hirte-
len valtozasokkal a vallalatok nem tudnak mit kezdeni, negativ hatasaikat nem vagy csak
nehezen tudjak kivédeni (pl. a forintfelértékelés hatdsa az exportra, a mar megkotott
szerzOdésekre).

Ezzel kapcsolatban sokan karhoztattak a gazdasagpolitika merev pénziigyi szemlé-
letét, a fejlesztési politika adminisztrativ beallitottsagat.

Az éallam dolga elsésorban az infrastruktira-fejlesztés. (Utak épitése!)

A ,lemaradonak” itélt agazatok helyzetének, szerepének, leépiilésiik messzeme-
né hatasanak atgondolasa, fejlddési igényeik felmérése, s ennek megfeleld gazdasag-
politika.

Altalinos az elégedetlenség a feketegazdasigot érinté szabalyozast illetéen. A
véllalatok minden agazatban szenvednek a szabalyozas aldli kibujassal behozhatatlan
versenyelonyre szert tevo fekete-sziirkepiaci szereplok versenyétol.

Megfogalmazddott a jogrend atlathatatlansagara, manipulalhatésagara vonatkozo
vélemény is.

Tobben utaltak a tamogatasokhoz (palyazati pénzekhez) valé hozzajutias nem-
egyszer érthetetlen, tisztazatlan koriilményeire, egyfajta korrupcié (,,személyes kapcso-
latok™) lehetéségét sugallva.

7.2. Konkrét javaslatok

A gazdasagpolitikai dontések el6tt végezzenek hatasvizsgalatokat!

A véllalatok talnyomo tobbsége hatékony kis- és kozépvallalati politikat szeretne.
Ennek elemeiként emlitették az allami megrendeléseket, a vissza nem téritendd tamoga-
tasok korének bovitését, kiilon is az exporttamogatas és a fejlesztési tamogatasok,
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adokedvezmények novelését, a tamogatasokndl a kedvezményardny ndvelését és a fel-
tételek konnyitését, illetve racionalizalasat (pl. egy fejleszté beruhazas miatt egy évben
veszteségessé valt cég e veszteségre valo tekintettel nem nyert palyazatot). Tovabba a
vasarokon, kiallitisokon vald részvétel anyagi tamogatasat, kiilfoldi képviseletek
fenntartasanak elGsegitését (ahelyett, hogy a bérleti dijak emelésével a meglévok fel-
szamolasara kényszeritenék a vallalatokat), a raktarozas allami vagy félallami szerveze-
tek segitségével torténd segitését (a ,,just in time” rendszer a beszallitokra haritja a
raktarozas koltségeit). Felvetették azt is, hogy az autopalyadij AFA-ja legyen vissza-
igényelhetd.

Nemcsak a kisebb, de a nagyvallalatokat is érinti a hitelfelvételt gyakorlatilag lehetet-
lenné tévo hitelezési gyakorlat. Csak a tékeerds tulajdonos révén olcso (eurd-) hitelhez
jutdk szamara nem jelent gondot a (forint-) hitelek magas (a vallalati profitratdkat
messze meghalado) kamata és szigoru feltételei. (,,Az kap hitelt, akinek nincs is sziiksé-
gerad.”)

A véllalatok altalaban tidvozlik a palyazati rendszert, de bovitését és koncepcionalis
atgondolasat, szakszerlibb, gyorsabb, rugalmasabb megvalositasat latnak szivesen. Pél-
déaul ne csak a mindenkor ,,divatos” (pl. ,,EU-s”) témakat toljak el6térbe. Tovabbi példa,
hogy a kistérségeknek szant Osszegeket a helyi kisvallalatok altalaban nem tudjak
kihasznalni, mig a nekik munkat ad6é nagyobb és térségen kiviili vallalatok képesek ra.
Indirekt tehat az elobbieket (is) tamogatna az utdbbiakhoz jutd pénz.

Els6sorban a konkrét magyarorszagi fejlesztésekhez kapcsolddo, kozos projektekben
megvalositott termékfejlesztéseket kellene tamogatni, amelyhez az infrastrukturalis
fejlesztések jo terepet jelentenek, s amelyekben a magyar beszallitok (6ntodék, alkatrész-
gyartok) és vevok (energetikai, kornyezetvédelmi, kdzlekedési vallalatok) egylittmiikdd-
hetnek. Ebbe a gondolatkdrbe tarozik, hogy 0sztondzni kellene a feldolgozokat a ma-
gyarorszagi alapanyag-vasarldsra. A magyar ontddék tobb alapanyagot (pl. alumi-
niumtombot) is tudnanak belf6ldon vasarolni (Ajka), ha olcsobb lenne. Ez is csok-
kenthetné az importot, javitana a kiilkereskedelmi mérleget, és jot tenne a hazai iparnak
(Ajkanak biztos piaca lenne), a foglalkoztatasnak.

A beszallitoi kor védelme, fejlesztése végett a tavolabbi (tavol-keleti) orszagokbol
ide érkezé (késztermék-gyartd) miikodotokét érdemes preferalni, mert az
nehezebben telepiti at beszallitoit, tovabba iigyelnie kell a 60%-o0s eurdpai értékhanyadra
is. Ezért hajlamosabb magyar beszallitokat alkalmazni.

A feketegazdasag ,kifehéritésére” is tobb javaslat érkezett, ezek hasznalhatosagat a
gazdasagpolitika feladata eldonteni. Javasoltak példaul a bérterhek csokkentését, a TB
munkaltatd és munkavallald kozti megosztasat, vagy azt, hogy beruhazas esetén senki ne
kérdezze, honnan jott a pénz.

Tobben emlitették, hogy a nyereségadd némi csokkentése nem oldja meg a problé-
makat (,,nem a nyereségad6 sok, hanem a bérteher”), ahogy azt is, hogy ne adokedvez-
ményekkel csalogassak be a kiilfoldi tokét, mert annak nincs megtartd hatasa. Az ado-
kedvezményeket inkabb fejlesztéshez kossék.

A jelenlegi adészabilyok nem kedveznek a regionalis kézpontok kialakitasanak.
Az dnkormanyzatok finanszirozasa a helyi ipartizési adora épiil, s ez nemzetkozi dssze-
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hasonlitasban jelenleg versenyhatranyt jelent a magyarorszagi vallalkozasok szamara.
Ennek oka, hogy a helyi ipartizési ad6 alapja a nyereség helyett a forgalom, abbol csak a
beszerzett aruk (tehat 1ényegében az anyagkoltségek) vonhatok le. fgy a nagy él6munka-
arannyal mikodo vallalkozasok (a K+F- és logisztikai kdzpontok is) oridsi hatranyba
keriilnek. A legnagyobb kéltség nem az anyag, hanem a bér, ami a forgalmat is
meghatirozza. A nagyobb hozzaadott értékii tevékenységek, vallalati regionalis
kozpontok letelepitését a nyereségalapi adozas 0sztondzné leginkabb, kiilondsen, hogy
szomszédaink (pl. Szlovakia, Csehorszag) egyaltalan nem alkalmazzak a helyi ipar{izési
ado intézményét. A rendszer megvaltoztatasa természetesen messze hatd kovetkezmé-
nyekkel jarna, hiszen az 6nkormanyzatok finanszirozasat is meg kellene oldani.

A vallalatok a szakképzés felkarolasat, vallalat-, illetve gyakorlat-orientaltta
tételét igényelnék, felso szinten is. Jellemzd, hogy erre maguk sem sajnalnak a pénzt (a
szakképzési tamogatast mindenképpen be kell fizetniiik), de sajat lehetdségeik nem
mindig engedik meg, hogy a képzést maguk folytassak. A legtdbben azonban biztosi-
tandk és biztositjak is a vallalati gyakorlatok lehetdségét a tanuloknak.

A magyarorszagi energiaszolgaltatok arai nemzetkozi 6sszehasonlitishan maga-
sak. Alacsonyabb dijak mellett a felhasznalok tobbet fordithatnanak kornyezet-
védelemre, illetve kdrnyezetkiméld technologiai beruhazasokra. A nagy fogyasztokat az
energiaarak — nyugati versenytarsaik altal ¢lvezett — tamogatasaval, vagy a ,,lekotési”,
,.készenléti” dij eltorlésével (fogyasztas szerinti fizetéssel) lehetne tamogatni.

Az energiaarakkal egyiitt a kdrnyezetvédelmi szabalyozast is at kellene gondolni.

Végezetiil elmondjuk, hogy az egyik (pontosabban ,,a”) magyar szerszamgépgyartd
vallalat elgondolkodtatd javaslatot tett az interjuikészités soran, melyet — mint a magyar
szerszamgépgyartas felfuttatasanak, s egyben a magyar kisvallalkozasok unids verseny-
képessége javitasanak lehetdségét — melegen ajanlunk a gazdasagpolitikai dontéshozok
figyelmébe. A széban forgé (és a magyar szerszamgépgyartist immar egyediil
képviseld) vallalatnak piacot, a Kkis cégeknek termelékenységnovelést, az allamnak
foglalkoztatast jelentene a kovetkezé konstrukcié. Egy oreg eszterga- vagy marogép
elektronikus vezérlovel valo ellatasa minimum 2,5 millié forintba keriil. Egy kisvallal-
kozas, mely 6t géppel dolgozik, soha nem fogja tudni kigazdalkodni ezt a pénzt. A
GKM, a szoéban forgd magyar szerszamgépgyarto vallalat, és az adott kisvallalkozasok
Osszefogéasaval azonban a probléma megoldhatd. A koltségeket harmadolnak: a szer-
szamgépgyarto leszoritana az arat a lehetséges minimumra, a GKM, a konstrukcioban
résztvevo kisvallalkozas és a szerszamgépgyartd egyenld (1/3—1/3) aranyban vallalna a
koltségeket. Igy a kisvallalkozisok 7-800 ezer Ft/gép aron ugorhatninak egyet a
technologiai 1étran. 80 millié forintbél 100-110 gép, tobb tucat vidéki kisvallalkozas
modernizalhato.

7.3. Kitorési pont?

Tobb interjtialany szerint a gazdasagpolitika elmulasztotta, hogy a piaci folyamatok
elemzésére épitve hossz tavu stratégiat dolgozzon ki és valositson meg az egyes
agazatokban. Példaul a sikeres 6ntodék ma kiviszik termékeiket a nyugati autdogyarakba,
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ahol a multik szerelik, és részegységként visszahozzak Magyarorszagra, itteni alkatrész-
gyartdikhoz. Mint a magyar Ontészet egyik sikervallalatanak vezetdje és az agazat jo
ismerdje hangsulyozta, hogy sokkal ésszeriibb és gazdasagosabb lett volna a hazai
autoipari beszallitokat integralni, azaz a vertikumot egy integrator ald szervezni, hogy az
alkatrészelemek ne keriilé uton jussanak a hazai alkatrészgyartokhoz. Erdsebb lenne tole
a magyarorszagi ipar, jobb lenne a kiilkereskedelmi mérleg. De az 6ntészet nemcsak az
autdalkatrész-gyartasnak szallit termékeket, hanem példaul a vasttnak, erémiveknek,
vizmliveknek, stb. és nemcsak elad, hanem vasarol is. Ugyanez elmondhaté mas
iparagakrol is.

A kis- és kozépvallalatok nagy része szerint vertikumban gondolkodd gazdasag-
politikara van sziikség, amely a fent vazolt eszkdzoket alkalmazza atfogo céljai elérésé-
hez. A felvetés mogott a piaci kapcsolatok — minden vallalati kor szdmara 1ényeges —
biztositasanak igénye all. Bar a megfogalmazas elsé pillanatban furcsanak tlinhet, ha
kozelebbrdl megvizsgaljuk, a ,,vertikumépités” mogotti gondolat nagyon is racionalis.
Egyrészt miiszaki-technologiai, masrészt piaci szempontbol. Ugyanezt az igényt Farkas
— Mészaros (2002) vallalati interjuk tapasztalatai alapjan gy fogalmazta meg, hogy
mivel piac (megrendelések) nélkiil egyetlen vallalat sem tud életképessé valni, a kis- és
kozépvallalatok szamara az iizleti hatteret céliranyos kormanyzati kézremiikodeéssel és
tamogatassal a magyar tulajdonu nagyvallalatok biztosithatnadk.

De fellelhet6 a ,,vertikum” fontossaganak gondolata Porternél is. Porter (1990) dia-
mond-modelljében a vallalati versenyképességet meghatdrozo harom tényezd egyike a
kapcsolodo (kiszolgalo, felvevd) iparagak allapota.

Nem elegendd pusztan a nyereség kozvetlen keletkezési helyeit fejleszteni. A feldol-
gozoipari vertikumban a globalis vallalathalézatok létrejottével egyre inkabb a
késztermékgyartasban keletkezik a profit, pontosabban szélva a vertikum alsébb
lépcséfokairol a késztermékgyarté képes hozzaadott értéket (profitot) elvonni,
kiilonosen, ha Kkis- és kozepes vallalatok allnak szemben nagy felhasznalokkal. A
vertikum felsébb szintjéhez azonban csak tékeerds, nagy cégek képesek kapcsolodni. A
magyarorszagi ipar vallalatstruktiraja nem ilyen, mikdzben szdmottevd potencidkkal
rendelkezik. A vertikumépitéshez a magyarorszagi vallalati korben megvannak a leg-
alapvetébb technikai-képzettségi feltételek.

Végezetiil a gazdasagpolitikanak nem szabad szem eldl téveszteni azt az altalanos
iranyelvet, hogy ami kozvetlen kiadas mikroszinten (egy-egy vallalati szegmensben), az
kozvetve annak tobbszorosét hozhatja be, illetve sporolhatja meg a koltségvetésben, azaz
makroszinten. Példaul a termelésen (foglalkoztatason) keresztiil gyakorolt szocialpolitika
lényegesen olcsobb, mint a kdzvetlen, a munkapiacrol kiszorult, munkahoz nem kot6dé
segélyezés. Az allami koltségvetésre vonatkoztatva tehat gazdasagosabb a szocial-
politikat (részben) ,elére”, az agazatokon keresztiil gyakorolni, mint ,utélag”,
onalléan.
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Summary

The article summarizes the results of an empirical research based on a field research. The relation between
the technological level and competitiveness of Hungarian companies, and the economic policy that can best
encourage the improvement of their competitiveness were examined by the aid of deep interviews at
companies. 25 companies in the manufacturing industry and six professional trade associations were involved
in the survey from the domain of manufacture of cocoa, chocolate and sugar confectionery, manufacture of
wearing apparel, manufacture of car parts and accessories, manufacture of instruments and appliances for
measuring and testing and casting of metals. When selecting economic branches, “front-runner” areas of
production, and those “lagging behind”, technology-intensive and labour-intensive ones, as well as those
integrated by multinational companies and those (still) relatively independent were all intended to be
represented.


http://www.lookjapan.com/LBecobiz/01MayEssay.htm
http://www.oecd.org/dataoecd/7/54/2666621.pdf
http://www.oecd.org/dataoecd/9/2/2666852.pdf

MODSZERTAN-STATISZTIKAI
GYAKORLAT

A SZEN-DIOXID-KIBOCSATAS ES A KARBON-INTENZITAS!
ALAKULASA MAGYARORSZAGON

DR. TAJTHY TIHAMER

Bevezetés

Az elmult idészakban a vilagszerte mind fokozottabb gyakorisaggal fellépd szélsosé-
ges id6jarasi viszonyok mar nem csak a szakemberek, hanem szinte mindenki szamara
nyilvanvaléva tették, hogy a globélis felmelegedés® méar fennmaradasunk egyik alap
problémajava valt, és igen nagy jelent6ségli az azt elsdsorban okozd szén-dioxid ki-
bocsatas és a 16gkari szén-dioxid-koncentracio® mérséklésének kérdése.

Energiarendszeriink jelenleg mintegy 88%-ban még a vegyi energian, vagyis a fosszi-
lis energiahordozok, a biomassza, valamint a kiilonb6zo szerves eredetli hulladékok el-
tiizelésén alapul, tehat a korabbi foldtorténeti korokban vegyi formaban megkotott nap-
energiat ¢ljiik fel viszonylag rovid iddszakban, néhany szaz év alatt (1. abra, 1. tabla). A
fosszilis tiizeldanyag-felhasznalas tovabbi boviiléséhez, a szén-dioxid kibocsatas tovabbi
novekedése is kapcsolodik. Amint az 1. dbran lathatod, a geotermikus energia, a nap-
energia direkt (hd, fotovillamos), valamint a szélenergia hasznositasa olyan kis mérték,
hogy az abran nem is jelenik meg.

! A karbon-intenzitas (carbon intensity) alatt a brutt6 hazai termék (GDP) egységére vonatkozd szén-dioxid kibocsatast
kell érteni.

2 A kozvetlen iiveghazhatast okozd gazok egyes becslések szerint a globalis felmelegedéshez jelenleg a kovetkezd
szazalékban jarulnak hozza: CO, 78%, klor-fluor szénhidrogének 14%, CH4 4%, N,O 4%.

> A légkor a hawai-i Mauna Loa magaslati (kb. 3500 m) obszervatériumban 2004-ben mért eddigi legmagasabb szén-
dioxid koncentracioja 378 ppm, az ipari forradalom el6tti 270 ppm-hez képest 40%-os novekedés. A 1égkori szulfat képzddés
miatt a szén-dioxid koncentracio okozta globalis felmelegedés mérsékeltebb volt.



SZEN-DIOXID-KIBOCSATAS

43
1. abra
Eeaoul A vilag energiafogyasztisanak alakulasa
xajoule
500
DO meghjulé (éghetd-+hull.)
450 -—— Mmeg(jul6 (nap, szél)
Dgeotermikus
Dyiz
4001 Batom
Ofsldgiz
350 {————— By
Oszilard
300
250
200
150 I | ||
100 5 e B R I &f
50 — —
0 T T T T T T T T T
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2001 2002 2003
1. tabla
A vilag energiafogyasztasanak alakuldasa és a tiizelésbdl szarmazo CO, kibocsatds
mennyisége
Megnevezés 1960 | 1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 1995 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
A vilag energiafogyasztasa, EJ | 154,6 | 187,2 | 237,1 | 272,2 | 311,8 | 338,4 | 380,5 | 401,0 | 427,2 | 431,9 | 446,0 | 458.4
Ebbél: tiizelésre, EJ 151,7 | 177,8 | 224,7 | 254,6 | 288,3 | 304,7 | 339,7 | 354,0 | 374,9 | 379,7 | 393,2 | 405.9
% 98,1 950 | 948 | 93,5| 925| 90,1 | 89,3 | 883 | 87.8| 87,9| 882 | 885
CO, kibocsatas, millidrd tonna 126 159 179] 202| 21,4 | 23.8| 246| 256| 260 27,0| 281

Az energiafelhasznalasunk igen egyenl6tlen, és emberek milliardjai egyaltalan nem
vagy csak igen korlatozott mértékben részesiilnek az energiafelhasznalas kedvezd hata-
saibol. Amint a 2. tdblaban lathato, 2000-ben a vilag népességének mintegy 6todét ki-
tevo iparilag fejlett orszagok termelik meg a brutté hazai termék (GDP-GNP), mintegy
hatvan szazalékat, fogyasztjak a kereskedelmi forgalombol szarmazd energia mintegy
felét, és toliik szarmazik a szén-dioxid kibocsatasnak is tobb, mint a fele.

2. tabla
Osszefoglalé adatok, 2000
Népesség GDP Energiafelhasznalas CO,
Megnevezes millié 6 megoszlas, | mdUSS$ys | megoszlas, El megoszlas, | milliard | megoszlas,
% (PPP) % % tonna %

Vilag 6023 100,0 41753 100,0 4272 100,0 25,6 100,0

Fejlett ipai orszagok 1116 18,5 24 692 59,1 2332 54,6 14,4 56,3

Magyarorszag 10,2 0,2 112,8 0,3 0,97 0,2 0,06 0,2
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2000-ben mintegy 1,6 milliard ember, a vilag népességének 26,6%-a egyaltalan nem
részesiilt villamosenergia-ellatasban, mig az iparilag fejlett orszagoknal a villamositas
99,2%, a vilag egészét tekintve pedig csak 72,8 % volt. Legalacsonyabb szintii a villa-
mositas Afrikaban, 34,3%.

Teljesen nyilvanvalo, hogy a fejlédo orszagok népessége is jobban, kedvezobb koriil-
mények kozott szeretne élni, gyorsabban fejlédni. Ehhez azonban fokozott iparositasuk,
¢és igy az energiafelhasznalasuk béviilése is sziikségessé valik, amely kovetkeztében a
légkorben 1évo, iiveghazhatast okozd gazok, elsGsorban a szén-dioxid mennyiségének
tovabbi novekedésével kell szamolnunk, annak minden kedvezdtlen vonzataval egyiitt.
Ezt a hatast noveli a szén-dioxidnyel6k, pl. esderddk fokozott mértékii kiirtasa.

Ez a néhany adat is felveti mindannyiunk, de elsdsorban az iparilag fejlett orszagok
— ahova mar hazank is tartozik — feleldsségét, mind a jelenleg é16, mind a jovendd
generaciokkal szemben. El6térbe helyezi, hogy a jelenleginél lényegesen nagyobb
figyelmet kell forditanunk az energiatakarékossagra, az energiakészleteink racionalisabb
kitermelésére és felhasznalasara, valamint az energiafelhasznalasi szerkezetiink kedve-
zObbé tételére, igy biztositva a lehetdséget jov6 generaciok szamara a mindségi kdrnye-
zethez.

1. A hazai energiafelhasznilas és fontosabb jellemzdinek alakulasa

A hazai energetikank egyik legf6bb jellemzdje, hogy nem rendelkeziink elegendo, jo
minségl, tiszta, és olcsé hazai energiaforrassal. fgy emiatt egyrészt rakényszeriiltiink az
alacsony (rossz)mindségi hazai energiaforrasok, azon beliil is a szenek hasznositasara,
masrészt az orszag szinte folytonosan novekvo energiafelhasznaldsanak kielégitése csak
a mind nagyobb aranyt energiaimport, tehat novekvd energiaimport-fiiggdség® mellett
volt lehetséges.

A hazai energiaigények kielégitése elsésorban a hazai forrasokbol és az importbol
torténik. (2. abra). Rovidtavu vizsgalatoknal azonban ezeken feliil még a készletnove-
kedéseket (—), a készletek csokkenését (+) és az exportot is figyelembe kell venni.
Lathato, hogy az elmult néhany évben a hazai energiahordozo-termelés kis mértékben
mérséklddott, mely elsdsorban a kdolaj, illetéleg a mélybanyaszatbdl szarmazd szén
kitermelésének a csokkenésébdl adodott. Ezért az energiaimportunkat folyamatosan
novelni kellett, és igy az energiaimport-fiiggdségiink mostandban mar mintegy 60%, és
ez a jovoben varhatoan tovabb novekszik. A gazdasagi hanyatlas és az egyidejlii gazda-
sagi atalakulas kovetkeztében az energiaigények mérséklodtek, majd a gazdasag fel-
lendiilésével egyidében lassu igényndvekedés kovetkezett be. Az energiaimportunk
elsésorban koolajbol, olaj termékekbdl, f6ldgazbol, PB gazbol, villamos energiabol és
nuklearis flitdelembdl all. Jelentkezett évenként valtozo nagysagl és dsszetételll energia-
hordozo — f6leg olajtermék — export is.

4 Energiaimport-fiiggéség = az importalt energiahordozok aranya az Gsszes energiafelhasznalasban.
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2. abra
A hazai energiaforras-szerkezet alakulasa
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Mig az 6tvenes években a hazai energiarendszeriink szinte kizardlag a hazai termelés-
bdl szarmazoé szénen alapult, késobb jelentésen novekedett a szénhidrogének aranya, és a
szénfelhasznalads nemcsak aranyaban, hanem abszolut mértékben is szamottevoen csok-
kent. Jelenleg legnagyobb aranyl a kdrnyezetszennyezés €s a szén-dioxid-kibocsatas
mérséklése szempontjabol is elényos foldgazfelhasznalas.

3. abra
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Az energiaforras-szerkezet értékelésénél figyelemmel kell lenniink, hogy a tényle-
gesen eltiizelt tiizeldanyag ennél kisebb, mivel a fosszilis tlizeléanyagok egy részét nem
energetikai célokra hasznaljak fel, pl. kendolajok, kendzsirok, parafin stb., mig egy to-
vabbi hanyada anyagjellegii felhasznalas, pl. vegyipari benzin, f6ldgdz ammonia-gyar-
tasra stb. A 3. abran a ténylegesen eltiizelt fosszilis tiizel6anyag szektoronkénti, mig a
4. abran a tiizeldanyagok fajtankénti alakuldsat mutatjuk be.

4. abra

A ténylegesen eltiizelt fosszilis tiizeloanyag tiizeloanyagfajtanként
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A szektoronkénti bontasban lathatd, hogy az 1980-1990 kdzott csdkkent a villamos-
energia-termelésnél eltiizelt fosszilis tiizel6anyag mennyisége, mely a nuklearis villa-
mosenergia-termelés megjelenéséhez kapcsolodik, valamint lathaté az ipari szerkezet
valtasahoz kapcsolodo energiafelhasznalas mérséklodése.

A tiizel6anyagok felhasznalasat fajtanként bemutaté abran megallapithatd a szénfel-
hasznalas jelentds mérséklddése, és a jol szabalyozhato, tiszta foldgazfelhasznalas folya-
matos novekedése.

A szamottevd szénfogyasztas miatt kiilon is foglalkoznunk kell a hazai villamos-
energia-termelés fontosabb jellemzdivel. Az 5. dbran a hazai villamosenergia-felhaszna-
las forrasszerkezetének alakuldsa lathat6. A hazai villamosenergia-felhasznélds dontd
hanyadat a koziizemi erOmiivek villamosenergia-termelése fedezi. A kilencvenes évek
elején az orszag villamosenergia-fogyasztasa az altalanos gazdasagi hanyatlas, a keleti
exportunk teljes 0sszeomlasa, a gazdasagi atalakulas, az ipari és a termelési szerkezet-
valtas kovetkeztében szamottevoen csokkent. A villamosenergia-importunk csdokkenése
azonban még gyorsabb és nagyobb iitemii volt. Mindezek kovetkeztében a fogyasztoi
igények biztositasdhoz a hazai villamosenergia-termelést kellett novelni. Atomerémii-
viink éves szinten 90%-nal magasabb kapacitaskihasznaltsaggal termel, igy csak a
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fosszilis tiizelésii hazai erémiiveink termelését lehetett ndvelni, ezért ilyen tipust ijabb
egységek létesitésére kertilt sor.

5. abra

A hazai villamosenergia-felhaszndlas forrasszerkezetének alakulasa
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6. abra
A koziizemi eromiivek tiizeloanyag-felhasznalasa
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A nukleéris villamos energia termelésének megjelenése olyan mértékli csokkenést
eredményezett a koziizemi erOmiveink fosszilis tiizeldanyag-felhasznalasaban, hogy
jelenleg sokkal magasabb villamosenergia-termelés mellett erdmiiveink fosszilis tiizel6-
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anyag-felhasznalasa még mindig nem éri el a nuklearis energia megjelenése elbtti szintet
(6. abra). Ez igen kedvezo a villamosenergia-termeléshez kapcsolodd szén-dioxid-ki-
bocsatas szempontjabol is.

Osszefoglalva, az elmult tiz évben csokkent a hazai fosszilis tiizeldanyag-felhasz-
nalas, ezen belill jelentdsen visszaesett a szénfelhasznalas, és novekedett a foldgazfel-
hasznalas. Szinte egyediili nagy szénfelhasznalo a villamosenergia-termelés maradt, mig
a lakossagi szénfelhasznalas a korabbinak mintegy a negyedére mérséklodott. Gyakorla-
tilag megsziint a haztartasi tiizel6olaj felhasznaldsa is. Az intenziv foldgazprogram
keretében igen sok fogyaszto tért at a folgazra.

Igen gyakran az a vad éri a hazai energiagazdalkodast, hogy igen magas az egy fore
juté hazai energiafelhasznalas. Ennek alakulasat a 7. abran, a brutté hazai termékre’ veti-
tett fajlagos energiafelhasznalast (energiaigényességet) pedig a 8. abran mutatjuk be.

7. dbra

s Az egy fore juto energiafogyasztas alakuldsa
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Az egy fore jutd energiafelhasznalasunk, 1985-1989-ig, szinte monoton iitemben
novekedett (extenziv fejlddés), majd az atmenetet kdvetden csokkent (gazdasagtalanul
termeld, nagy energiafogyasztasti agazatok leépitése). 2000-ben a 15 EU-tagorszag
esetében az atlagos fajlagos energiafogyasztas 151,9 GJ/f6 volt, mig az eurdpai atlag
ettol kicsit eltért (152,9 GJ/f6), vagyis a mi értékiink az eurdpai atlagnak mindossze
kétharmada.

A hazai energiaigényesség a hetvenes éveket kovetden csokkent, a 2000. évi 8,61
MJ/GDPS$ érték az eurdpai atlagnal ugyan alacsonyabb (9,85 MJ/GDPS$), de a 15 EU or-
szag atlaganal (6,9 MJ/GDPS$) 25%-kal magasabb volt.

3 A nemzetkdzi Gsszehasonlithatosag érdekében a GDP-t 95 évi US$ vasarlo érték paritassal vettiik figyielembe.
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8. abra

Az energiaigényesség alakuldsa
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A jobb attekintés elésegitése érdekében a 9. abran az egy fore juto GDP fiiggvényé-
ben abrazoltuk az egy fére jutd energiafelhasznalast. Ebben a koordinata rendszerben a
kezddponton atmend egyenes meredeksége az energiaigényesség (az abran a kezdopont
nem az origo6!). 1985-ig a GDP bovitését csak az energiafelhasznalas novelésével, ugyan
csokkend energiaigényesség mellett, lehetett biztositani.

9. abra
Az egy fore juto energiafelhaszndlas alakulasa, az egy fore juto
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A gazdasagi atalakulas kezdetekor jelentdsen csokkent az energiaigényesség, majd az
ezt kovetd idészakban az egy fore jutdo GDP kozel kétszeresét a szinte alig valtozo egy
fore jutd energiafelhasznalas mellett, vagyis az energiaigényesség csokkentése mellett
sike-riilt elérni.

2. A szén-dioxid-kibocsatasok alakulasa

Jelen elemzésiink keretében csak a pirogén® eredetii szén-dioxid-kibocsatasokat vizs-
galjuk. Ennek meghatarozasanal tokéletes égést feltételezve, a sztdchiometriai egyenlet
segitségével hatarozhatjuk meg az egyes tiizeldanyagok esetében a szén-dioxidra vonat-
kozé emisszio-tényezoket, ha tevékenységi szintként az eltiizelt tiizeldanyag hoértékét
valasztjuk. A tokéletes égés feltételezése jogos, egyrészt, mert a szén-dioxid-kibocsatas
jelentds hanyada nagyteljesitményti, jol szabalyozott tiizeloberendezésekben eltiizelt
tiizel6anyagokbdl szarmazik, masrészt a tokéletlen égésnél keletkezd szén-monoxid és
egyéb illo szerves Osszetevok, viszonylag rovid idon beliill a 1égtérben tgyis szén-
dioxidda oxidalodnak.

A tiizel6anyagokban 1évé karbon elégése megfelelden iizemeltetett €s karbantartott
tiizel6berendezésekben szilard tlizeldanyagok esetében mintegy 98% (kézi tiizelésnél,
mozgorostélyos tlizelésnél valamivel alacsonyabbak az értékek), folyékony tiizel6anya-
gok esetén 99%, mig gaznemi tiizeldanyagoknal mintegy 99,5% koriili. Ennek megfele-
16en szénportiizelésnél az el nem égett karbon ardanya mintegy 1,4-1,6%, rostélytiize-
Iésnél magasabb, 2,7-5,4%). Szabadtéren végzett tiizelésnél az el nem égett karbon
aranya mintegy 0,6—2,4%.

10. abra
A fosszilis tiizeldanyag-felhasznalasbol szarmazo szén-dioxid-kibocsatas
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© A fosszlis eredetil, illetéleg egyéb szerves anyagok eltiizeléséhez kapcsolodo.
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A fosszilis tiizeldanyagfelhasznalashoz kapcsolodo szén-dioxid-kibocsatasok szekto-
ronkénti alakulasat a 10. abran, a tiizeldanyag fajtankénti alakulasat pedig a 11. abran
lathatjuk. A széndioxid-kibocsatas alakulasaban megfigyelhetd a tiizeldanyag szerkezet-
valtas, és a fosszilis tiizel6anyag-felhasznalas mérséklédésének a hatasa.

11. dbra
A fosszilis tiizel6anyag-felhasznalasbol szarmazo szén-dioxid-kibocsatas
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A fosszilis tiizeldanyagok felhasznalasdhoz kapcsolddd légkori szennyezdanyag-

kibocsatasok mérséklésénél megkiilonbdztethetiink
—  tiizelés el6tti,
—  tiizelés alatti, és
—  tlizelés utani beavatkozasokat.

A szén-dioxid-kibocsatas mérséklésére a jelenlegi koltségviszonyok mellett a tiizelés
elotti beavatkozasok, azon belill ugyanabbdl a fosszilis energiafajtabol kevesebb elége-
tése, (energiatakarékossag, hatasfokjavitas), valamint a fosszilis tlizeldanyagszerkezet-
valtas (szilard tiizel6anyagok esetében a fajlagos szén-dioxid-kibocsatas ~100 ktCO,/PJ,
olaj és olaj szarmazékok esetében 72—78 ktCO,/PJ, foldgaz esetében 55-59 ktCO,/PJ),
illetéleg nem karbon tartalmu tiizel6anyagokra, vagy megujuld energiahordozokra vald
attérés a gazdasagos megoldas.

A szén-dioxid-kibocsatds mérséklodésének megitélésére szolgal a karbon-intenzitas,
vagyis az energiafelhasznalas GJ-jara vetitett kg karbon tartalom, mely tiszta karbon
elégetésekor 29,41kgC/GJ lenne. A 12. abran a karbon-intenzitas alakulasa lathato.

Amennyiben az eltiizelt fosszilis tlizeldanyag hojét csak karbon égésébdl kapnank
(kozelitdleg szenek esete) a karbon-intenzitas 29,31 kgC/GJ lenne. Az 6tvenes évek
elején a karbon-intenzitas ehhez kozelallo értéki volt, hiszen az akkori energiarend-
szeriink meghataroz6 modon a szénen alapult. Ezt kdvetéen a karbon-intenzitas elso-
sorban a novekvé mértékii folyékony szénhidrogén felhasznaldsa kovetkeztében csok-
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kent, mely csokkenést a nyolcvanas évek elejétdl a nuklearis energia megjelenése tovabb
novelte. Ezt kdvetden jelentkezett az igen intenziv foldgazprogram hatésa.

A karbon-intenzitas alakuldsa hazankban
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13. abra

A dekarbonizacio alakulasa
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A 13. abran az energiaigényesség fliggvényében mutatjuk be a karbon-intenzitas
alakulasat. Lathato, hogy az energiaigényesség javulasahoz a karbon-intenzitas csokke-
nése kapcsolddott.
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Megallapithatd, hogy az orszag energiafelhasznalasdban és az energiafelhasznalas
szerkezetében bekovetkezett modositasok az energiarendszeriink miszaki szinvonala-
nak, gazdasagossaganak emelését, az liveghazhatast okozo pirogén szén-dioxid-kibocsa-
tas csokkenését segitették eld. Az energetika tehat adott lehetdségeinken beliil megfeleld
fejlesztéseket végzett, és a gazdasagossag novelésén tilmenden az liveghazhatas-ndve-
kedés mérsékléséhez is hozzajarult.

Forrasok

Energia Kézpont Kht. Informécios Igazgatosaga: Energiagazdalkodési Statisztikai Evkonyvek.
KSH: Statisztikai Evkonyvek.

International Energy Agency (IEA): Energy balance of OECD countries.
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UN Energy Statistics Yearbooks.

World Bank Atlas.

KULCSSZAVAK: ENERGIAFELHASZNALAS, KARBON-INTENZITAS, SZEN-DIOXID-KIBOCSA-
TAS

ENERGY CONSUMPTION, CARBON INTENSITY, CARBON-DIOXIDE EMISSION

ENERGIEANWENDUNG, KARBONINTENSITAT, EMISSION VON KOHLENDIOXID

Summary

Global warming has become a basic problem nowadays, primarily due to the increase of carbon-dioxide
emission and atmospheric carbon-dioxide concentration. Therefore much more attention has to be paid than
today to energy saving, the more rational production and consumption of energy stocks, and the improvement
of the structure of energy consumption. The study presents the structure and chief characteristics of domestic
energy consumption, and examines the change of carbon-dioxide emission and carbon intensity to see if
Hungary made proper developments under the given circumstances to moderate the growth of the greenhouse
effect in addition to increasing economic efficiency.



KOZLEKEDES ES KORNYEZET, IRANYOK ES CELALLOMASOK

MESZAROS ANDREA

A nyolcvanas évek elején jelent meg a "fenntarthatésag" vagy a "fenntarthato fejlo-
dés" kifejezés a nemzetkozi szakirodalomban. Altaldnos ismertségét Lester R. Brown a
fenntarthat6 tarsadalom kialakitasaval foglalkozo mive valtotta ki, amely 1981-ben
jelent meg. A szerzé Osszekapcsolta a népesség novekedését a természeti erdforrasok
hasznositasaval és mindezt Ggy kivanta megoldani, hogy a lehetd legkisebb legyen a
természeti kornyezet mennyiségi €s mindségi romlasa.

Az elmult évtizedben megjelentek a fenntarthatd fejlodés egyes elvei és eszkdzei a
kiilonb6z6 agazati tervekben, illetve az 1995-6s kornyezetvédelmi torvény vagy az
1997-ben elfogadott és a 2002-ig terjedd iddszakra késziilt Nemzeti Kornyezetvédelmi
Program is a fenntarthatdsag elveire, integralt megkozelitésére épiilt. Ez a szemlélet jel-
lemzi a 2003—2008-as idGszakra késziil6 2. Nemzeti Koérnyezetvédelmi Programot is.

A gazdasagi agazatok kornyezeti terhelésének csokkentésére tett erdfeszitések koziil
az egyik leghatékonyabb eszkdznek a kornyezeti megfontolasok integralasa az agazati
politikékba és torekvésekbe, azaz az agazatok kornyezettudatos ,,viselkedésének”
Osztonzése €s segitése bizonyult. Az érintett agazatokkal vald egyiittmiikddés lehetdvé
tenné, hogy a gazdasagi névekedés ne jarjon egyiitt a kornyezeti terhelések indokolatlan
novekedésével, és elkeriilhetd karok kialakulasaval.

,Annyi baj legyen, csak a villamos menjen!”-valt szalloigévé az elsé vilaghaboru
idejében, az akkori Pesten gyakran hallott mondas, célzassal a gyakori villamos-sziine-
telésekre. Es valoban a fejlett allamok tendenciai, illetve a hazai kozlekedési igények
varhatd novekedése alapjan valodszintsithet, hogy a kozlekedés okozta kdrnyezet-
terhelések jelentds mértékben tovabb ndvekednek az elkdvetkezendd évtizedekben. A
kozlekedésfejlesztési intézkedések — kedvezd tarsadalmi és gazdasagi hatasuk mellett —
egyarant érintik az emberi egészség, a levegdszennyezés, a zaj, a talaj- és vizszennyezés,
a hulladékok, tovabba a taj és az €lovilag veszélyeztetése, valamint a teriilethasznalat
kérdéseit.

Az EU-tagga valas Magyarorszag szamara tovabbi 0j feladatokat és lehetGségeket
jelent. Az Eurdpai Kozosség igazabol csak a Maastrichti Szerzddéssel megerdsitve
kezdte meg a Romai Szerzddés altal eldiranyzott kozos kozlekedéspolitika tényleges
kialakitasat és alkalmazasat a politikai, intézményi és koltségvetési alapok tekintetében
egyarant. A ko6z0s kozlekedéspolitika fejlesztésérdl az Europai Bizottsag elsd Fehér
Konyve 1992 decemberében jelent meg, ennek iranyado alapelve a fenntarthatd mobili-
tas kozosségi keretének kialakitasa és a kozlekedési piac megnyitdsa volt. A masodik
kozos kozlekedéspolitikai Fehér Konyv (Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig; Time fo
Decide 2010) f6 tizenete: nem engedheté meg, hogy a tovabbra is kivanatosnak tekintett
gazdasagi novekedéssel 1épést tartson a forgalom novekedése; a beavatkozasoknak
célként kell tekinteniiik a mobilitas visszafogasat, valamint a forgalomnak a kiilonboz6
kozlekedési modok kozotti egyenletesebb megosztasat. Célja a gazdasagi, tarsadalmi és
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kornyezetvédelmi szempontbol egyarant fenntarthatd, egyensulyban levé kozlekedési
rendszer létrehozasa.

1998 juniusaban a Cardiffi Eurdpai Tanacsiilésen hoztak meg azt a politikai dontést,
amely szerint az egyes tagorszagoknak olyan kdrnyezeti mutatokat kell kidolgozniuk,
amelyek alkalmasak a kornyezeti szempontok egyes agazati politikakba (mezdgaz-
dasag, kozlekedés, energia, ipar, turizmus) torténd integralasanak monitorozasara. Ennek
eredményeképpen az elmult mintegy két évtizedben szamos mutatorendszert dolgoztak
ki, az ilyen eszk6zok kidolgozasanal azonban két alapveté dilemmaval szembesiilnek
a szakemberek: egyfeldl mindségi, masfelél mennyiségi kérdések vetnek fel probléma-
kat (1).

A mindség esetében az alapvetd probléma maga a kornyezeti szempontok agazati
politikékba valo integralasanak a mérése: a szamtalan egyedi folyamat nyomon kdvetése
és értékelése alapjan is szinte lehetetlen megallapitani, hogy az egyes agazatok Osszes-
ségében kozelebb keriiltek-e a kivant célhoz. Az ajanlott mutatok mennyisége is fontos
kérdés: a mindent mérni, és a minddssze egyetlen sajatos mérészamot javaslo végletek
kozott a napjainkra kérvonalazodd megoldasok az ,,arany kdzéput” nyomvonalan halad-
nak, és a még jol atlathatd Gn. kulcsmutatok alkalmazasat kdvetik. Mindemellett kiilon
emlitést érdemel az alapadatok kérdéskore is: csak olyan indikatorok alkalmazasaban
gondolkodhatunk, amelyek kiszamitdsahoz rendelkezésre allnak az alapvetd informa-
ciok, beleértve azok kellé pontossagat, és arra a kozelmultbeli idGszakra vald hozza-
férhetdségét is, amelyet viszonyitasi alapnak tekintenek a jovobeli valtozasok értékelé-
séhez (1).

A kornyezeti szempontok kozlekedési agazatba vald hazai integralasanak nyomon
kovetésére, értekelésére, és a nemzetkozi tendenciakkal valé dsszehasonlitasara jo alapot
nyujt az Eurépai Uni6 Statisztikai Hivatala (Eurostat) altal — az Eurdpai Kornyezeti
Ugynokséggel (EEA) egyiittmiikodve — elkészitett kozlekedésstatisztikai mutatdszamo-
kat tartalmazé kiadvany ,,Transport and Environment Reporting Mechanism” (tovabbi-
akban TERM). A TERM 27 olyan integracios mutatdszamokat sorol fel, amelyek a haj-
téer6é (driving forces), a terhelés (pressure), az allapot (state), a hatas (impacts) és a
valasz (response) kategoriakba sorolhatd indikatorok. Ezeket az angol elnevezések kez-
débetiiibdl 6sszealldo tn. DPSIR-modell elemeiként tartjuk szamon. A rendelkezésre allo
adatok felhasznalasaval a fenti indikatorok 6t fobb témakorben keriilnek bemutatasra, az
alabbiak szerint:

e Infrastruktira

e  Eszkdzallomany

e Aruszallitas

e Személyszallitas

o  Személysériiléses balesetek

Infrastruktiura

A kozlekedési agazat gyakorlatilag valamennyi kornyezeti elemre hatdssal van,
melyek koziil szamottevd a kozlekedési infrastruktira természetvédelmi hatasa. A koz-
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vetlen teriilethasznalaton til az élohelyek feldarabolasa, a nagyforgalmi vonalas
Iétesitmények elvalaszto hatasa jelent6s mértékben befolyasolhatja az értékes novény- és
allattarsulasok fennmaradasat. Tajvédelmi szempontbol kozvetett kedvezdtlen hatas
lehet — foként az agglomeracios teriileteken — a gyorsforgalmi utak mentén is varhatd
fokozott beépités, gazdasagi telephelyek létesitése. Gondos tervezéssel, az 0j beruhdza-
sok kivitelezésénél, fenntartasanal igénybe vett teriiletek minimalizalasaval, a kdrnyezet-
és természetvédelmi létesitmények széles valasztékanak alkalmazasaval lehet és kell
biztositani a gazdasagi, tarsadalmi és 6kologiai szempontok egyideji érvényesitését (2).
2001-ben az EU-25 tagéallamaiban legnagyobb stiriségli vasuti infrastruktura-halozat
a Cseh Koztarsasag és Németorszag teriiletén talalhato, a legkisebbel Spanyolorszag és
frorszag rendelkezik. A 25 tagallam vasiti infrastruktira-halozatanak 79%-at Lengyel-
orszag, Csehorszag és Magyarorszag adja. Kozép-Europaban csak Csehorszag halozata
stiribb, mint hazanké, ezer km?-re ott 121 km, nalunk 83 km, mig a veliink azonos
teriiletli Portugaliaban mindossze 31 km jut. Bar a magyar vasuti halozat stirlisége meg-
haladja az EU-atlagot, a magyar vasuti fovonalak mintegy 3500 km-es halézatan mind-
0ssze 85 km vonalszakasz alkalmas 160 km/h sebességli kozlekedésre, 16%-a két-
vaganyu, és 31%-a van villamositva (2). Meg kell emliteniink azonban, hogy a hazai
vasuti aru- és személyszallitasi részarany e feltételek mellett is az EU-orszagok atlagat
meghaladja, amelynek megdrzésére a kormanyzat komoly erdfeszitéseket tesz.

1. abra
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A kozlekedéspolitika altal 2006-ig terjedd iddszak egyik kiemelten kezelt fejlesztése
az europai normaknak megfeleld vasuti torzshalozat fejlesztése (hazai és nemzetkozi
fovonalak) az egységes vasuti haldzat részeként, amely biztositja Magyarorszag tranzit
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szerepének visszaszerzését, valamint lehet6vé teszi az Unids tagorszagok iranyaban a
nagysebességli vasuti 0sszekottetést, valamint hasonlo prioritast élvez az eldvarosi vasuti
kozlekedés fejlesztése is (2).

Amig 1991-2001 kozott az EU-25 tagallamaiban a vasuti infrastruktara-halozat siirii-
sége alig valtozott, az autopalya-halozat siirlisége az elmilt években folyamatosan nove-
kedett. EU-25 tagallamait tekintve a legnagyobb siirliséggel a Benelux allamok és
Németorszag, mig az Unio sz€lso teriiletein 1évo gyérebben lakott orszagok alacsonyabb
halozatsiirtiséggel rendelkeznek. Ennek megfelelden az egyes tagallamok fajlagos muta-
toit Osszevetve igen nagy eltérések adodhatnak. A meglévd kiilonbségek kozvetlen
Osszevetése azonban nem feltétlen alkalmas az infrastrukturalis fejlettség jellemzésére,
pl. a mindenkori népességszam, valamint egyéb tényezok nagyban befolyasolhatjak az
egyes mutatok értékeit. Hazank gyorsforgalmi ithalozatanak hossza 2001 végén 505 km
volt, ebbdl 448 km autdpalya és 48 km autout. Az orszag kozati forgalmanak 70%-at az
orszagos kozuthalozat viseli. Ezen beliil ugyancsak 70% terheli e halézat gyorsforgalmi
utjaibol és foutjaibol allo, a haldézat 23%-at kitevo fohalozatot, mig a halozat 77%-at
kitevé mellékutakra a forgalom 30%-a jut. A kozati kozlekedési infrastruktira fejleszté-
sében kiemelkedé feladat a budapesti agglomeracido kozhti forgalmi problémainak
megoldasa, az orszag keleti és déli régioi elérhetdségének javitasa, és az EU-tagsagbol
kovetkez6 forgalomndvekedés levezetése a nemzetkdzi kozlekedési folyosokon (2).

Ezer km’ orszdgteriiletre juté autopalya-halézat, 2001 2 don
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2015-ig az eurodpai halézatokhoz kapcsolodo hianyzo infrastrukturalis elemek kiépité-
se a magyar kozlekedéspolitika kiemelt prioritasai kozé tartozik. A kozlekedési infra-
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struktira finanszirozasdhoz sziikséges eszkozok lehetdség szerint a koltségvetés, az
Eurdpai Unids tamogatasok, infrastrukturalis beruhdzasokhoz hiteleket nytjtd eurdpai
pénzintézetek valamint a magant6ke altal valnak elérhetévé. Az Eurdpai Unids tdmoga-
tasok legfobb forrasa a Kohézios Alap, amely elsésorban a pan-eurdpai kozlekedési
folyosok, az Unid Transz Eurdpai Kozlekedési halozatfejlesztési (TEN-T) célkitlizései-
nek nagyberuhazasait szolgalja, amelyet kiegészitenek a Strukturalis Alapok Nemzeti
Fejlesztési Tervben foglalt kdzlekedési beruhazasai (2).

2001-ben az EU-25 tagallamaiban §sszesen 252 darab 150 ezer elszallitott utasegy-
ségnél nagyobb forgalmat lebonyolito repiilétér talalhatod. (Egy utasegység egy f0 utassal
vagy szdz kg tdmegli poggyasz ¢s postai kiilldeménnyel egyenértékii.) Spanyolorszag és
Németorszag teriiletén taldlhatdo a legtobb, a fenti feltételeknek megfeleld repiilStér.
Altalanossagban elmondhat6, hogy minél nagyobb egy orszag teriilete, illetve minél tobb
szigete van, annal tobb repiil6térre van sziiksége; a lakossagszam kevésbé meghatarozo
ez esetben. Erre jO példa Németorszag és Svédorszag Osszehasonlitasa: Svédorszag
Németorszagnal tizszer ritkdbban lakott, de mivel nagyobb teriiletli orszag, a két orszag-
ban kozel azonos szamu, a fenti feltételeknek megfeleld repiil6tér talalhato. Magyar-
orszag fenti feltételeknek megfelelé egyetlen repiilétere a Budapest-Ferihegyi repiil6tér,
ahol a menetrend szerinti jaratok altal érintett 1égikikotok koziil az elmult években a
legkedveltebb célallomasok: Frankfurt, London/Heathrow, Parizs/Charles-de-Gaulle,
Amszterdam, Miinchen. A charterjaratok légikikotoit illetden a legforgalmasabb vi-
szonylat: Monastir, Tel-Aviv, Aqaba, Hurghada, Antalya, Korfu és Tenerife Sur volt. Az
Osszes gépforgalombdl a kereskedelmi le- és felszallasok felét nemzeti 1égitarsasagunk
bonyolitotta le.

Eszkozallomany

1996-2001 kozott a személygépkocsik szama valamennyi EU-tagallamban folyama-
tosan noétt. 2001-ben az ezer lakosra jutd személygépkocsik szama Eurdpa hat orsza-
gaban (Luxemburg, Németorszag, Belgium, Spanyolorszag, Franciaorszag, Ausztria,
Portugalia) tobb mint 500, és tovabbi tiz orszagban 400 felett van (koztik van Malta is
497 autdval). Nalunk ezer lakosra 244 auto jut, kevesebb, mint Csehorszagban (344),
Szlovéniaban (330) és Lengyelorszagban (272), a Kozép-Eurdpai orszagokat tekintve
hazankban csak Szlovakianal (240) van némileg tobb autd. A novekedés ilitemét tekintve
frorszag és Spanyolorszag, mig az 0j tagallamok koziil Lengyelorszag és Szlovékia tiinik
ki, mindez az intenziv gazdasagi fejlédéssel, illetve az 1996. évi alacsony allomannyal
indokolhatd. Az egyes tagorszagok esetében eltérd a személygépkocsik definicidja (fur-
gonok, pick-up gépkocsik stb.) ezért 6sszehasonlitasukra a fenti értékek csak kell6 kortiil-
tekintéssel hasznalhatok fel. Hazank kdzatigépjarmii-allomanyaban 1998-ra kismérték
visszaesés tapasztalhatd, mivel a BM Adatfeldolgozd Hivatala a forgalombdl mar
korabban kivont gépjarmiivekkel 1998 végén pontositotta a nyilvantartasokat. A hazai
gépjarmiallomanyban tulstilyban vannak a katalizator nélkiil {izemeltetett négyiitemi
gépkocsik, és bar egyre csokken, de még mindig nagy a kétiitemiiek aranya. 2003-ban a
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korszer(i katalizatorral miikddtetett gépkocsik szama az 0sszes személygépkocsi szama-
nak megkozelitdleg egyharmada.

2001-ben az EU-25 tagallamaiban a személygépkocsik megtjulasi aranya — az els6
alkalommal iizembe helyezett személygépkocsik szdma a teljes személygépkocsi-
allomanyra vetitve — atlagosan 7,7%, legmagasabb az érték frorszigban, mig a legala-
csonyabb Lengyelorszagban. E mutatd alapjan a személygépkocsi-allomany atlagélet-
kora becsiilhet6. igy pl. Lengyelorszag személygépkocsi-parkjanak — a megtjulasi arany
alapjan — becsiilt atlagéletkora: 10,5 év. Az egyes orszagok altal alkalmazott modszer-
tanok esetleges eltérései miatt az el6z6ekben emlitetteknek megfelelden az adatok Ossze-
vetése ez esetben is csak kell6 megalapozottsaggal végezhetd el. Magyarorszag személy-
gépkocsi-alloményanak megujuldsi ardnya 1996 és 2001 kozott tobb mint masfél-
szeresére nétt, ami a 3. abran is jol lathatéan egyediilallo a bemutatott orszagok korében.
Amig hazankban az els6 alkalommal iizembe helyezett kocsik koziil a 3 éves vagy annal
fiatalabbak aranya — els6sorban a hasznaltauto-import térvényi szigoritdsa miatt — 1997-
ben 92%, 2003-ban mar csak 78 %. 2003-ban hazankban a személygépkocsik atlag-
életkora 11,4 év volt.

3. dbra
A személygépkocsik megujulasi aranya
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2001-ben a teherautok és kiilonleges céli jarmiallomany ezer lakosra vetitett értékeit
tekintve kiemelkedik Spanyolorszag (102) és Csehorszag (31). Az EU-25 tagallamok
atlagértéke (64) e két érték kozott talalhato. Az eltérd értékek foként azzal magyaraz-
hatok, hogy azokban az orszagokban, ahol a vasuti infrastruktara kevésbé kiépitett, ott a
belfoldi aruszallitas foként teherautok segitségével torténik. Mindemellett a teherautok,
illetve a kiilonleges célu jarmiivek méreteit és kapacitasait tekintve az egyes orszagok
altal alkalmazott definiciokban eltérések adodhatnak, igy az adatokat ez esetben is csak
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kelld megalapozottsaggal szabad Osszehasonlitani. 19962001 kozott hazank tehergép-
kocsi- és kiilonleges célu jarmtallomanya 16%-kal boviilt, az unids atlagtol valé elmara-
dasunk azonban igy is jelent0s.

4. abra
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Azokban az orszagokban, ahol az ezer lakosra jutd tehergépkocsi-allomany szama
kiemelkedd volt, ott az allomany megujulasi aranya viszonylag alacsony: Spanyol-
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orszagban, ahol 2001-ben ezer lakosra 102 tehergépkocsi jutott, a megtjulasi arany az
unios atlag alatt van. Ezzel ellentétben, pl. Németorszagban és Csehorszagban, ahol az
ezer lakosra jutd tehergépkocsi-allomany alacsony, a megljulasi arany viszonylag
magas: 9 és 10,2%. Hazankban 2001-ben a tehergépjarmi-allomany atlagéletkora 9,5 év,
az els6 alkalommal iizembe helyezett gépjarmiivek aranya 9% volt, ami kismértékben
meg is haladta a kozosségi atlagot (8,3 %). Ennek f6 oka az, hogy a nemzetkozi forga-
lomban részvevd tehergépjarmiivekkel szemben tamasztott szigorti miiszaki kovetelmé-
nyek hatasara az allomany cseréje gyorsan halad.

Aruszallitas

1995-t61 2001-ig az Uniod 25 tagallamat tekintve a belfoldi aruszallitasi teljesitményeé-
nek a GDP egységére vetitett értéke alig valtozott. Magyarorszag esetében ez a mutatd
8%-kal visszaesett, amely az uj tagallamoknal gyakori jelenség, de mértéke kiilonbozo,
pl. Szlovékia esetében egészen magas: kozel 38 %.

1995-t61 2001-ig az EU-25 atlagértékét tekintve a vasuti aruszallitds intenzitdsa, ha
kisebb mértékben is, de csokkent. A rendelkezésre allo adatok alapjan kialakitott kép
meglehetdsen vegyes: a régebbi tagallamok soraiban az alacsony vasuti aruszallitast jel-
lemz0 intenzitds — az egységnyi megtermelt GDP-re jutd elszallitott aru mennyiségét
mutato — értékek talalhatok, mig az 0 tagallamok esetében ezek nagysagrendileg maga-
sabbak. Mindez foként az egyes orszadgok alacsony GDP mutatdjanak, és nem elsésorban
a magas gazdasagi aktivitdsnak tudhaté be. Magyarorszag vasuti aruszallitdsanak inten-
zitasa 1995-2001 kozott 28%-kal csokkent, ami az unids atlagot meghaladja. A vasuton
szallitott aruk mennyisége 1998-r61 2001-re 7%-kal visszaesett, mig 1996-hoz képest
alig valtozott. Nemcsak a vasut tehet errdl, a kiilsd gazdasagi, politikai kapcsolatok
megvaltozasa kovetkeztében létrejové atalakulasok torvényszeri kovetkezményeként
kell mindezt értékelniink.

Az EU kozlekedéspolitikajanak kozéppontjaba a kozlekedési agazatok kozotti meg-
felelé egyensuly kialakitasat allitotta be. Célul tlzte ki a kozuati kozlekedés spontan
novekedésének megallitasat, majd hosszi tava cselekvési program eredményeképpen
annak megallitasat. A realisan elérhetd cél az aruszallitdsban a kozuti forgalom noveke-
dési litemének lassitasa, illetve a kombinalt szallitasok fejlesztése révén a vasuti aru-
szallitas részaranyanak fokozatos novelése.

1995 és 2001 kozott az EU-25 tagallamaiban a GDP egységére vetitett és arutonna-
kilométerben mért kozuti aruszallitas teljesitménye atlagosan 4,9%-kal nétt, a kozuti aru-
szallitas intenzitasanak értéke mintegy négyszerese a vasutinak. Jelentds mértékli nove-
kedés frorszag, mig nagyaranyu visszaesés Szlovakia (1995-ben kiemelkedd intenzitas
értékrol) esetében tapasztalhatd. A kozuati aruszallitas teljesitményét a GDP egységére
vetitve Magyarorszag 6%-0s novekedést mutat, ez elmarad a Csehorszag esetében
tapasztalt novekedés mértékétdl, de 1ényegesen magasabb érték, mint Lengyelorszagé. A
kozati aruszallitas EU-25 szinten szamolt atlagos részaranya 76%, mivel az Unid tag-
allamaiban a kozuti aruszallitas messze meghatarozo, a legtobb orszagban a részesedése
60%-nal nagyobb aranyu.
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Magyarorszagon 1996 és 2000 kozott az elszallitott aruk mennyisége kismértékben
(5%-kal) csokkent. 2001-ben a ,,15-6k”-h6z hasonléan hazankban is az elszallitott aru-
mennyiség szinte teljes mértékben (97%) belfoldi fuvart jelentett. A legujabb statisztikak
szerint 2004-ben a nemzetkozi aruszallitasban a szallitott aruk mennyisége 30%-kal nétt
az el6z6 évihez képest.

7. abra

Az aruszallitasi modozatok részaranyainak valtozdsa
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19962001 kozott az EU-25 tagallamainak vasutjain az egy lakosra jut6 utaskilométer
(egy utas egy kilométerre vald elszallitasa) 6,6%-kal novekedett. Kiemelkedd Ausztria
vasuti személyszallitasi teljesitménye. Amig Németorszagban és Lengyelorszagban a
vasuti aruszallitas igen fejlett, a személyszallitas terén valamennyi tagallamot figyelem-
be véve a kdzépmezonyben talalhatok. Az uj tagallamok koziil minddssze Magyar-
orszagon ¢és Szlovakiaban boviilt a vastton torténd személyszallitas. Megemlitendo,
hogy hazankban oly mértékii volt e fejlédés (18%), hogy 2001-re mind a 25 tagallamot
figyelembe véve a negyedik legtobb utast szallitd orszagga 1éptiink el6. 2001-ben egy
lakos kozel ezer utaskilométert utazott, foként helykozi jaratokon, hazankban az utasok-
nak mindodssze 5%-a vette igénybe a helyiérdeki vasuti jaratokat.

Az Eurdpai Unidban a kozati személyszallitast tekintve a személygépjarmiivek mel-
lett az autobusz tekinthetd a legnépszeriibb kozlekedési eszkdznek. 2001-ben hazankban
€s Ausztridban a leginkabb, Lengyelorszagban és Németorszagban pedig a legkevésbé
kedvelt a buszon torténd kozlekedés. Ciprus és Malta kivételével az EU-25 tagéallamaira
Osszesitett utaskilométerek kozel 4%-at Magyarorszag adta, amelynek 34,4%-a helyi
viszonylat.
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8. abra
A személyszallitasi modozatok részardanyainak valtozasa
a személyszallitasi teljesitmény alapjan
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A kiilonbozo kozlekedési modozatok részaranyainak valtozdsa
az energiafelhaszndlas alapjan
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Kozut

1996-2000 kozott a 1égiutas-szallitds messze a legdinamikusabban (évi atlagos 8,1%-
os novekedéssel) fejlodo kozlekedési modozat az Unid tagallamaiban. 2001-ben az el6z6
évihez képest kozosségi, illetve az egyes tagallamok szintjén is — feltehetden a szeptem-
ber 11-i tragédia kovetkeztében, — boviilés nem tapasztalhato. Kivétel ez aldl 12 olyan
orszag (ebbdl hét 0j tagallam), ahol az el6zd évihez képest kisebb mértéki fejlodés
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figyelheté meg. Hazank azonban nem tartozik ebbe a korbe. A magyarorszagi 1égiutas-
szallitdas 2001-ben az el6z6 évihez képest 2%-kal visszaesett. A legujabb statisztikdk
szerint a fejlédés némileg visszaallt: 2001-2003 kozott 15%-kal nott a légi kozlekedést
valasztd utasok szdma.

A 25 tagallam kozlekedési szektoranak energiafelhasznalasa az 1991-2001 kozotti
id6szakra vetitve 22%-o0s atlagos ndvekedést mutat, amely a dinamikusan fejlodé kozuti
(20%) és 1égi (50%) forgalomnak tulajdonithatd. A 25 tagallam szintjén kismértékben
valtozott a vasuti kozlekedés részaranya (0,5 %), mivel az 1) tagallamokra vonatkozo
24%-os atlagos csokkenést némileg kiegyenstlyozza a 15 tagallam 5%-kal megnoveke-
dett forgalma. Hazankban a kozlekedési dgazat energiafelhaszndldsa 27%-kal nott,
legnagyobb mértékben — a 25 tagallamban tapasztalhat6 trendnek megfeleléen — a 1égi
forgalom (70%-kal) és a kozuti forgalom (30%-kal) emelkedett. A vastti kozlekedés
energiafelhasznaldsa jelentsen, 27%-kal csdkkent.

Személysériiléses balesetek

Vajon mekkora arat kell még fizetniink ahhoz, hogy igazan megfogadhassuk a latin
mondast: ,,Festina lente!”, azaz lassan siess? 2001-ben k6zosségi szinten a kdzutakon
tobb mint 50 ezer halalos kimenetel{i balesetet rogzitettek. Ennél joval kedvezdbb az a
tény, hogy 1996-2001 kozott az ezer lakosra jutd kozuti kozlekedés okozta halalesetek
szama tobb mint 10%-kal csokkent, bar a forgalom kozismerten novekedett ebben az

iddszakban.
10. abra
Szdzezer lakosra juto kézuti balesetekben meghalt személyek szama

FU25 I—

EU-15 _

Szlovakia —
Spanyolorszag —

Németorszag —ﬁ 2001
Megyarorszég _ 0 1996
Lengyelorszag —ﬁ

rorszag _
Csehorszég —ﬁ
Ausztria _

0 5 10 15 20

fé6



KOZLEKEDES — KORNYEZET 65

Hazankban 2000-ben — feltehetéen a fokozottabb rendéri jelenlét miatt — volt a leg-
kevesebb mind a halalesetekkel végzdd6, mind a személysériiléses kozuti balesetek
szama. A fokozott kozuti ellenérzések elengedhetetlenck a Magyar Kozlekedéspolitika
altal kitizott célok teljesitése érdekében: a 2001. évi személysériiléses balesetek szama
2010-re 30, a balesetekben elhunytak szama pedig legalabb 30%-kal csdkkenjen. 2015-
re ugyanezen értékek — az EU Fehér Konyvében 2010-ig eldirt mértékben — 50%-kal
valo csokkentése a cél a nemzeti program szerint.

Osszefoglalas

A Magyar Kozlekedéspolitika egyik legfobb prioritdsa az Unidé Transz Eurdpai
Kozlekedési halozatfejlesztési (TEN-T) célkitiizéseivel 6sszhangban allo, hianyzé infra-
sturuktira kiépitése. Bar a magyar vasuti halozat strlisége meghaladja az EU-atlagot, a
meglévo infrastruktira modernizalasa valamint az intézményi atszervezés elengedhetet-
len (4). Mindemellett a magas szinvonal(, eurépai normaknak megfeleld biztonsagos
kozuti halozat kiépitése is hasonldan fontos. Hazank kozuti forgalmanak 70%-at az
orszagos kozathalozat viseli, amelyen beliil a forgalom 70%-a terheli e haldézat gyors-
forgalmi utjaibol és foutjaibol allo, a haldzat 23%-at képezd féhalozatot, mig a haldzat
77%-at kitevé mellékutakra a forgalom 30%-a jut.

A hazai Kozlekedéspolitika célkitiizéseinek megfeleld személyforgalom az alabbiak-
ban &sszegezhetd: kozforgalmu kozlekedés preferalasa az egyéni kozlekedéssel szem-
ben, a kerékparforgalom 6sztonzése, valamint a gyalogos kozlekedés biztonsaganak és
kényelmének novelése (2).

Magyarorszagon 1996-2001 kozott 18%-kal boviilt a vasuti személyszallitas, ez a
fejlodés oly mértékii volt, hogy 2001-re mind a 25 tagallamot figyelembe véve a ne-
gyedik legtobb utast szallitd orszagga 1éptiink eld. 2001-ben a vastton egy lakos kozel
ezer utaskilométert utazott hazankban, foként helykdzi jaratokon, és az utasoknak mind-
Ossze 5%-a vette igénybe a helyiérdekii vasuti jaratokat. Az Eurdpai Unidban a kozuti
személyszallitast tekintve a személygépjarmiivek mellett az autdobusz tekinthetd a leg-
népszeribb kozlekedési eszkoznek. Az EU-25 tagallamokra Osszesitett utaskilométerek
kozel 4%-at Magyarorszag adta, amelynek 34,4%-a helyi viszonylat.

Hazankban 1996-2001 k6zott mind a halalesetekkel végz6dd, mind a személysériilé-
ses kozati balesetek szama 2000-ben volt a legkevesebb. Mindez az az évben végre-
hajtott fokozott kdzuti ellendrzéseknek tudhato be, amelyek elengedhetetlenek a magyar
kozlekedéspolitika altal kitlizott célok teljesitése érdekében, hogy a 2001. évi személy-
sériiléses balesetek szdma 2010-re 30, a balesetekben elhunytak szama pedig legalabb
30%-kal csokkenjen.

Az aruszallitds terén a kozlekedéspolitika teherforgalommal kapcsolatos céljainak
kozéppontjaban a vastti és vizi szallitas, valamint a kombinalt fuvarozas 6sztonzése all.
Magyarorszag vasuti aruszallitdsanak intenzitasa 1995-2001 ko6zott 28%-kal csokkent,
ami az unios atlagot meghaladja. A vasuton szallitott aruk mennyisége 1998-rd6l 2001-re
kismértékben (7%) visszaesett, 1996-hoz képest alig valtozott. Ezzel szemben a koziti
aruszallitas intenzitasat tekintve Magyarorszag 6%-os novekedést mutat, ez elmarad a
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Csehorszag esetében tapasztalt ndvekedés mértékétdl, de lényegesen magasabb, mint pl.
Lengyelorszagé. Nemcsak a vasit tehet errdl, a kiilsé gazdasagi, politikai kapcsolatok
megvaltozasa kovetkeztében létrejovo atalakulasok torvényszer(i kovetkezményeként
kell mindezt értékelniink.

Kozlekedési szokasaink, életviteliink, az utakon egymassal szemben tanusitott maga-
tartasunk, viselkedéskultirank naponta felmeriild olyan tényezdk, amelyek megvaltoz-
tatasa csak rajtunk mulik. Eletbevagéan fontos, hogy mindannyiunk szaméra egyértel-
miivé valjon: kdrnyezetiink védelme a legfobb zaloga életmindségiink javitasanak, és
csak a kornyezeti hatasok figyelembe vételével lehetséges a gazdasagi és tarsadalmi
fejlodés perspektivikus fenntartasa.
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Summary

The measures for transport development — in addition to their favourable social and economic effects —
affect areas such as human health, air pollution, noise, pollution of soil and water, wastes, as well as danger to
landscape and wildlife, and furthermore land use. The Statistical Office of the European Union (Eurostat) and
the European Environment Agency (EEA) jointly prepared the publication “Transport and Environment
Reporting Mechanism”, which contains indicators of transport statistics. The publication comprises 27
integration indicators that are apt for measuring the impact of the transport sector on environment. By using the
available data, the article presents these indicators grouped into five main themes: infrastructure, equipment,
freight transport, passenger transport and accidents causing personal injury.
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GAZDASAGI JELZOSZAMOK 1.

(havi adatok)
2005.
2004 julius augusztus janudr— augusztus
Megnevezés Julin ugusziu augusztus ugusz
i o _ eldz6 ho =
el6z6 év azonos idészaka = 100,0 100,0
1. IPARI TERMELES 1074 105,8 112,1 106,7 98,5
2. EPITOIPARI TERMELES 106,8 118,1 113,9 115,1 97,89
3. MEZOGAZDASAGI TERMEKEK
FELVASARLASA 100,3 . . 97,3
4. KULKERESKEDELMI FORGALOM
BEHOZATAL 1152 102,2 . 101,9%
KIVITEL 118,4 103,8 . 108,2"
5. KISKERESKEDELMI FORGALOM® 105,7 105,7 . 104,9%
6. IPARI TERMELOI ARINDEX 103,5 104,2 103,4 104,6 100,1
7. EPITOIPARI ARINDEX 104,7 103,3 103,5 103,9 100,1
8. MEZOGAZDASAGI TERMEKEK
TERMELOIAR-INDEXE 94,6 . . 94,5
9. KULKERESKEDELMIAR-INDEX
BEHOZATAL 99,1 101,3 . 99,3%
KIVITEL 98,4 99,1 .. 97,9
10. FOGYASZTOIAR-INDEX 106,8 103,7 103,7 103,7 99,6
2005.
Megnevezés 2004 janudr—
jualius augusztus
augusztus
11. KULKERESKEDELMI EGYENLEG,
millié eurd -3914,7  -288,6 -385,9" —1880,7°
12. ALLAMHAZTARTAS EGYENLEGE?,
milliard Ft —1284,1 +51,7 -60,0 -996,4

Az indexek, ahol mas megjegyzés nincs, dsszehasonlito aron szerepelnek.

a) Szezonalis hatasoktdl megtisztitott és munkanaptényezével korrigalt indexek.
b) Januar—julius.

c¢) Naptarhatéstol megtisztitva.

d) Forras: Pénziigyminisztérium.

Jelmagyardzat: .. = Az adat nem ismeretes.
+ = Elozetes adat.
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GAZDASAGI JELZOSZAMOK I1.
(negyedéves adatok)

2005.
Megnevezés 2004
I. negyedév II. negyedév
1. BRUTTO HAZAI TERMEK (GDP), 104,2 102,9 104,1
el6z0 év azonos iddszaka=100,0
2. BERUHAZASOK, 107,8 106,8 109,4
el6z6 év azonos idészaka=100,0
3. EPITETT LAKASOK SZAMA 43913 7288 7814
4. HAZTARTASOK FOGYASZTASA, 102,5 102,1 103,3
el6z6 év azonos id6szaka=100,0
5. KULFOLDI ADOSSAGALLOMANY?,
az idészak végén, millié eurd
BRUTTO 56 971,7 60 524,3 64 8623
NETTO 26 758,9 27618,3 31207,8
6. FOLYO FIZETESI MERLEG EGYENLEGE?,
millié eurd 7136 —1545 ~1701
7. FOGLALKOZTATOTTAK SZAMA, ezer 6 3900,4 38706 3891,5
8. BRUTTO ATLAGKERESET, Ft/h6 145 672 160 028 153 869
9. MUNKANELKULIEK SZAMA, ezer {6 252,9 2974 299,5
10. MUNKANELKULISEGI RATA, % 6,1 7,1 7,1
11. TAVBESZELO-HALOZAT az idészak végén, 3570 3549 3521
ezer
Ebbél: ISDN 594 602 595
12. MOBIL-ELOFIZETESEK SZAMA az idészak
végén, ezer 8727 8 823 8 946
13. INTERNET-ELOFIZETESEK SZAMA az
id6szak végén, ezer 741 769 784

a) Forras: MNB.
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GAZDASAGI JELZOSZAMOK IIL.

(nemzetkdzi adatok)

2005.
2004
Megnevezés majus | junius jalius
el6z6 év azonos id6szaka=100,0
IPARI TERMELES
EU-25 102,2 100,0 100,6 100,8
EU-15 101,7 99,8 100,4 100,4
Magyarorszag 107,4 113,3 106,5 105,8
IPARI TERMELOI ARINDEX
EU-25 102,2 103,3 104,3 104.,4
EU-15 101,9 103,4 104,5 104,7
Magyarorszag 103,5 105,2 105,0 104,2
FOGYASZTOIAR-INDEX
EU-25 102,1 101,9 102,0 102,1
EU-15 102,0 102,0 102,1 102,2
Magyarorszag 106,8 103,6 103,7 103,7
2004. 2005.
Megnevezés Iv. V. 1 I
negyedév

A BRUTTO HAZAI TERMEK (GDP)

VOLUMENINDEXE,

el6z06 év azonos id6szaka=100,0
EU-25 102,2 102,4 100,7 101,7
EU-15 102,1 102,2 100,6 101,6
Magyarorszag 104,1 104,1 102,9 104,1
MUNKANELKULISEGI RATA, %

munkaerd-felmérés szerint,

harmonizalt adatok
EU-25 8,9 9,0 8,9 8,7
EU-15 8,0 8,1 8,0 7,9
Magyarorszag 6,1 5,9 6,3 6,3
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AZ EPITOIPAR HELYZETE AZ EUROPAI UNIOBAN, 2002

Az Eurdpai Unio6 25 orszaganak épitdipara 12 millié fét foglalkoztatott 2002 januar-
jaban, ez a nem pénziigyi tevékenységet folytatd agazatokban foglalkoztatottak 10,6%-a.

Annak ellenére, hogy az épitbipar az egyik fontos munkaado, csupan 8,6%-a a pénz-
ligyi tevékenység nélkiili agazatok Osszes hozzaadott értékének (az Eurdpai Unid 2001.
évi adatai alapjan). Ez a viszonylag nagy munkaigényességbdl adodik.

Az egyes tagallamokban nagyon kiilonb6z6 az épitdipar részesedése a nemzetgazda-
sagban. Kiilondsen nagy az épitdipar siilya mind a hozzaadott érték, mind a foglalkoz-
tatottak szamat illetéen Cipruson, Luxemburgban és Portugaliaban, mig csupén a foglal-
koztatottak szamat tekintve Spanyolorszagban. Az Eurépai Unié orszagai koziil frorszag,
Malta és Szlovakia épitdiparanak a legkisebb a részesedése a nemzetgazdasag emlitett
mutatoi szerint.

Az Eurépai Unid egészét tekintve az épitdipari hozzaadott értékhez a legnagyobb
meértékben az Egyesiilt Kiralysag jarul hozza, ezt a német és a francia épitdipar teljesit-
ményének aranya koveti. Ez abbol is kovetkezik, hogy ezek az orszdgok az Unid leg-
népesebb orszagai kozé tartoznak, és igy az épitdipar egyes alagazataiban is a legna-
gyobb a részesedésiik.

Az Egyesiilt Kiralysag a ,,szerkezetkész épiilet(rész), egyéb épitmény épitése” és az
,,epitési, bontasi eszkdz kolesonzése személyzettel” alagazatokban, Németorszag az
eplletgépészeti szerelés”, Franciaorszag az ,,épitési teriilet elokészitése” és a ,,befejezd
épités” aldgazatokban a legnagyobb részesedésli. A hozzaadott értéket tekintve Spanyol-
orszag részesedése csupan az 5. az orszagok sorrendjében, ugyanakkor a foglalkozta-
tottak szamat tekintve az els6 helyen all az Europai Uni6 orszdgainak rangsoraban.

Az épitési munkalatok tobb mint fele az épiiletek, utak és az infrastruktura egy¢éb épit-
ményeinek épitésére koncentralodik. A legtobb munkahely a ,,szerkezetkész épiilet(rész),
egyeéb épitmény épitése” alagazatban (NACE 45.2) van (a 25 orszagban Osszesen 6,5
milli6 ember szdmara), illetve ez az alagazat jarul hozza legnagyobb mértékben az épitd-
ipar hozzaadott értékéhez (58%). Ebben az alagazatban miikodik az Eurdpai Unios tag-
allamok épitdipari vallalkozasainak 41%-a, s itt keletkezik épitdipari arbevételiik 63%-a.

A ,szerkezetkész épiilet(rész), egyéb épitmény épitése” alagazat méretében bekovet-
kez6 valtozasok az Unid Osszes orszaganak épitdipari méretét befolyasoljak. Spanyol-
orszagban, ahol az épitGipar fontos tevékenységnek szamit, ez az alagazat foglalkoztatja
az Europai Unio épitdiparaban foglalkoztatottak 11%-at, mig a Spanyolorszagnyi teriile-
tli Lengyelorszagban csupén a 4%-at.

Forras: Das Baugewerbe in der Europdischen Union 2002; Statistik kurz gefasst 26/2005; a német valtozat megtalalhat6 az
Interneten a http://www.eds-destatis.de/de/downloads/sif/np_05_26.pdf cimen.
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Az ,épliletgépészeti szerelés” alagazatba tartozik, a gaz-, viz- és fiitésszerelés, a
szigetelési és elektronikus szerelés. A ,befejezd épités” alagazatba tartozik, pl. a
vakolas, gipszelés, festés, mazolas, livegezés. Ez a két aldgazat egyiittvéve kb. 5 millid
embernek ad munkalehetséget és az EU-25 épitdipari termelésének 38%-at allitja eld.
Az ,¢épitési teriilet elokészitése” és az ,,&pitési, bontasi eszkdz kolcsonzése személy-
zettel” aldgazatok joval kisebb jelentéségliek az egész Unio teriiletén.

Az épitdipar munkaigényessége — a fentebb emlitettek szerint — viszonylag magas. Az
egy foglalkoztatottra jutd 33 200 eurds atlagos nettd termelési értékkel (2001) az
épitdipar termelékenysége hozzavetdleg 25%-kal a nemzetgazdasag (pénziigyi tevékeny-
ség nélkiili) termelékenysége alatt maradt 2002-ben. Nemzeti szinten az épitdipar
termelékenysége széles savban szorodik, a legmagasabb és a legalacsonyabb termelé-
kenységli orszagok kozott igen nagy (kozel 14-szeres) killonbség mutatkozik. fror-
szagban 76 600 Eur6, Litvaniaban 5800 Eurd az egy fore jutd hozzaadott érték. Az is
lényeges az Osszehasonlitasban, hogy az adatok frorszigban csak a legalabb 20 fot
foglalkoztatott vallalkozasokra vonatkoznak.

Az Egyesiilt Kiralysagban az egy foglalkoztatottra jutd hozzaadott érték 55 900 euro,
ez a masodik legmagasabb termelékenység. Az orszagok mintegy felének termelékeny-
sége az EU-25 atlag kozelében vagy kevéssel afelett helyezkedik el, ugyanakkor sok
orszagban nagyon alacsony az egy foglalkoztatottra jutd hozzaadott érték, kiilondsen az
0j tagallamok (Cseh Koztarsasdg, Magyarorszag és Lengyelorszag), valamint Spanyol-
orszag és Portugdlia esetében.

Bar az ,.épitési, bontasi eszkdz kolesonzése személyzettel” aldgazat az épitdipar leg-
magasabb termelékenységli alagazata (49 200 eur6/f6), és ezzel a nem pénziigyi vallala-
tok atlagos mutatdjat is meghaladta), mégis a legkisebb aldgazatnak szamit a foglalkoz-
tatottak szamat és a nettd termelési értéket tekintve (mindkét arany kisebb, mint 1%). Az
,,epitési, bontasi eszkdz kdlcsonzése személyzettel” alagazat utan az alagazatok termelé-
kenysége a kovetkez0 sorrendben csokken:
az ,,&pitési teriilet elokészitése” (36 800 euro/fo),

a ,,szerkezetkész épiilet(rész), egyéb épitmény épitése” (35 400 eurd/fo),
az ,epliletgépészeti szerelés” (31 700 eurd/fo), és
a ,,befejezd épités” termelékenysége (27 800 eurd/fd) a legkisebb.

YV V VYV

Az orszagok rendelkezésre 4ll6 adatai alapjan elemezhetd a bruttd nyereség/arbevétel
hanyados alakulasa az 1998 és 2002 kozotti idoszakban (az Osszehasonlitas alapja
1998=100). Ebben az iddszakban nagy fejlédés volt tapasztalhatd, az emlitett mutatd
folyamatosan novekedett, 2002-ben 17%-kal haladta meg az 1998. évi értéket.

Ugyanebben az iddszakban a személyi koltségek/arbevétel aranya csaknem 7%-kal
csokkent, mig a termékek és szolgaltatasok vasarlasanak az arbevételhez mért aranya
2%-kal n6tt 1998-r61 2002-re.

Az emlitett id6szakot részletesebben vizsgalva, a termékek és szolgaltatasok vasar-
lasanak, illetve a személyi koltségeknek az arbevételhez mért aranya 1998 és 1999 ko-
zott ellentétes iranyban fejlodott; az elobbi nétt, mig az utdbbi csokkent. Az ellentétes
iranyt fejlédés 2000-ben szakadt meg, ezt kdvetden mindkét esetben visszaesés volt
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megfigyelhetd, azaz a személyi koltségek tovabbra is mérsékl6do tendenciat mutattak.
2001-ben mindkét viszonyszam stabilizalodott, majd enyhe fejlédés volt tapasztalhatd
2001 és 2002 kozott.

Az épitdipari tevékenységek dinamikajat jol tikrozi az uj vallalatalapitasok szamanak
¢és a megsziint vallalatok szdmanak hanyadosaval képzett mutatd. A rendelkezésre alld
adatok szerint Daniaban, Finnorszagban, Luxemburgban, Hollandiaban, Portugaliaban és
Svédorszagban tobb vallalatot alapitottak, mint amennyit megsziintettek a vizsgalt évek-
ben. Csupan az Egyesiilt Kiralysagban volt forditott az arany, illetve Olaszorszagban a
vallalatalapitasok és -bezarasok szama kozel azonosan alakult.

Az 0j megrendelések szamanak trendje szintén értékes informaciot ad az épitdipar
helyzetér6l. A megrendelések szama 14 szdzalékponttal nétt az EU-25 orszagaiban az
1998-2004 kozotti idoszakban. Ugyanez a szam az EU-15 orszagait illetéen valamivel
kisebb értéket mutat. Ugyanakkor az Egyesiilt Allamokban 46 szazalékpontos novekedés
volt megfigyelhetd 1998-2004 kozott, ahol kiilondsképpen figyelemreméltd a 2002-ben
megindult meredek ndvekedés.

Az épitéiparban foglalkoztatottak szamaban a regionalis kiilonbségek is megfigyel-
hetéek. Kiilonosen Dél-Eurdpaban, mindenekeldtt Spanyolorszagban haladja meg az
épitdiparban foglalkoztatottak szama a termeld agazatokban foglalkoztatottak 13%-at,
ugyanakkor Németorszag, Luxemburg és az Egyesiilt Kiralysag egyes tartomanyaiban is
elérik ezt a 13%-os hatarszamot.

Az épitdipari tevékenységet folytaté kisvallalkozasok hozzéjaruldsa a hozzaadott
értékhez igen valtozatos képet mutat az Eurdpai Unidban. Az épitdipari vallalkozasok
kozel 33%-a kisvallalkozas (az EU 25 tagallamainak, valamint Bulgaria és Romania
adatai atlagat tekintve). Olaszorszagban a legmagasabb (58%), Litvanidban a legala-
csonyabb (6%) ez az arany. Ezzel szemben a feldolgozoipari vallalkozasok csupan 7%-a
kisvallalkozas, ami 26 szazalékponttal marad el az épitdipar ugyanezen mutatoszamahoz
képest (33%).

Kiilondsen nagy kiilonbség mutatkozik az épitdiparon és a feldolgozoiparon beliil
mikodo kisvallalkozasok aranyszama kozott azon orszagokban, ahol relative magas az
épitiparban miikodd kisvallalkozasok szama (Olaszorszag és Malta), és aranylag
alacsony azon orszagokban ahol relative kevesebb kisvallalkozas miikddik (Litvania,
Lettorszag) az agazatban. Egyetlen kivétel Ciprus, ahol mind az épitéiparban, mind a fel-
dolgozodiparban kiemelkedd a kisvallalkozasok szdma, és a szazalékos arany is hasonlo-
képp magas (29 illetve 25%).

Ami a relativ szamokat illeti Lengyelorszag helyzete a legszembetiindbb. Az ottani
épitdipari cégek 16%-a tartozik a kisvallalkozasok kozé, mig a feldolgozodiparban
miik6dé vallalatok csupan 1%-a kisvallalkozas.

(Ismerteti Cseh Timea)
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Noszvaj, 2005. szeptember 15-16.

A magyar Statisztikai Tarsasag Statisztikatorténeti Szakosztalya 2005. szeptember
15-16.-an tartotta a XLII. Vandorgyiilését Noszvajon a de la Motte Kastélyszallo és
Oktatasi Kozpontban. A rendezvényen Osszesen tizenkét eléadas hangzott el, eldada-
sonként 20-20 percben, bar ezt az id6t — a téma gazdagsaga miatt — nem minden esetben
sikeriilt maradéktalanul betartani az el6addknak.

A nyit6iilés elndke Kapros Tiborné, a KSH Miskolci Igazgatosaganak igazgatoja e
térség — Nograd, Heves és Borsod-Abauj-Zemplén megye — pozitiv arcat mutatta be,
annak ellenére, hogy a statisztikai adatok tiikrében ez a teriilet gazdasagilag elmaradott
az orszag tobbi részétél. Az egy fore jutd GDP és a gazdasagi aktivitas tekintetében az
utolsok. Az itt lakok alig fele gazdasagilag aktiv, a regisztralt munkanélkiiliek szdma 80
ezer. A tizezer lakosra jutd lakasépitések szama is itt a legalacsonyabb. A szegénység és
a visszamaradottsag ellenére a milt kultarajat megdrzi ez a térség.

A nyitoiilés el6adésai az észak-magyarorszagi teriilet torténeti bemutatasarol szoltak:

Az egri egyhazmegye nemrég linnepelte ezeréves fennallasat. Ez is indokolta, hogy
err6l hallgassunk egy eldadast. Ennek keretében részletes attekintést kaptunk az egri
egyhdzmegye ezeréves multjarol, és arrol hogyan emelkedett Eger kulturalis kdzpontta
az egyhaz segitségével.

Megtudhattuk, hogy Egerben az elsd népesség-Osszeiras 1690. aprilis 28-an volt,
amelynek masolata a levéltarban megtalalhat6. A demografusok szamara érdekes infor-
maciokat kaptunk arrdl, hogy milyen adatokat tartalmazott ez az Osszeirds. Az ezekbdl
Osszeallitott 70—80 statisztikai adatsorbdl izelit6iil megismerhettiink néhanyat.

A tovabbi eléadasok harom munkaiilés keretében zajlottak. A terjedelmi korlatokra
tekintettel csak roviden szolok ezek tartalmarol.

e A demografiai vizsgalatok kapcsan egy maramarosi katasztrofavizsgalat
eredményeivel ismerkedtiink meg. Megtudtuk, hogy mar a XVIII. szdzad ma-
sodik felében volt kormanyzati akarat a népesség nyilvantartasa irant, de az
1860-as évekig nem volt a végrehajtashoz megfeleld szakapparatus. Az iratok
elhelyezése mar az 1900-as években is gondot okozott, ezért ebbdl az id6bol
csak a feldolgozasi tablak maradtak meg. Ezek feldolgozéasa érdekes lenne a
statisztikatorténeti kutatok szamara.

e A demografiai kutatdsok célja a népesedési rekonstrukcid. 1789-bél meg-
maradtak az Osszeirasok, amibodl bizonyos demografiai folyamatokra lehet
kovetkeztetni.

e Az 1910-es Pest-Pilis-Solt kozségsoros adatok elemzése bizonyos demo-
grafiai Osszefiiggésekre adott valaszt: pl. ahol magas a halandosag, ott a szii-
letések szama is magas, és a hazassagok szama is magasabb lesz az Ujra-
hazasodasok révén.



GES-FIGYELO 75

e A magyar parasztsag helyzetének alakulasat az 1895., 1935. és 1947. évi 6sz-
szeirasi adatok alapjan ismerhettiik meg. Az adatokbol kideriilt, hogy ha-
zankban igen magas volt a torpebirtokok szama és aranya. A XIX. szazad
kdzepén a parasztsag aranya 75-80% volt, 1900-ban 63%-ra csokkent, és
2000-ben az dsszes keresé minddssze 7%-a dolgozik a mezdgazdasagban.

e A Kozponti Statisztikai Hivatal konyvtaranak torténete 1867-re nyutlik vissza,
amikor 1étrejott a konyvtar elsé nyilvanos katalogusa. 1869-t61 a konyvtar
részére a statisztikai mitvek koteles példanyarol valo biztositasat rendelték el,
és 1887-t6l nyilvanos konyvtar lett. A konyvtar 150 kdtettel indult, az els6
katalogus 474 tételt tartalmazott, jelenleg az dllomany 80 ezer. Az itt meg-
taladlhat6 anyagot vétel, csere, ajandék és koteles példany utjan szerzik be. Az
1867-1990 évekrol cédulakatalogus, 1990-t6] elektronikus nyilvantartas all a
konyvtarat latogatok rendelkezésére.

e Varga Gyula mondasa szerint ,,A hitel legfébb tényezdje a polgarosult nem-
zetek haladasanak™. A hitelpénztarak felallitasara 1772. november 15-én jott
ki egy kiralyi leirat, és 1773-ban megalakult az elsd hitelpénztar orszagos
fiokhalozattal. Azota mikddnek hitelintézetek és bankok Magyarorszagon,
bar a toretlen fejlodést az 1873. évi t6zsdei valsag és a két vilaghabort
visszavetette.

e A magangazdasag fejloddésében Otvenéves visszatekintéssel egy eszkoz-,
téke- és jovedelemhidnyos szakasz kiilonboztetheté meg. Hazank termo6fold-
jének egyharmada jo, egyharmada kozepes és egyharmada rosszmindségi. A
gazdasagos termelés csak bizonyos birtoknagysagon feliil lehet, ezért foko-
zottan sziikség lenne egy 01j agrarstratégia kialakitasara.

o Az idomérlegek kezdetben eseti jelleggel, kdzvetlen és konkrét gazdasag-
politikai, tarsadalompolitikai, médiapolitikai kérdések, feladatok megoldasa-
hoz, késébb tobbnyire altalanos tarsadalompolitikai indittatas mellett dontés-
elokészités és hatasvizsgalat céljaval késziiltek. Az utobbi idében azonban a
haztartasi szatellit szamla keretében egyre tobb orszag alkalmaz idémérleg-
felvételre épiil6 becsléseket az otthoni munka, €s a sziirke gazdasagban vég-
zett munka értékeléséhez.

Hazankban a hatvanas évek elejétdl készitenek idémérlegeket. Ezek egyik
fontos lancszeme az 1993. évi tavaszi adatfelvétel, amely a rendszervaltozas
¢életmodra gyakorolt hatasait hivatott vizsgalni.

e Edmund Halley csillagdsz nevét a legtobben a rola elnevezett iistokosrol
ismerik, de kevesen tudjak, 1693-ban publikalta Boroszld (Breslau, illetve a
mai Wroclaw) halalozasi tablazatat, amiben elsdként kisérli meg Osszefiig-
gésbe hozni a népesség halalozasi és életkori adatait. Az erre épiil6 életjara-
dék-szamitasi rendszert egy évszazadon keresztiil hasznaltak egész Euro-
paban.
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Valamennyi el6adas komoly statisztikatorténeti kutatasokon alapult, ami bizonyitotta
az eldadok felkésziiltségét, a témaban valo jartassagat. Az el6adasokat tovabb szinesi-
tették a vetitett képek, tablazatok és abrak.

A szervezOk az eléadasok utan kulturalis programrél is gondoskodtak szamunkra.
Csiitortokon megtekintettiik a ma Eszterhazy Karoly nevét viseld egri tanarképzoé fois-
kola épiiletében talalhatdo Féegyhazmegyei Konyvtarat. Megcsodaltuk a konyvtar meny-
nyezetén talalhatd gyonyorl freskot, és a kiallitott konyvritkasagokat, amit Suranyi Imre
érdekfeszitd eldadasa tett még érdekesebbé. Kellemes sétat tettiink a varosban, és ellato-
gattunk az impozans egri bazilikaba is. Pénteken az iilés a noszvaji kastély latogatasaval
zarult. A buszon hazautazok utkdzben megtekintették a hires noszvaji barlanglakasokat
is.

A tovabbiakban kozoljiik az iilés teljes programjat:
Nyitoiilés
LOFFLER ERZSEBET, az egri Erseki Gytijteményi Kozpont vezetdje
Eger, mint pilispoki székhely torténete

KOVACS BELA, nyugalmazott levéltar-igazgato
AGRIA RECUPERATA (A toroktdl visszafoglalt Eger ujjaépitésének els6 évei)

DROTOS LASZLO, MTSZ Borsod-Abatj-Zemplén megyei Technikatorténeti
Bizottsag vezetdje
Az Europai vaskultura Utja, magyarorszagi allomasai

Elso munkaiilés

FARAGO TAMAS, a budapesti Corvinus Egyetem tanszékvezeté egyetemi tana-
ra, az MST Statisztikatorténeti szakosztalyanak elnoke

Torténeti demografia, biirokracia és historiografia. (Egy maramarosi katasztrofa-
vizsgalat néhany tanulsaga.)

ORI PETER, a Népességtudomanyi Kutatointézet tudomanyos fémunkatarsa
A demografiai viselkedés regionalis mintai a XVII-XIX. szazadi Pest-Pilis-Solt
megyében

TAKACS JOZSEF, statisztikus kozgazdasz
A magyar parasztsag sorsforduloi — ahogy egy statisztikus latja

Masodik munkaiilés

NEMES ERZSEBET, a KSH Kényvtar és Dokumentécios Szolgalatanak igazga-
toja

A KSH Konyvtar és Dokumentécios Szolgéalat miikodése statisztikatorténeti meg-
kozelitésben
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GYONGYOSI ISTVAN, a KSH Tajékoztatasi féosztalyanak vezet fétanacsosa
Agrarmultunk aranykora: eréforras-hianyos (kozos) gazdasagok

FARKAS GIZELLA, statisztikai tanacsado

FAZEKASNE KOVACS KATALIN, a KSH Szetorszamlak féosztalyanak f6osz-
talyvezetd-helyettese

A hitelintézeti rendszer miikodése Magyarorszagon,

»A kezdetektdl napjainkig”

Harmadik munkaiilés

FALUSSY BELA, a KSHstatisztikia fétanacsadoja
Miért és hogyan keriilt az id6 a statisztika 1atokorébe?

LIGETI CSAK, a KSH Nemzeti Szamlak foosztalyanak féosztalyvezetdje
Halley munkassaganak statisztikatorténeti jelentosége

(Ismerteti: Féli Marta)





