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Kozlekedés, szallitas

A kozlekedési infrastrukturanak fontos szerepe van az Eurdpai Unid gazdasagi és szocialis
jelentéségét mutatja, hogy e szektor tobb mint 6 millid fot foglalkoztat, a kozlekedési
eszk6zok gyartdsa tovabbi 2 milliot, a kozlekedéssel Osszefiiggd egyéb iparagak még 6
milliot. A szektor az EU brutt6 hazai dssztermékének 4%-at allitja eld.

A transzeurdpai halézat kialakitdsa olyan magas szinvonalt infrastruktira kialakitasat
jelenti, amely — a kiilonbozé kozlekedési modokat kombinalva, a mar 1étez0 nemzeti
haloézatokat Osszekotve — eldsegitené a kapacitasok jobb kihaszndlasat. Az 1994-es esseni
Europai Tanacs-iilésen egy 14 projektbdl allo prioritasi listat fogadtak el, ebbdl harom mar
megvalosult: a Cork—Dublin—Belfast-Larna—Stranraer vasut korszeriisitése, a Malpensa
repiildtér kapacitasbdvitése és az Oresund hid megépitése Svédorszag és Németorszag kozott.

A vasutvonalak hossza az Eurdpai Unidban (itt és a tovabbiakban az elnevezés az EU régi
15 tagallaméara vonatkozik) 2001-ben 153,4 ezer kilométert tett ki; ez az 1995-6s szintnek a
96%-a. A legnagyobb mértékben Németorszagban csokkent a hal6zat hossza, az 1995-6s szint
86%-ara szoritottdk vissza. Ugyanakkor Olaszorszag, Belgium, Svédorszag és Ausztria 2—
5%-kal novelte vonalainak hosszat ebben az iddszakban.

Az EU-ban a vasutvonalak fele villamositott, 4m ez oriasi szélsdségeket takar: Irorszagban
2%, Gorogorszagban 3% ez az arany, mikozben a Benelux allamokban 73 és 95% kozti
mutatok jellemzok. A teriiletre vetitett vonalstiriiség atlagosan 46 km ezer négyzetkilométerre.
Az atlagot Belgium, Dania és Németorszag haladja meg leginkabb 111 és 113 km/1000 km®
kozti értékével, mig Finnorszagban, Svédorszagban ¢s Gordgorszagban 17-19 km vasutvonal
jut 1000 km?*-re.

A csatlakozo6 orszagok (itt és a tovabbiakban az elnevezés a 2004. majus 1-jén EU-tagga
valt orszagokra vonatkozik) koziil Maltan és Cipruson nincs vasutvonal, a tobbi nyolc orszag-
ban Gsszesen csaknem 50 ezer km hosszisagu vasuti palya talalhatd, ennek majdnem a ne-
gyede Lengyelorszagban. 1000 km*-re Csehorszagban jut a legtdbb, 120 km vasit, ezzel a
csehek maguk mogé utasitjadk az Gsszes unios tagallamot is. Magyarorszag all a masodik
helyen a vasttvonalak siirlisége szempontjabol (85 km/1000 km?), a baltiak az utolsé helye-
ken osztoznak (21-36 km/1000 km?). A villamositott szakaszok aranya csak Lengyelorszag-
ban éri el az unids atlagot, Szlovakiaban és Szlovénidban 42%, Magyarorszdgon viszonylag
magas, 35%. Csehorszag €s a balti allamok allnak a sor végén ebbdl a szempontbdl.

Az autépalyak hossza az EU-ban 52,8 ezer km volt 2001-ben, a csatlakozo orszagokban
ugyanekkor 2,8 ezer km. Lettorszagban és Maltan nincs autdpalya. Az autopalyasiiriiség az
unioban atlagosan 16 km/1000 km®, a legalacsonyabbak az értékek Finnorszagban, Svédor-
szagban, frorszagban és Gorogorszagban, ahol nem érik el a 6-ot, mikdzben a Benelux alla-
mokban 44 és 57 kozé esnek. A csatlakozo orszagok koziil Szlovénia és Ciprus meghaladja az
unids atlagot, a t5bbi orszagban 7 km-nél is alacsonyabb az 1000 km’-re jutd autopélya-
stirliség. Magyarorszagon 5 ez az érték, ezzel csak a finneket, az ireket és a svédeket eldzziik
meg. 1995 ¢s 2001 kozott az EU-ban 16,2%-kal nott az autopalyak hossza, a legdinamikusabb
novekedést Portugalia konyvelhette el, ahol 141%-kal nétt a haldzat az 5 év alatt, de Gorog-
orszag (+77%), Irorszag (+74%) és Finnorszag (+53%) is intenziv novekedést regisztralhatott.
A csatlakozo orszagokban Osszességében 33%-kal nétt az autdpalydk hossza, legnagyobb,
56%-0s novekedés Cipruson jelentkezett, Szlovakidban, Szlovénidban és Esztorszagban



49-51%-o0s volt a boviilés. Magyarorszagon, a csatlakozd orszagok atlaganak megfelelden,
34%-kal novekedett a halozat hossza.

A hajozhaté tavak, csatornak, folyovizek hossza az unidban 29 500 km-t tett ki, a
csatlakozo orszdgokban 6816 km-t. Az unidban a belvizi utak 82%-at négy orszadg: Német-
orszag, Finnorszag, Hollandia és Franciaorszag birtokolja, a csatlakozé orszagokban a belvizi
utak legnagyobb hanyada Lengyelorszadgban (56%) és Magyarorszagon (20%) talalhato.

1995 ¢és 2001 kozott az EU-ban 15%-kal nétt a személygépkocsi-allomany, 2001-ben 184,7
milliot tett ki. Az ezer lakosra jutd személygépkocsik szama 2001-ben 488-ra rigott, ezt a szintet
Ausztria (418), Németorszag (539) és Olaszorszag (574), tovabba Luxemburg (618) haladta meg
leginkabb. Gorogorszag (322) és Portugalia (364) elmaradéasa volt a legnagyobb az atlagtol. A
csatlakozd orszagokban 2001-ben 21,3 milli6 volt a személygépkocsi-adllomany nagysaga, 30%-
kal t6bb, mint 1995-ben. Malta és Szlovénia volt a leginkdbb motorizalt, 497, illetve 444 autd
jutott ezer lakosra, mig Szlovakidban, Magyarorszagon és Lettorszagban 240-250.

Az EU harmadik orszagokkal folytatott Kkiilkereskedelmében a tengeri szallitas az
elsddleges fontossagu: 2002-ben a szallitott aruk tomegének 70%-at tengeren juttattak célhoz.
A csOvezetékes szallitas részesedése 10%, a kozatié 9% volt, mig a vasut részaranya nem érte
el a 4%-ot. Ha a szallitott aruk értékébol indulunk ki, tovabbra is a tengeri szallitas all az elsé
helyen, a tobbi szallitasi mod rangsora azonban mar gyokeresen eltér az el6z6tdl: az drutdmeg
alapjan margindlis jelentdségli 1égi szallitds részesedése az aruérték szerint 23%, ami
meghaladja a kozuti szallitasét (22%). Ez a 1égi Gton szallitott &ruk nagyobb fajlagos értékére
utal: egy tonna légi uton szallitott aru értéke kozel 50-szer annyit tesz ki, mint hasonld
mennyiségli kozaton szallitott arué, €s 116-szorosa a tengeren szallitott aru értékének.

2002-ben a csatlakozok és az EU kozti arumennyiség 10-62%-at kozaton szallitottdk. A
kozuti szallitds ardnya Szlovéniaban és Csehorszagban volt a legmagasabb (60—-62%), a balti
allamokban igen alacsony. A tengeri szallitds részesedése Maltan és Cipruson 90 és 100%
kozotti, a balti orszagokban is igen magas. A 1égi szallitds aranya mindenhol 1% alatti, kivéve
Ciprust (2,3%).

Az aruszallitas 75%-a az EU-ban kozton bonyolddik, 13% vastton, 5% csévezetéken. A
belvizi szallitds 7%-ot tesz ki. 1995 ¢és 2001 kozott a kozati szallitds volumene nott
legnagyobb mértékben, 22%-kal, a vastti és a belvizi szallitasé kozel 10%-kal.

A kozuti szallitas volumene 2001-ben 1329 milliard arutonna-kilométer volt, mig 1995-
ben 1091 millidrd arutonna-kilométer. Az EU-ban az orszdgon beliili kereskedelem kb.
haromnegyedét teszi ki az 0sszesennek, a nemzetkozi 22%-ot ér el, a tobbi atmend forgalom,
ami azonban néhdny orszagban (Ausztria, Luxemburg) ennél joval nagyobb aranyt is
képviselhet (18, illetve 65%).

A nemzetk6zi forgalom nagy része az EU-n beliil bonyolodott. Ennek aranya csak
Finnorszagban és Svédorszagban nem érte el a tobbi orszégra jellemzd 90% fol6tti szintet.
Ausztria, Olaszorszag ¢s Németorszdg harmadik orszagokkal folytatott arucseréjében a
csatlakozod orszagok viszonylag jelentds aranyt értek el (4,5-5,4%). A csatlakoz6 orszdgokban
még az EU dinamikéjat is meghaladta a kozuti szallitas volumenndvekedése: 1995 és 2000
kozott 39%-kal boviilt, mig az unios tagallamokban ugyanezen iddszakban 20%-kal. A 8
kelet-kdzép-europai orszag teljesitménye 154,6 ezer arutonna-kilométer volt 2000-ben.

2001-ben a belvizi szallitas teljesitménye az EU-ban 125 ezer arutonna-kilométer volt, ez
1995-h6z képest 9%-os bdviilést jelent. A csatlakozod orszagokban 2000-ben 4,23 ezer
arutonna-kilométer volt a teljesitmény, de ezekben az orszagokban az agazat teljesitménye
csOkkend tendenciat mutat: 1995 6ta 14%-kal esett vissza. Az EU-ban Németorszag ¢€s
Hollandia vett részt legnagyobb mértékben a belvizi szallitdsban, 2001-ben ez a két orszag
bonyolitotta az unids belvizi széllitds majdnem haromnegyedét. Ez a Rajna elsddleges
fontossagat jelzi. Az adatot szolgaltatd 6 orszag koziil az EU-n beliili nemzetk6zi arucsere
49%-a Hollandia és Németorszag, egynegyede pedig Hollandia és Belgium kozo6tt bonyo-



lodott 2001-ben. A csatlakozo6 orszagok a Duna—Majna—Rajna-csatornaval és az Elba—Odera—
Duna-vonallal kapcsolddnak az EU viziuthalézatahoz.

A vastti szallitas teljesitménye 242 milliard arutonna-kilométer volt 2001-ben, ez az
1995-6s adatokkal szemben 9,5%-o0s bdviilést jelez. Legnagyobb aranyban Németorszag és
Franciaorszag veszi ki a részét, egyiitt 56%-at adtdk az adatot szolgaltatdo 13 tagallam altal
bonyolitott vasuti szallitdsnak 2001-ben. A vasuti halozatat legjobban Luxemburg és Belgium
hasznalta ki, tobb mint 2 milli6 arutonna-kilométer jutott a palya egy kilométerére, mig
Gorogorszagban és Irorszagban kevesebb mint 0,2. A vasuti széllitasnak a kis orszagok
esetében a nemzetkozi szallitdisban van nagyobb szerepe: Hollandidban és Luxemburgban a
nemzetkozi szallitas részaranya 80, illetve 73% volt 2001-ben. Németorszagban a nemzetkozi
¢€s az orszagon beliili szallitas kozel azonos részt képviselt. A csatlakoz6 orszagokban 2000-
ben 124,2 milliard &rutonna-kilométer volt a vasuti aruszallitds teljesitménye, ez 1995-hoz
képest 10%-0s visszaesést mutat.

A személyszallitas volumene az EU-ban 2001-ben 4834 millidrd utaskilométert tett ki,
ebbdl 78% személygépkocsi-, 6% légi, 6% vastti, 9% buszforgalom volt. A személygépkocsi-
forgalom részaranya az EU szarazfoldi személyszallitdsdban meghaladja a 80%-ot, Nagy-
Britanniaban 86%-kal a legmagasabb, mig Gorogorszagban csak 65% ez az arany.
Franciaorszagban, Luxemburgban, Olaszorszagban 11 509 és 12 292 utaskilométer jut egy
lakosra évente, szemben a spanyol és gdrog mutatokkal (7603, illetve 7698).

A vasiti szallitds volumene az unids tagallamokban 11,3%-kal ndtt 1995 és 2000 kozott,
mig ugyanebben az idszakban a csatlakozd orszagokban 9%-kal csokkent. A vasuti utasfor-
galom Gorogorszagban, Portugéaliaban és frorszagban a legkisebb egy utasra vetitve, ezekben
az orszagokban 152, 361, illetve 400 utaskilométer jut egy lakosra, ugyanakkor Ausztria,
Daénia és Franciaorszag 1016 és 1214 utaskilométer/f6 kozti értékekkel rendelkezik. A 8 kelet-
kozép-eurdpai orszadg koziil Magyarorszagon hasznaljak leginkabb a vasutat személyszalli-
tasra, nalunk 971 utaskilométer jutott egy fére 2000-ben, mig a balti orszdgokban 165 és 296
kozé esett ez a mutato.

A légi személyszallitast 2001. szeptember 11. eseményei hatranyosan érintették az unids
tagallamokban: az 4gazat forgalma 2%-kal csokkent, mikdzben 2000-ben 8%-ot meghaladta
az el6z6 évhez viszonyitott novekedés. A visszaesést elkdnyveld 9 unids tagallam koziil leg-
nagyobb mértékben Belgiumot sujtotta a hanyatlas, egy év alatt 8%-kal csokkent az utasfor-
galma. Harom tagillamban volt érezheté novekedés: Daniaban, frorszagban és Spanyolor-
szagban (2-4%), de ezekben az orszagokban is joval elmaradt a novekedési iitem a korabbitol.

A csatlakoz6 orszagokat kevésbé érintette a visszaesés, 2001-ben 4,3%-0s ndvekedést regiszt-
raltak az utasforgalomban, szemben a 2000. évivel, amikor 9%-os volt a bdviilés. Csak harom
orszagban csokkent az utasforgalom: Magyarorszagon (-2,5%), Maltan (-3,9%) és Szlovéniaban
(-10,6%). Ugyanekkor Csehorszag és Litvania 10, illetve 12%-kal ndvelte a forgalmat.

A személyszallitas tekintetében a l1égiforgalom Nagy-Britannia és Spanyolorszag, illetve
Németorszag és Spanyolorszag kozott a legintenzivebb. Az elsé orszagpar kozt lebonyolitott
forgalom az EU-n beliili nemzetkézi forgalom 13%-a, a madasodik orszagparé 10%. A
varosparok kozott a legnagyobb forgalmat (4,4 millié utas) London és Dublin bonyolitja le,
ezt koveti a London—Péarizs (2,9 milli6 utas), London—Amszterdam (3,2 milli6 utas) ¢és
London—Frankfurt (2 milli6 utas) viszonylat.

Az EU-tagallamok és a csatlakozd orszagok kozt a legnagyobb a 1égi utasforgalom a
Nagy-Britannia—Ciprus relacidoban (2,4 milli6 utas 2001-ben). Nagy-Britannia—Malta, Német-
orszag—Magyarorszag, Gorogorszag—Ciprus ¢s Nagy-Britannia—Csehorszadg 660 ezer ¢s 829
ezer kozti utasforgalmat bonyolitott le ebben az iddszakban. Varosok szintjén a London—
Larnaca utvonal volt a legforgalmasabb (878 ezer utas), a London—Praga, Athén—Larnaca,
London-Luga, London—Paphos ¢és Frankfurt-Budapest 406 ezer ¢és 659 ezer kozti
utasforgalommal szintén a legjelentdsebb ttvonalak kozé tartoznak.



