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1. A Iakossag napi kizlekedésének dsszefoglalo jellemzoi
Mindennapi életiink jelentés része az utazas, amely sok id6t és anyagi
forrast vesz igénybe, befolydsolja kérnyezetiinket, komfortérzetiinket.
A Kdzpont Statisztikai Hivatal 2012-ben 15 ezer héaztartasra kiterjed§ min-
tan tett kisérletet arra, hogy a napi kozlekedési szokasokat megismerie,
elemezze. A felmérés a lakossag altal megtett egy napon beliili utazasokat
vizsgdlta, igy a megfigyelésbe beletartoztak példaul a munkavégzési,
vasarlasi, ligyintézési céli szabaidds utazasok, vagy a csalddtag kisérete,
de kimaradtak a munkavégzés soran tett utazasok. Ezt megel6z6en 2009-
ben tortént hasonl6 felmérés, igy most a két felvétel kozotti folyamatok is
szamszeriisithetdvé valtak.

2012-ben 2,7 millidrd — kozlekedési eszkéz hasznalataval tett — egynapos
utazas volt, fiiggetleniil attdl, hogy ennek soran kézlekedési eszkozfajtat
is valtott az utazd. Ezek 46%-aban személygépkocsit hasznaltak f6 kozle-
kedési eszkdzként. Az utazasok dtlagos tavolsaga 13 kilométer, id6tartama
22 perc volt.

A kozosségi kizlekedésre forditott havi kiadas 3505, a személygépkocsi-
haszndlat kéltsége pedig 5420 forint volt személyenként azon haztartasok
korében, amelyeknél felmeriilt ilyen utazas.

A lakossdag napi kozlekedésre forditott kozlekedési kiadasa évi 732 milliard
forintra tehetd.

2. A napi kizlekedést befolyasolo tényezok

A lakossag napi kozlekedésének jellemzdi nem egységesek, azok a telepii-
Iésméret, tarsadalmi, gazdasagi, demogréfiai jellemz6k szerint, évszakon-
ként, a hét kiilonb6z6 napjain, az egyes napszakokban és az utazas céljai,
vagy éppen a vdlasztott kozlekedési eszkodz tekintetében szdmottevd
kiilonbséget mutatnak.

Az egyik legjelent6sebb befolydsold tényez6 a lakételepiilés mérete. A
kisebb telepiilésen él6k gyakrabban tesznek meg nagyobb tavolsagokat
utazasaik sordn, mint a nagyobb telepiiléseken él6k, ok jellemzden révidebb
utakat tesznek, de azok hosszabb ideig tartanak. Kiilon emlitést érdemel a
f6varos, amelynek lakéi a helyi kdzlekedési viszonyok ismeretében oldjak
meg az utazasokat. A budapestiek az orszagos atlagnal Iényegesen nagyobb
aranyban hasznaljak a tomegkozlekedést a személygépkocsi helyett.

A hazatérés nélkiil vizsgalt utazasok 40%-a munkaba jaras. A munkahely
a lakohelytdl atlagosan 14 kilométerre van, elérése 23 percet vesz igény-

be. A méasodik leggyakoribb utazasi cél a vasarlas, ezt kdveti az iskolaba,
Ovodaba jaras, amelyek a munkéba jarasnal révidebb utazasok.

1. abra
. Az utazasok megoszlasa motivacio szerint, 2012
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A kdzlekedés idGbeni hullamzéséra a napszakok (a reggeli elindulds, illetve
a délutani hazatérés) és a hét napjai (hétkdznap és hétvége) vannak hatés-
sal, de az évszakok kozotti eltérés is kimutathato.

3. A kozdsségi és egyéni kizlekedeés kozdtti valasztas okai,
tényezoi

A kornyezetszennyezés, ezen beliil a levegl szennyezésének mértéke
kozvetlen hatassal van a lakossag életminGségére, egészségére, tovabba
varhat6 élettartamara, ezért tarsadalmi és gazdasagi szempontok alapjan
a jarmiivek dltal okozott Iégszennyezés csokkentése hosszi tavon kiemelt
célla kell, hogy valjon.

A kozlekedési eszkdzok, illetve mddok kozill orszdgosan, 27%-0s arany-
ban kdzOsségi kozlekedést emlitettek az utazok, 38%-ban személygépko-
csival, 17%-ban kerékparral torténtek az utazasok. A budapestiek kdrében
elsddleges szerepet jatszott a kozosségi kozlekedés, az utazasok kozel fele
val6sult igy meg, a személygépkocsik haszndlatdban nincs lényeges elté-
rés az orszag mas teriileteihez képest, a kerékparos kozlekedés alig mér-
het6. A személygépkocsi-hasznalat részesedése a kdzlekedési eszkdzokon
beliil fliggetlen a napszaktol, tehat azt nem befolyasolja a csucsforgalom.
Mindez azt is sugallhatja, hogy a személygépkocsi-hasznalat kényelméhez
szokott utazokat még egy zsufolt, nehezen és kéltségesen atjarhaté nagy-
véarosban is nehéz mas kozlekedési mad irdnyaba terelni, aranyuk — fiig-
getlendil a helyi viszonyoktdl — lényegében dllando. Els6sorban a févaros
tekintetében a jobb tomegkozlekedés, illetve a tobbi teriileten kedvezGbb
kerékparos kozlekedés helyettesiti egymast, a helyzet azonban ennél ter-
mészetesen arnyaltabb.

A személygépkocsi-kihaszndltsag azt mutatja, hogy egy gépkocsiban
egyszerre atlagosan mennyien utaznak. Ez a mutatd orszagosan és a
févarosban is 1,5-1,6 kozott van, hétkdznapokon ennél alacsonyabb,
hétvégén magasabb — a csaladi programoknak kdszonhetden.
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A megtett tavolsdg tekintetében a budapestiek hasonld aranyban veszik
igénybe a kzOsségi kozlekedés lehetdségét, illetve a személygépkocsit. A
févaroson kiviil a személygépkocsi-hasznalat ardnya ennél nagyobb.
Munkéba jaras céljabdl a lakossag 41, iskoldba, dvodaba jaras esetén
21%-a hasznal személygépkocsit, mig a rokonlatogatasok fele térténik ily
moédon. A févdrosiak személygépkocsi-igénybevétele 6sszességében
némileg elmarad a vidéken mért értéktdl.

Lényeges kiilonbség van a férfiak és a n6k kozlekedési szokdsai kdzott. A
megtett tavolsag alapjan a személygépkocsit vezet6k 78%-a férfi, mig a
ndk utasként veszik gyakrabban igénybe az autot, illetve tdbbet hasznaljak
a varosi tdmegkozlekedést.

Az atszallasok féként a budapesti kizlekedések esetében fordulnak eld, de az
itt él6knek is csak minden 6todik utazasa esetén keriil sor jarm/jarat valta-
sara. Az orszag mas teriiletein él6knél nagyon csekély, minddssze 4% ez az
arany. A budapestiek els6sorban a munkdba jarasnal nem tudjak elkeriilni az
atszallast, az utazasok tébb mint 1/4-énél legalabb egyszer sziikség van erre.

4. A kizlekedésre forditott ido, a megtett tavolsdg és a hala-
dasi sebesség

A kozlekedésre forditott idd hasonl6 ardnyban oszlik meg a személygép-
kocsi, illetve a kozOsségi kozlekedési eszkdzok kozott, mig a kerékpar
részesedése 12%. A budapestieknél a kozosségi kozlekedésre forditott idd
részaranya (56%) meghaladja az orszagos atlagot (42%), kerékparos
kozlekedésre alig 2% jut.

Az (ti cél elérése atlagosan 22 percig tart.

Az elérhetd atlagsebességet alapvetden az befolyasolja, hogy telepiilésen
kiviili vagy beliili utazast tesz a kézlekedd személy. E tekintetben a legked-
vez6bb lehetGséget a vonat jelenti, készonhetden annak, hogy nagy tavol-
sagra és gyorsan jut el. Személygépkocsival az 50 ezer lakosunal kisebb
telepilések esetén 50 kilométer/ora az atlagos sebesség, mig a 100 ezernél
tobb ember altal lakott teleplilésekhez kéthet utazasok esetében ez a 40
kilométer/orat sem éri el. A févaroshan busszal, villamossal, trolibusszal
torténd utazasoknal 20 kilométer/ora koriili sebességgel szamolhatunk
(amibe beleértendd a jarmdire torténd varakozasi idd is), ettdl nem sokkal
marad el a kerékparosok sebessége. Esszer(i alternativinak mutatkozik a
kevéssé népszeri motoros kozlekedés, amelyek soran 46 kilométer/oras
atlagsebesség adadik.

2. abra
. Kozlekedési eszkizokkel elérhetd atlagsebesség a lakohely
népességszama szerint, 2012
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A napi kozlekedés sordn megtett tavolsag tekintetében a személygépkocsi
56%-0s részaranyt képvisel, a kozosségi kozlekedés 39%-ot. A févaros-
ban ennél kiegyenlitettebb a helyzet.

Az utazés dtlagos tavolsaga 13 kilométer, ebbdl a kisebb telepiléseken él6k
atlagos utazasi tavolsdga hosszabb, mint a nagyobb telepiiléseken él6ké.
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3. dbra
A megtett tavolsag megoszlasa a kizlekedési eszkizok haszna-
lata szerint, 2012
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Az utazasok 43%-aban az ati cél 3 kilométernél rovidebb, 17%-aban pedig
4-6 kilométer. A munkahely atlagosan 14 kikométerre talalhato, ezen belil
31%-ban 4 kilométernél kozelebb, 18%-ban 4-6 kilométer, 18%-ban 20
kilométernél is tavolabb van.

4. gbra

. Egy utazas soran megtett atlagos tavolsag, 2012
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5. A napi ingazas kizlekedési vonatkozasai

A lakossag a napi utazasok 30%-a soran elhagyja lakohelyének kozigazga-
tasi teriiletét. Szinte minden motivacié esetén nagyon szoros forditott
o0sszefliggés van a telepiilések nagysdga és az ingazas megjelenése kozott,
azaz minél kisebb telepiilésrdl van sz6, annal jellemzdbb az ingazas.

A munkaba jaras kiemelkedd jelentdségii — az orszag egészét illetéen —,
mivel a foglalkoztatottak 36%-a kénytelen naponta lakételepiilését elhagy-
ni a munkdja miatt. Budapesten és mas, 100 ezer lakostndl nagyobb
varosokban ez az arany 7-8%, de minél kisebb telepliléseket vizsgalunk,
ez a jelenség egyre meghatarozdbb. A kistelepiiléseken él6k donté tobb-
sége nem talal helyben munkat, igy ingazni kénytelen.

A vésarlasok esetében is szélsdséges eloszlas figyelhetd meg. A févaros-
tol eltekintve a nagy — 100 ezer f6t meghaladd — lakénépesség(i telepiilé-
seken lényegében nincs vasarlas miatti ingazds, am a kistelepiilések lakoi
gyakran kényszeriilnek a lakdtelepiilésiikon kiviilre utazni. Az agglomera-
cidban (Budadrs, Fot stb.) taldlhaté bevasarlokozpontok hatdsara a féva-
rosiak vasarlasi célu utazasaik 8%-at Budapesten kivill valdsitjak meg.
Minden mas motivacional jelentdsebb kiildnbségek tapasztalhatok az
egészségiigyi szolgaltatdsok igénybevétele céljabdl tett utazasok eseté-
ben. Orszagos atlaghan minden harmadik ilyen utazashoz el kell hagyni a
lakotelepiilést, s az ardny még a 10-50 ezer lakosu telepiiléseken is
szamottevd (25%), a 2000 lakosunal kisebb telepiiléseken pedig ez a
jellemzé.
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Jobb a helyzet az iskolaba, 6vodaba, bdlcsddébe jaras esetén, a lakossag
kisebb aranya, negyede ingazik. Hatranyosnak mondhat6 helyzetben itt is
a 10 ezer lakosnal kisebb telepiilések vannak, a maguk 35-61%-0s ingazo
aranyukkal.

A rokonlatogatdsok 39%-a irdnyul mas telepiilésre, az eltérések itt nem
olyan nagyok, mint mds motivacidknal.

5. dbra
. Ingazas aranya motivacio és telepiilésnagysag szerint, 2012
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6. A napi utazasok szezonalis és napi eloszlasa

A lakossdg napi kdzlekedését szamottevGen befolyasoljdk a napszakok, a
hét napjai, s6t még az évszakok valtozasa is.

Tavasszal és Gsszel érezhetGen nagyobb az utazasi aktivitas (az egy napon
tett utazdsok szdma), mint télen, vagy nyaron. Utdbbi az iskolai sziinet,
valamint a szabadséagolasok kovetkeztében az év legkevésbé "forgalmas"
id6szaka.

Az év soran megtett 3,2 millidrd 0t 81%-a a hétkdznapokra esik. A haza-
térés nélkiil szamitott utazdsok 40%-ara munkavégzés miatt kerdilt sor,
amelyek 94%-ban a hétkdznapokra koncentralddnak.

A lakossagi kozOsségi és egyéni kozlekedés jellemz6i, 2012

A lakosség jelent@s szamban haszndlja ki a szombati szabadnapot élelmi-
szerek és mas aruk beszerzésére, a vasarlasi céli utazadsok negyedére
ezen a napon kerill sor, ehhez képest csekély, minddssze 8% a vaséarnapi
vasarlasi céli utazasok aranya. A vasarnap elsGsorban a rokonlatogata-
sok, a kulturdlis és egyéb szabadidds tevékenységek ideje, ekkor f6ként
ilyen célbol kdzlekednek az emberek, bar a tobbség inkdbb otthoni kdrnye-
zetben tolti a hét utolsd napjat.

6. abra
. Kozlekedési aktivitas, 2012
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7. ébra

. A hétkdznapokon tett utazasok szama az indulas idopontja szerint, 2012
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. A hétvégi utazasok szama az indulas iddpontja szerint, 2012
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8. dbra
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9. dbra

. Az utazasok motivacioinak megoszlasa hétkoznapokon
és hétvégén, 2012
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7. A lakossag kizlekedésre forditott kiadasai

2012-ben a lakossag 732 milliard forintot koltétt kozlekedésre, ennek
71%-at, 519 millidrd forintot személygépkocsi-hasznalatra, ami magaba
foglalja az izemanyagkdltség mellett az autopélya- és a parkolasi dijat is,
de nem tartalmazza az adokat, a biztositasi dijakat és az autévasarlas
koltségét. Kozosségi kozlekedésre 212 milliard forint jutott. Ezeket az
értékeket az egyes kozlekedési eszkdzokkel megtett tavolsaggal 6sszevet-
ve az lathatd, hogy a személygépkocsi-hasznalat kéltsége (25 forint/utas-
kilométer) lényegesen meghaladja a kdz6sségi kozlekedés atlagos koltsé-
gét (15 forint/utaskilométer).

A févarosiaknak mélyebben kell a zsebiikbe nylni a kdzlekedési koltségek
miatt, 2012-ben Budapesten 320 forintért, mas nagyvarosokban ennél
kevesebbért utazhatunk. Szegeden, Debrecenben és Miskolcon 300-310
forint a tarifa, de példaul Pécsen vagy Szombathelyen 275-280 forint, mig
Nyiregyhazan, Szolnokon, Veszprémben, Gydrben, Nagykanizsan vagy
Zalaegerszegen ennél is kevesebbe, 230-260 forintba keriil egy vonaljegy
ara eldvételben.

A budapestiek 96 milliard forintot kéltéttek személygépkocsi-hasznélatra
az év soran, 69 milliard forintot pedig kdzosségi kozlekedésre, igy a fajla-
gos koltés esetiikben 30, illetve 24 forint utaskilométerenként. A budapes-
tiek a kozlekedési koltségeik 42%-at a kozosségi kozlekedésre forditjak, az
orszag mas teriiletein él6k ennél 1ényegesen kevesebbet, lakételepiilésiik
nagysaganak fliggvényében 21-32%-at.
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A magyar haztartdsok koézel haromnegyedénél jelentkezik kozlekedési
koltség, a tobbiek vagy nem, vagy pedig dijmentesen utaznak. A haztarta-
sok 29%-anak csak személygépkocsi-hasznalattal, 20%-anak pedig csak
kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos koltése meriilt fel, és minden negye-
dikre jellemz6, hogy mindkét kizlekedéstipusra kélt. Budapesten szembe-
otléen alacsony, mindéssze 17% a csupan személygépkocsi-hasznalatra
kolté haztartasok aranya.

10. dbra
. A haztartasok megoszlasa a kizlekedési koltségek szerint, 2012
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A témegkdzlekedést elsGsorban a kedvezGtlenebb anyagi helyzetben levik
hasznaljak. Az atlagosnal rosszabb anyagi helyzet(iek kozlekedési koltsé-
geik 39, az dtlagos anyagi helyzetiiek 26, a jo koriilmények kozott él6k
pedig 14%-at koltik kozOsségi kozlekedésre.

8. Az elmiilt harom év fo valtozasai

A 2012. évi felvételt megel6z6en 2009-ben késziilt a mostanihoz hasonld
tanulmany. A két id6szak kozott 8%-kal, 2,7 milliardra csokkent az egy
napon beliili kdzlekedési eszkdzzel tett utazasok szama. Mind a koz0sségi
kozlekedés, mind a személygépkocsik igénybevétele csokken, mikdzben
nétt a kerékpart igénybe vevék szama.

A kozlekedési eszkizzel megtett tdvolsag tekintetében a személygépkocsik
futasteljesitménye esett vissza nagyobb mértékben, 13%-kal, a kdzosséqgi
kozlekedés esetén ennél Iényegesen kisebb, 3%-0s volt a csokkenés.
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A napi ingazasok tekintetében — sem azok ardnya, sem Osszetétele ese-
tén — nagymértékii elmozdulas.

Az egy fére jutd havi kdzlekedési koltség folyo aron az 6tédével emel-
kedett az elmalt harom évben, meghaladva a 7600 forintot. A kozds-
ségi kozlekedésre forditott kiadasok 17, a személygépkocsi-hasznalat
koltsége ennél is nagyobb mértékben, 24%-kal nétt azon haztartdsok
korében, amelyeknél ilyen el6fordult. A megkérdezett haztartdsok
tébb mint fele mindkét évben Ggy nyilatkozott, hogy legalabb egy
negyedévben jelentkezett személygépkocsi-hasznalathoz kapcsol6do
kiadasa.

Mikdzben 2009-2012-ben a kozuti személyszallitas fogyasztéidr-indexe az
atlagos inflaciot alig meghalad6 mértékben, 17%-kal emelkedett, addig az
iizem- és kenBanyagok arai 57%-kal néttek.

A lakossagi kozOsségi és egyéni kozlekedés jellemz6i, 2012

A megtett tvolsag tekintetében a személygépkocsival tett utazasok aranya
az Osszes utazason beliil csekély mértékben ugyan csokkent, de még
meghaladja az 6sszes megtett tavolsag felét. Az egy utazas sordn megtett
tavolsag és id6tartam is visszaesett 2009-hez képest. Az egy személygép-
kocsiban utazdk atlagos szdma nem mutat szamottevé véltozast a kordb-
bihoz viszonyitva.

A budapestiek utazdsainak szdma 6sszességében — az orszagos trend-
hez hasonléan — csdkkent, amelyen beliil egy belsé aranyeltolodas is
tapasztalhat6. 2009-ben még az utazasok 45%-a tortént munkavégzési
céllal, 2012-re ez 40%-ra csokkent. A févarosiak 6sszességében is tob-
bet koltottek 2012-ben személygépkocsi-haszndlatra, a kdriikben
tapasztalhaté 12%-o0s emelkedés azonban joval elmarad az orszadgos
atlagtol (22%).
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