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A magyarországi személygépkocsi-állomány, valamint 
a helyi személyszállítás utasforgalma, 1980–2024
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Helyi személyszállítás utasforgalma Személygépkocsi-állomány
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A 2010-es évek 2,0–2,2 milliárd főt számláló utasforgalma 2020–2021-ben 1,4 milliárdra 
esett vissza, majd a koronavírus-járvány elmúltával viszonylag gyorsan a korábbi értékek 
közelébe emelkedett.

A nitrogén-oxidok kibocsátása hazánkban elsősorban közlekedési eredetű, 
ezért a fosszilis alapú üzemanyagokról (a benzinről, a gázolajról) az alternatív 

technológiákra – például az elektromos meghajtású járművekre – való áttérés 
jelentősen csökkenthetné a településen belüli légszennyezettséget.
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Az Európai Unió fővárosainak átlaga
Az Európai Unió fővárosai közül a legkedvezőbb érték
Az Európai Unió fővárosai közül a legkedvezőtlenebb érték

µg/m3

Budapest levegőjének minősége különösen a téli hónapokban 
kedvezőtlen, amikor az átlagos NO2-koncentráció lényegesen 
magasabb az európai fővárosok átlagánál.       

Átlagos NO2-koncentráció az európai uniós fővárosokban, 
2020. január–2025. augusztus


