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Közúti forgalmi balesetek Magyarországon 1928-ban.

Accidents de la circulation en Hongrie eln 1928.

Résume'. Depuis Ie début de 1928,

liOffice hongrois de statistigue recueille

réguliérement, pour le territoire entier, les

données relatives au nombre et aux circon—

stances des accidents de la circulation,

nombreux depuís (textension de Fantomo-

bilisme.

Suivant ccs données, il y a eu, en 1.928,

4.660 accidentscde ce genre, avec 3.186

victimes, soit 370 víctimcs pour 1 million

cPhabitants.

Dans les tableaux ci—aprés, nous donnons

des renseígnements détuille's.

*

A gépjárművek szélesebb körű alkal-

mazása óta megnövekedett forgalmi bal—

esetek számbavétele és körülményeinek kö-

zelebbi megfigyelése céljából a Statisztikai

Hivatal az 1928. év elejével az egész ország-

ra kiterjedő új adatgyűjtést rendszeresített.

Az adatgyűjtés első félévének ideiglenes

eredményeit már a Szemle 1928. évi 9. szá—

mában ismertettük. A teljes esztendőre vo-

natkozó végleges adatok a hiányzó beje-

lentések hosszabb időn át tartó pótlása miatt

kissé megkésve, ez alkalommal kerülnek

közlésre.

Az ország területén az 1928. év folya—

mán összesen 4.660 baleset fordult elő, me—

lyeknek kisebb, nagyobb vagy halálos sé—

rülést szenvedve, 3.186 személy esett áldo-

zatául. Az ország lélekszámához viszonyítva

minden egymillió lakos közül a közúti for——

galmi baleseteknek 370 áldozata volt. Az.

eseteknek több, mint felét, pontosan

54'6%—át, automobilok és motorkerékpárok

idézték elő: ugyancsak ezek a járművek

okozták a személyi sérülések nagyobb há-

nyadát is (572 %). Az áldozatok egymillió

lakoshoz viszonyított aránya a gépjármű—

veknél 212-őt, míg az egyéb különféle köz—

lekedési eszközöknél 159—et ad ki.

A balesetek havonkinti alakulását te-

kintve, az egyes hónapokban átlagosan 404)

körül járt a balesetek száma. Ettől azon—

ban meglehetősen nagy kilengéseket is ta—

pasztalhatunk, amennyiben a maximumot

felmutató augusztus 532, a legkedvezőbb

december hó pedig felényi, összesen 2567

esettel szerepel. A balesetek általában a ki—

rándulásokra kedvező nyáreleji, nyári és a

kora őszi hónapokban a gyakoribbak. Ez

a körülmény emeli olyan magasra az,

augusztusi esetek szám—át, amit az is igazol,,

hogy ebben a hónapban a balesetek zöme—

a főváros falain kívül eső területekre esett.

Az országnak Budapesten kívül eső részein

augusztusban történt ugyanis a legtöbb bal-

eset, amikor számuk 288-ra emelkedett.

1. A balesetek száma Magyarországon havonkint.

Nombre des accidents en Hongrie, par mois.

 

 

 

 

 
 

 

 

 
            

Gépkocsik és motorkerékpárok ! E 9: y 6 b — A u ! r e 5 H Az összes m Total des

Automobiles el molocyclcltes ; j á !. m (3 v e k _ v 6 h 1- C u 1 e s

általelőidézettbalesetek—accidentscauséspareux

H 0 na p :2 áldozatai —— víctímes i': áldozatai —— victimes § áldozatai — m'ciimes
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§ es? § ? ; ICZÉZZZ'ZÉÉÉ. "§ %% ?: % § zíííf157535 "5? es § % § zííííitíűíá'ifb. —

él [ 5
I. 184 92 10"? 162 78 921 346 170 198

II. 167 110 128 168 95 110 335 205 238

III. 227 162 1538 160 109 12' 7 387 271 315

IV. 224. 191 222 185 129 150 409 820 37'2

V. 197 141 16'4 171 123 14'3 368 264 30"?

VI. 247 182 21'2 174 127 147 421 309 35'!)

VII. 221 205 23'8 208 151 176 429 356 5114

VIII. 288 211 245 244 178 207 532 389 45'2

IX. 257 187 21'7 180 118 13'7 437 305 35'4

X. 216 141 16'4 184 110 128 400 251 29?)

XI. 173 110 12'8 , 167 97 11'3 340 207 24'1

XII. 14311 90 10-5 1; 113 49 ! 5-7 256 1 139 162

Össz.-Total 2.544 1.822 211-8 2.116 1.364 1586 4.660 3.186 3704 _;      
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Gépjárműáltomány GépjárműbalesÁatek

BÖEEÉÉLEK'
í Hónap sszzeai'ibt szármggban szalat szakágban

' m üze-"m
1. 13.121 100 184 100

_H..DWWW"*'/"m_
11. 18.446 102 167 91

Hmmmw
111. 18.813 104 227 123

somr—wmz'mzmm A, IV. 19.819 109 224 122

-----%ma'í'famj' x
V. 19.985 110 197 107

------- fvtwmiüiym
VI. 20.640 114 247 134

103 "" ""A my— x vn. 21.487 119 221 120

X VIII. 22.290 123 288 157

o——/
IX. 23.163 128 257 140

m
1 X. 28.776 131 213 117

/N 1 XI. 24.088 133 173 94

x fax/wj'x XII. 24.250 134 143 78

* zoo *vf'f—u'k A _/';' "tp-x

— % ,.f-—-_§.'.-../ ** '—------- - , ., " , ,

;"*Á;;__k ,Ax fx ___ xx A gepjarmubalesetek szamanak alaku-

,1on fra/__ "_"N/ *uf__________ ***—__ '— lása a gépjárműállományhoz viszonyítva

" * § ------------------- * """"" ""-"":7: nem mutat valami kedvező képet, amenY'

o
nyiben az automobilok és motorkerékpárok

 

               
 

Közrejátszik e szám kialakulásában a tú—

rázók járművein kívül még az is, hogy a

nyári hónapokban a mezőgazdasági termé—

nyek betakarítása idején az országutak for-

galma különben is a legélénkebb szokott

lenni. Budapesten legkedvezőtlenebb volt a

baleseti statisztika január hóban, mikor

számuk 250-re szökött fel. A legkevesebb

baleset viszont mind Budapesten, mind pe-

dig az ország többi részein december hó-

ban fordult elő. A mult év decemberében

ugyanis a balesetek száma a fővárosban

138-ra, vidéken 118-ra szállott alá. A vi—

dékre eső balesetek számarányának csök—

kenése egyrészt onnan ered, hogy —— mint

elől is említettük, _;— a kedvezőtlen időjárás

beálltával az országutak forgalma nagyon

megcsappan, másrészt tapasztalat szerint a

téli hónapok alatt a városok belterületén is

a lábbal és motorral hajtott kerékpárok-

ból jóval kevesebb van használatban, mint

más időszakban. Ez a magyarázat azonban

a fővárosra nézve nem állja meg teljesen.

a helyét, mert igaz ugyan, hogy a minimum

Budapesten is decemberre esik, de a város

falai közé kényszerült járművek sokasága

a legtöbb balesetet a fővárosban szintén egy

téli hónapban, januárban idézte elő.

A forgalom biztonságának megítélésé-

hez szükséges forgalomsűrűségi adatok nem

állanak rendelkezésre. Egyedül a géperejű

járműveknél tehetünk némi összehasonlí—

tást, ahol a havonkint forgalomban állott

automobilok és motorkerékpárok állomá-

nya ismeretes. A gépjárműállomány és a

gépjárműbalesetek száma egymás mellé ál-

lítva a következőképen alakult:

által előidézett forgalmi balesetek a legtöbb

hónapban aránylag erősebb mértékben

szaporodtak, mint a géperejű forgalmi esz-

közök állománya. Ebből a szempontból

mégis legkedvezőbbeknek mondhatók a ví-

szonyok február, május, október, novem—

ber és december hóban, amikor a balesetek

növekedése aránylag kevesebb volt az állo-

mány szaporulatnál. A többi hónapokban

azonban a gépjármű balesetek aránylag

erősebb tempóban emelkedtek, mint az a

gépkocsik és motorbiciklik állománynöve-

kedését tekintve várható lett volna.

A terület szerinti megoszlást tekintve a

baleseteknek több mint fele (53'070) a fő—

városban fordult elő, míg a kisebb hányad

(47'0%) az ország többi területrészére esett.

A balesetek áldozatainak szempontjából

már kedvezőbb Budapest helyzete, mert a

fővárosban átlag véve körülbelül csak min-

den második balesetnek volt áldozata, el-

lenben vidéken majdnem minden baleset

személy sérülésével járt. Az áldozatok szá—

mát a lakosság lélekszámához viszonyítva

forgalmi eszközöktől legtöbben Baján szen-

vedtek sérülést, ahol minden millió lélekre

számítva átlag 1.673 áldozat esett. Ilyen

aránylag magas arányszáma van még ezen—

kívül Budapestnek (1.447), Győrnek (1.165)

és Péesnek (1.081) is, mely az országos át—

lagot (370) jóval meghaladta. Legkedve-

zőbbek voltak a viszonyok Sopronban, ahol

a közúti forgalmi baleseteknek egymillió lé—

lekhez viszonyítva mindössze 54 áldozata

volt. Ezeket a megállapításokat azonban

csak bizonyos fenntartással szabad elfo-

gadnunk. Az adatgyüjtésnél ugyanis tapasz-

talás szerint még mindig előfordul, hogy

egyes helyeken az esetek egy része bejelen—

tés nélkül marad, ami kedvezőbb színben



 

2. Balesetek és áldozataik törvényhatóságonkint.

Les accidents et leurs victimcs, par comüat et villa autonome.

 

 

 

 

 

 
 

 

        

Gépkocsik és motor— Egyéb —— Aulus Az összes —— Total deskerékpárok % Automobiles
_el motocycleltes j !! : m ű v e k — v 6 ,h i c 14 l e .:

által előidézett balesetek —— Accídents mesés par eux
Törvényhatóság

áldozatai áldozatai áldozataiC 't t t _" t
víciímes

m'climes
victimsomzas e m es au onomes % .. ' de % § E' ,.G ": § .. sa a

'9 § '4 's: ' Bu: ?: 'e - (. 07
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Vár-megyék. —— Comitats.

'
Abaúj—Torna .. .. .. .. .. H 3 3 31-4 3 3 31-4 6 6 628Bács-Bodrog .. .. .. .. .. 9 7 6'7'8 3 3 29'1 12 10 96'9Baranya... .. .. .. .. .. .. 14 19 7522 12 13 516 26 32 126"?Békés .. .. .. .. .. .. .. 76 61 182"? 71 42 125'8 147 103 3085 .Bihar .. .. .. .. .. .. .. 2 1 56 3 4 225 5 5 281Borsod, Gömör és Kishont .. 10 13 440 9 8 271 _ 19 21 71'1Csanád, Arad és Torontál .. 35 37 20332 16 18 988 51 55 3020Csongrád .. .. .. .. .. .. 18 18 1159 45 32 2060 63 50 321'9Fejér .. .. .. .. .. .. .. 20 16 65'1 7 6 24'4 27 22 89'5Győr, Moson és Pozsony ,. 13 19 1187 10 9 5632 23 28 1749Hajdu .. .. .. .. .. .. .. 31 28 1501 7 , 4 214 38 32 171'5Heves .. .. .. .. .. ., .. 52 51 1577 65 60 1856 117 111. 3433Jász—Nagykun-Szolnok .. .. 73 75 1781 48 32 760 121 107 2541Komárom és Esztergom . . . . 19 15 805 21 17 91'2 40 32 171'?Nógrád és Hont .. .. .. .. 18 27 1203 17 17 75'8 85 44 1961Pest-Pilis-Solt-Kiskun .. .. 299 319 253'6 253 208 1653 552 527 4189Somogy .. .. .. .. .. .. 16 16 41'2 15 12 309 31 28 721Sopron.. .. .. .. .. .. .. 7 11 717 4 3 196 11 14 913Szabolcs és Ung .. .. .. .. 12 18 462 11 6 154 23 24 616Szatmár, Ugocsa és Bereg .. 4 4 259 4 3 194! 8 7 453Tolna .. .. .. .. .. .. .. 23 21 75'5 4 4 14'4 , 27 25 899Vas.. .. .. .. .. .. .. .. 43 34 115'7 105 76 258"? 148 110 3744Veszprém .. .. .. .. .. .. 21 82 126'7 32 19 75'2 53 51 2019Zala" .. .. .. .. .. .. .. 35 35 932 24 24 639 59 59 1571Zemplén .. .. .. .. .. .. 4 4 2632 9 7 45'8 13 11 720

,Vármegyék összesen — En- , '
semble des comitals .. .. 857 884 1255 798 680 895 1.655 1.514 2150

Városok —— Villes autonomes

Baja.. .. .. .. .. .. .. .. 26 13 6798 32 19 9936 58 32 1.673'4Budapest .. .. .. .. .. .. 1.466 805 8671 1.002 538 5795 2.468 1.343 1.446'6Debrecen .. .. .. .. .. .. 3 4 368 4 4 368 7 * 8 736Győr .. .. .. .. .. .. .. 46! 19 3689 76 41 7.960 122 60 1.164'9Hódmezővásárhely .. .. .. 11 E 8 1281 10 8 1281 21 16 25632Keeskemét.. .. .. .. .. .. 7 4 50'4 12 13 1637 19 17 214'1Mískolo.. .. .. .. .. .. .. 19 22 373'7 15 14 237'8 84 36 611'5Pécs. .. .. .. .. .. .. .. 26 26 551-0 ' 25 25 530-0 51 51 1.081-0HSopron.. .. .. .. .. .. .. 2 2 54'2 H 1 —— 0-0 3 2 542Szeged .. .. .. .. .. .. .. 75 81 248'1 138 69 5522 213 100 800'3Székesfehérvár .. .. .. .. 6 4 1007 3 3 755 9 7 1762
ij. összesen —— Ensemble

des villes autonomes .. .. 1.687 938 6024 1.318 784 4714 3.005 1.672 1.073'8
Míndössze—Totalgénéral.. 2.544 1.822 2118 2.116 1.364 1586 4.660 8.186 3704          

tünteti fel ezeket a helyeket azokkal szem-

ben, ahol a jelentések beszolgáltatása pon—

tosabban történt.

_Az esetek színhelye szempontjából a bal-

eseteknek csaknem háromnegyed része

egyenes útvonalon következett be, kb. egy

negyede útkereszteződéseknél és tereken; a

pontosan megállapítható vasúti átjáróknál

történ—t balesetek száma pedig mindössze

43 volt, vagyis az összes eseteknek körül—
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belül 1%—a. Az idevonatkozó részletes ada-

taink a következők: *

A balesetek száma

össze— egyenes útkeresz- tere— vasúti át—

sen uton teződésnél ken járóknál

Magyarország 4.660 3.194 1.096 327 43

Ebből Bpest 2.468 1.692 588 179 9

A balesetek időpontját nézve mind a

fővárosban, mind pedig az ország többi ré-

szein a legtöbb szerencsétlenség délután hat

óra tájban fordult elő. Ebben az órában a

mult év folyamán Budapesten 190, vidéken

199 volt az esetek száma, ami az üzletek

zárása idején a hivatali és egyéb munkák

befejeztével erősen megélénkülő utcai for—'

galomra vezethető vissza. A' napnak egy

másik szakában is van egy időpont, mikor

a balesetek száma felszökik s ez a délelőtti

10—'—11 órára esik. A legkevesebb baleset

történt az egészen minimális forgalmú haj-

nali órákban, 2 és 5 óra között. Budapesten

a hajnali 4 óra mindössze 8, vidéken pedig

az éjfél utáni 2 óra mindössze 6 esettel sze-

repel.
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M.S.Sum ! XII      
A hét egyes napjait vizsgálva, Budapes-

ten, a külföldi nagyvárosokhoz hasonlóan,

vasárnap történt a legkevesebb baleset: vi-

szont a legtöbb balesetet a szombati nap

3. A balesetek időpontja.

Jour et heure des accidents.
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mutatja fel. E, két véglet között meglehető-

sen nagy a különbség, amennyiben a bal-

eseti krónikában az év leforgása alatt a

vasárnapok 247, a szombati napok pedig

390 esettel szerepeltek. Az ország többi te-

rületrészeit összevéve, ott éppen a vasárnap

adja a maximumot 392 esettel, a legkedve-

zőbb volt viszont a pénteki nap 272 esetével.

A balesetek nemét tekintve, Budapesten

az eseteknek több mint felénél összeütkö—

zés, csaknem egy harmadánál elgázolás tör—

tént; a többi baleset pedig egyéb különféle

ok folytán következett be. A fővárosnál jó-

val kisebb forgalmú vidéki városokban és

községekben, ahol az utcákon a forgalmi

eszközök koránt sincsenek annyira össze-

zsúfolva, kevesebb alkalom nyílik arra,

hogy az összetorlódott járművek egymásba

ütközzenek. Ezért itt már más az arány,

amennyiben az elgázolások tették a balese—

tek legnagyobb részét (38'2%) s az össze—

ütközések (kisebb arányban szerepelnek

(33895).

*a A balesetek leggyakoribb nemére, az

összeütközésekre nézve részletes adatok ál—

lanak rendelkezésünkre. Budapesten az ősz-

szeütközéseknek zömét, az összes eseteknek

csaknem kétharmadát (834) az automobi—

lok és motorkerékpárok idézték elő. A kü—

lönféle lófogatú járművek 282 alkalommal

s a közúti villamosvasutak 108 alkalommal

voltak összeütközésnek okozói, a többi eset

más járművek között oszlott meg. A jármű—

karamboloknál a legtöbb esetben (28'5% )

gépjárművek egymással szaladtak össze. A

második helyen az utcai forgalomban az

4. A balesetek neme.

Game des accidents.
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§ x% folytán bekövetkezett

ggg; balesetek száma

2 .va accidents par les

(! "'" causes ci—dessus

Motoros járművek

Véhicules á moteur. . .. 2.5441.238 720 504 82

Ebből Budapest

Dont , .. .. .. 1.466 839 422 130 75

Egyéb járművek

Autres véhicules .. .. 2.116 817 823406 70

Ebből Budapest

Dont ,, . . 1.002 475 283 183 61

Összes járművek _

Ensemble des véhzcules 4.660 2.05515431910152
Ebből Budapest ,

Dont ,, .. 2.468 1.314 mi rna 133  
 

utóbbi időben erősen megszaporodott láb—

bal hajtott kerékpárok következnek; ezek—

re esett ugyanis a járműösszeütközések

12'3%—a. Csaknem ennyi összeütközés tör—

tént még a motoros járművek és a lófogatú

jánművek között (8'O%), valamint, gép-

jármű és közúti villamos között is (10'4%)

a többi pedig egyéb járművekre esett.

A balesetek okának megállapításánál a

legnagyobb nehézségekkel kell megküzdeni.

S bár az okok meghatározása a baleset kö—

rülményeinek egybevetése és azok mérlege-

lése alapján történt, mégis bizonyos fenn—

tartással szabad csak e megállapítást el-

fogadnunk.
'

A Budapest utcáin előfordult balesetnek

csaknem háromnegyed részét minden való-

színűség szerint a járművek vezetői,

17'8%—át az utcai gyalogjárók idézték elő;

az eseteknek 8'5%-a pedig egyéb és isme—

retlen ok folytán következett be. Ez a meg-

állapítás nagyon súlyos kritika a járművek

vezetőire nézve s első tekintetre talán hihe-

tetlennek, illetőleg helytelennek tűnhetik fel

különösen akkor, ha a vezetők mulasztá—

sait a gyalogosok terhére írható esetek

aránylag kis számával vetjük egybe. Az

ilyen beállítás azonban helytelen, mert ha

a forgalmi balesetek két legfontosabb té-

nyezőjének, a járművezetőknek és gyalogo—

soknak egymáshoz való viszonyát akarjuk

megismerni, akkor ki kell kapcsolnunk

azokat az eseteket, ahol a gyalogjáróknak

szerepe egyáltalán nem volt. Ezek azok a

balesetek, miklor összeütközés történt. Az

összeütközések pedig csaknem kivétel nél—

kül a vezetők számlájára írhatók, mert

csak a legritkábban adódik elő olyan eset.

hogy összeütközés az utcai járókelő hibá—

jából következzék be. Az ilyen ritka eset

olyankor szokott előfordulni, mikor a ve-

zető a vigyázatlan gyalogos elgázolásának

elkerülése végett az utcán közlekedő egyéb

járművekre való tekintet nélkül kénytelen

hirtelen irányt változtatni. Abban az esetben

tehát, ha az összeütközések eseteit levon—

juk, a következő arányszámokat kapjuk:

Budapesten az 1928. évi utcai forgalmában

történt elgázolásoknál és elütéseknél a jár—

művek vezetői az eseteknek 43'7%-ában, a

gyalogjárók 38'1%-ában, végül egyéb és

ismeretlen okok az esetek 18'2%-ában vol—

tak a balesetek előidézői.

A főváros összes baleseteinek, tehát az

összeütközéseknek is, a részleteibe betekint-

ve, a vezetők hibájából bekövetkezett bal—

esetek zömét (69'1%) vigyázatlan hajtás,

illetőleg vezetés okozta. A többi ok e mellett

.

,
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5. Az összeütközések részletezése.

Spécification; des accidents.

 

  
 
 

       

% ! _ ; N ! N

§ ** N § * § :, §

§ % § % § %% i § , e 03 § § 8.
a E 3 ;;fo *a: _az_ ;; .E-x [ u ,: §

; s: x x%" a 3 n— .— ;. % § (_a gc '

Me és — Dési nati n ?" ; htm—,a- ge IstiJ ene—§ 'a— H m

gnevez g 0 l ,! . aug be _a on; .o, a ! _du 1 ;

_a- 528035 ee es hav 333 e a: a

; 3353 ge§go 33 os ese use xo §?) ? 3

% $$$ u§§§§ 'SÉ Én ggg É'ÉE % ;? % g

? gát—w: áment/:ü ; a'ü ; XIX—$$$ (73) M$ L!) 20

; Vasút —— Train Magyarország __ _ __ __

Hongrie 1 3 6 8 —— 1 19

Ebből Budapest
1

o

Dont ,, _ —' _ " _ 1 "" " '" H

' Közúti villamos vasút Magyarország __ __ __ __

Tramway électr. . . . . Hongrie 21 45 46 2 7 6 127

13231? BüdfpeSt — 16 38 _ —- _ 4: 1 6 6 108

v' , , ,

) Szemely- v. teherszall. Magyarorszag
. ,

gépkocsi __ Automobile _ Hongrie 6 136 348 59 4 5 135 80 217 120 1.108

? a personnes et camwn 152321 Buct'flpest _ 128 296 46 2 __ 82 4 146 48 752

§ automob.

' Motorkerékpár Magyarország — 9 35 ' 11 — —— 22 9 35 22 143

Motocyclette . . . . . . Hongrie

, Ebből Budapest — 9 25 7 —— —— 14 3 16 8 82

* ,
Dont ,,

] Bérkoesi —— Voitu're Magyarország —— — 5 -—— —— —— —-— 1 6 2 14

de louage . . .. .. Hongrie

Ebből Budapest —- _— 4 — — _ — —- 4 2 10

, Dont ,,

; Magánfogat —- Voiture Magyarország 2 __ 4 — — —- 1 ——- 3 1 11

prive'e (á chevauw) Hongrie

Ebből Budapest
— —— —— —- — 2 —— 2

Dont ,, _" " _

Teherkocsi —— Camion Magyarország ,—
;

53 d traction animate . . Hongrie 2 121 48 14 " _ 38 3 24 21 301

! 37323? BüdfpeSt - 115 75 s — — 31 — 18 m 267

Szekér -— Chow Magyarorszag
*

a ? Hongrie ** 3 2 16 6 1 —— 3 21 11 4 67

Ebből Budapest __ (_; _ __ __ __ __ __ 1 __ 3

!
Dont ,,

%; Kerékpár — Bicyclette . . Magyarország _ 13 66 12 1 _ 18 1 129 19 259

Hongrie

Ebből Budapest __ 9 35 5 __ __ b __ 21 7 83

Dont ,,

El Egyéb —— Autres .. .. Magyarország _ 1 1 1 __ __ 2 1 __ __ 6

* ' Hongrie
'

Ebb "1 B d t ( _ _ __ __ __ _,

! Donot u apes l 1 1 1 2 l 5

Osszesen * Total Magyamfmg 14 303 601 103 e a 271 126 432 196 2.055

_ Igrmgme

133321 BuíapeSt —— eso 475 67 2 — 177 s 214 91 1.314             
 

alig jöhet számításba. Ezenkívül aránylag

leggyakrabban a gyorshajtás és vigyázatlan

előzés fordult elő. A gyalogjárók rovására

írható balesetek legnagyobb része (40'7%)

azért történt, mert a gyalogjáró minden

elővigyázat nélkül lépett az úttestre. Egyéb

figyelmetlenség játszott közre az esetek

27'3%—ánál, végül a mozgó járműre való

fel- vagy leugrás a balesetek 17'5%—ának

volt okozója. A különféle okok között a

csúszós úttest szerepel a legtöbbször (51'8% ).

Az ország egyéb részein az egészen más

jellegű forgalomban természetesen a helyi

viszonyoknak megfelelően a baleseteknek

előidézői gyanánt is más okok szerepeltek.

A vezetők hibájából a balesetek legnagyobb

része*(35'4%) itt is vigyázatlan hajtás vagy

Vezetés miatt történt. E mellett vidéken jó—

, Val több balesetnek volt előidézője szabály-

talan hajtás (18'0%), ami valószínűleg 'on-

nan ered, hogy a vidéki városok és közsé-

gek, különösen pedig az országutak közle-
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6. A balesetek valóázinűioka. ?

Cause probable ** des accidents.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

  
  

_ 4—— %:

1___£L_13 %! e 8, e t e, k — 4.0, gi i.eMawe, 3.
száma közül —— dont
nombre — causes par

.. a gépkocsik és , _,A balesetek okainak megnevezése § motorkerékpárok egyeb jarművek

* automobzles et autres véhicwlesDésignatz'on des causes probables :: ;; motocycl.

§ %% %. által előidézett balesetek száma
a: 3

'; % § nombre des aeczdents
's . .
.E § 94 gen;— "Bpesten $$$ , Bpesten

,,_ ,_
5 m 'S talal á Bpest. total á Bpest

I. Vezetők hibája —— Fautes de conducteurs

Vígyázatlan hajtás vagy vezetés —*00ndm'te im-
pmdente , .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 1.776 1.257 976 753 800 504Vigyázatlan előzés —— En dépassant imprudemment
une personne ou une voiture .. .. .. .. .. .. 167 91 134 ' 82 33 9Vigyázatlan ki— vagy behajtás —- En sortant ou
entrant impmdemment .. .. .. ,. .. .. .. .. 101 70 66 54 35 16Szabálytalan hajtás vagy vezetés —— Conduite ir-
re'guliére .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 800 36 110 22 190 14Szabálytalan ki- vagy behajtás — Sortz'e ou entrée
irréguliére . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 93 16 53 11 40 5Szabálytalan előzés —-—- De'passement irrégulier . . 62 22 51 19 11 3Szabálytalan kitérés —— Ecart irre'gulier .. .. .. 12 7 7 4 5 3Gyorshajtás —— Conduíte trap rapide .. .. .. .. 284 140 151 92 133 48Hátratolatas—Recul.. .. .. .. .. .. .. .. .. 20 16 16 13 4 3Jelzés elmulasztása —— Mangue de signal .. . . . . 133 52 74 42 59 10Jelzés figyelmen kívül hagyása —— ll n'a pas éte'
tenu compte da signal d'autres conductears . . . . 35 24 22 15 13 9Hajtás vagy vezetésben való járatlanság -—— Man—
gue d'empéríence du conducieur . . .. .. . . 27 2 21 2 6 —Kivilagitásí szabályok megszegése —— Infraction au

, réglement d'éclairage .. .. . . .. .. . . .. 38 8 21 3 17 5Vezető ittassága —— Iwesse du conducteur .. .. 65 18 26 8 39 10Egyéb—Autres . .. .. .. .. .. .. .. .. 172 59 74 17 98 42

Együtt —— Ensemble . . . . . . 3.285 1.818 1.802 1.137 1.483 681

ll. Gyalogjárók hibája —— Fautes de piétons

' Úttestre vigyázatlanul lelépő gyalogos — Impm-
dence 'de píe'tons passant sur la chausse'e. . . . .. 369 179 233 120 136 59Egyéb vigyázatlanság — Autres impmdences. . . . 181 120 96 66 85 54Mozgójármüre való fel- vagy leugrás —— Sant dans ;
un (ou d'un) ve'hicule en marche .. .. .. .. .. 105 77 17 10 88 67Testi hiba (nagyothallás, stb.) —— De'faat—pkysigue'

*(oreilledure,etc.) .. .. .. .. .. .. .. .. .. 31 8 14 3 17 5Ittas állapot —— lvresse 4 .. .. .. .. .. .. .. .. 39 23 24 14 15 9Egyéb—Autres .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 68 33 19 6 49 27

Együtt —— Ensemble . . .. .. 793 440 403 ! 219 390 221

Ill. Különféle Okok — Causes diverses

Műszaki hiba — De'faut de la adtam.. . . . . . . 90 13 79 10 11 3Lovak megbokrosodása — Chevauac emballe's . . .. 172 17 64 — 108 17Nedves, csúszós úttest —— Voie humide, glissante .. 100 59 73 35 27 24Gondozatlan úttest — Voie non entretenue .. .. 21 —— 14 — 7 ——Egyéb—Autres .. .. .. .. .. .. .. .. 79 25] 46 13 33 12

Együtt -—— Ensemble . . . . .. 462 114 276 58 186 56

IV. Ismeretlen okok — Causes inconn. .. . , .. 120 96 63 52 57 44

Mindössze — Total général. , .. .. .. . . .. .. 4.660 2.468 2.544 1.466 2.116 1.002          
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7. A baleseteknél szereplő járművek és azok vezetői. !

Ve'hicules et conducteurs ayant figuré aux accidents.

! Abaleseteknélszereplöw—Acc'
idents:

! játművek—véhicules
járművezetők-conducteurs

neme— enre neme kora—á e

g
sexe WWMMÉ

__ állam-

_- ..- ; : 1 ] polgár-
; a u a: :

saga

'— a § fa? a'x § § _
. ..

§ _, 2 g 3 %,: ;; § § nahanahte

M . e § § % *? §; : § §:

egnevezes s § __ __: ; _; 3_§ § _: §

.. s §á§$§§d§ § §

Dészgnatwn § § §§§S "53335 § á§ § % § % § §

§ l—33?E§§§§ es: a 5§3§§
,, ha; ... ;: t- § : 'H ** n) e- 34 g * m (;

l :: ggg: SaaÉ k_Ög.§l ',E §§ 1.5 m§.§

a—§$É,§§§*§§3735k a §-§§'388$8-— ÉS

aEaat_a§§.l—g'§;§'_§ass:ll'e'es'
§"53§§'5§'5 be? l % gs §j§0g5£ 517533 % [Ig

lepes-393388 al.—:." dia: ___—g: ,. s

guzfőswxÚxSF—M59'983l es ae ace

magasság—Maas a'w §§§§§
. _

Xn
0

.es§§§ss§ssaaaa§.a.e eges dns 8.9 aaa

Gépkocsik és motor-

kerékpárok -— Auto-

mobilesetmotocycl. 2.544 — —— 1.767 466 225 86 —— —— — —— — —— 2.544 ...58311 3 124 1.033 519 216 48 601 1.774 24 746

Ebböl —— Dom a — [

Budapest .. .. 1.46 — —— 1.089 229 10039 — — —— —— —— —— — 1.410 1.457 9 —— 62 543 327 139 25 37 918 13 535

Egyéb járművek —
'

Eléggles véglicules .. 2.116 82 366 — — —— —- 8088 498 160 847 37 68 2.116 .078 38 88 317 605 276 188 114 5281A4311 662

—— am a ——

Budapest .. 1.002 27 310 — —— — —-—14 8,320 6 239 17 61 1.002 997 5 6 7] 271 156 102 60 33 537 2 463

Összes járművek —

ETotőall desDi/éhicules 4.660 82 3661.767 466 ...5 86 30 38 493 160 847 37 63 4.660 .611 49 91 441 1.638 795 404 162 1.129 3.217 35 1.408

bh —— onlá—

Budapest .. 2.45 27 310 1.089 229 109 3!) 14 8 320 6 239 17 61 2.46 .454 14 0 133 814 483 241 85 70 145515 998

'—

kedésének rendjét nem biztosítja akkora

őrszemélyzet, mint a fővárosét. Erre mutat

az a körülmény is, hogy a harmadik helyen

levő gyorshajtás (9'8%) után az előírt jel—

zés elmulasztása idézte elő a legtöbb bal—

esetet (5570). A gyalogjárók által előidé-

zett baleseteknek okai nagyjából azok vol—

tak, mint a fővárosban. A legtöbb baleset

, . , , ,,
Kőzú/iw/lvaszil

az ut;e)stre Vlgyazatlanul lelepo gyalogos
pameÉ/em-

538 o , vagy a gyalogjáró egyéb figyel-
, , ,

metlensége miatt következett be (17'3%).
szj'zgíí'ííí'ffk

Vidéki városokban jóval kevesebb alkalom
persgnngs

nyílik a mozgó járművekre, különösen vil— MWG/WWW?
KüM/opaa/o/nm

lamos vasutakra való fel- és leugrásra s ezért

itt az az ok már jóval ritkábban szerepel
Ú/ggf/Zí—Zgéflg;

(7'9%). A különféle okok között a legtöbb Mom/def,

balesetet a fővárosban már meglehetősen

háttérbe szorított lófogatú járművek lovaik

megbokrosodásával idézték elő (44'5%).

E mellett vidéken is a síkos úttest volt még

legtöbb baleset okozója (11'8%).

A baleseteknél szereplő járműveket te—

kintve, a fővárosi baleseteknek több mint

felét (59'4%) automobilok és motorkerék—

párok idézték elő. Ezenkívül a lófogatú

járművek és közúti villamosvasutak van—

nak még jelentősebb hányaddal képviselve

 

A BALESETEKNÉL SZEREPLÖ JÁRMűVEK.

l/é/n'cu/es ayan/causé /es accidents
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abban hasonló a helyzet, hogy a gépjáré

művek állanak első helyen s az eseteknek

körülbelül fele (49'2%) az ő számlájuk ter—

(14'1, ill. 12'6%). A lábbal hajtott kerék—

párok pedig az összes balesetek 9'7%-ában

voltak részesek. Az ország többi részein is
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hére írható. Második helyen azonban, min-

dent megelőzve, a lábbal hajtott kerékpárok

következnek, melyek az összes balesetek

27'7%-ának előidézésében voltak részesek.

A lófogatú járművek aránya 17'0% volt.

, A balesetek előidézésében részes jármű—

vek vezetőire nézve is állanak adatok ren—

delkezésre, azonban azok eléggé hiányosak,

mert olyan kérdéseket tartalmaznak, me-

lyekre a válasz vagy egyáltalán nem, vagy

pedig csak hosszabb időt igénylő nyomo—

zás után lenne megadható. Idevonatkozó

adataink szerint a vezetők között mindössze

49 tartozott a női nemhez. A vezetők korát

az eseteknek körülbelül egy negyedében

nem ismerjük. A meglévő adatokból meg—

állapítható, hogy a vezetők zöme (35'1%)

a 21—30 évesek korcsoportjába tartozott;

e mellett még a 31—40 éves korúak voltak

jelentősebben képviselve (17 '1% ). Az állam—

polgárság szintén az eseteknek körülbelül

egy negyedében nem volt megállapítható.

A rendelkezésre álló adatok szerint 35 ki-

vételével magyar állampolgárok által veze—

tett gépek szerepeltek a baleseteknél. A gép—

járműve—knél —— habár ez is elég hiányosan

— "még a vezetők minősége is ismeretes.

Ezek szerint a baleseteknél szereplő gépjár-

művek 54'1%—a hivatásos, 18'4%—a pedig

nem hivatásos vezető kezeire volt bízva.

Az év folyamán előfordult baleseteknek,

halálos —MwM/e. . . .

lsmerenen-llraafrlj . .

200 1900 600 800 1000 1200 1500 18001500

netman. Budapest_ Vidék"FW_

mint említettük, 3.186 személy esett áldo-

zatául, akiknek 42'2%—a magából a fővá—

rosból került ki. A sebesülések közül köny—

nyebb természetű volt 55'6% , súlyos 34'896 ,

végül halállal végződött 7'2%. Általában

véve a fővárosi balesetek súlyosabb kime-

netelüek voltak, mint az ország egyéb ré-

szein. A Budapesten szerencsétlenül jártak-

nak ugyanis 42'4%-a volt a súlyosan és

8'7%—a a halálosan sebesült, ezzel szemben

a fővároson kívül eső területeken a súlyos

sebesülések aránya 29'3%, a halálosaké

6'17 .

A forgalmi balesetek áldozataik zömét

a férfiak sorából szedték; Budapesten 312,

vidéken 498 nő kivételével, az áldozatok

valamennyien férfiak voltak. A kor szerinti

megoszlást tekintve, a szerencsétlenül jár-

tak legnagyobb része mind Budapesten,

mind pedig az ország többi részein a 21—30

8. A balesetek áldozatai.

Les victimes des accidents.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

  
                 

Abalese—
A baleset folytan — Par smiztek— Ac— A balesetet szenvedett egyének —— Persomzes des accidents

cidmts ayant "" "" ""d"" megsebe- megrongálódott járművek
ült véhicules endommagés' u neme , , b "lé — s vag? "kW—unm—3—3 exe k o r a — a g : se es" 5?" eleusztutt n e m e —— g e u r e_ : § __ s nekterme— állatok _ _G—R——_—A

53 53 E '" szec—na- animaux ?? §3 §

E §§ S § § %Zítgjí: blessésou § §; %:

Me evezés § "3? E S % * Pmí_ u ; § %gn .a $* _a N a N f 'A l— 3 8
§ $$$ ** "Sz' —5,?j;?,§'ex£*s %Désignatz'on § $$$ § § § § e § § ? " § ÉS § § 31311 s res—usse ülve-31; %savas, ! * asse—§ hazat—,;pgse
Sari—18033": ;[£*§lamee'5m aes—§% 5—4; Guen-.a o E,. **0 Gut a_el-aüglu
§ "??, §_§—;——8m)$$asl

[151_Sl§§§._*8**jh
mÉzulkelélllggiaggüű :;geglkgia) ruc a) a) v—4 .— N c': er ;- o _ I— m .o o _, c t.. na % ,aaieau'z zgassgaigsisie—áfgeeaesse aes éves_m sas 'aasgg—saelgesszsea

§
.

Gépjárművek — Vé-
:

hír.-ules á molem' 2.544 946 1822 1.418404 161 87 139 390 238186—193428 972 694105 51 148 121 22 1.447 181 798 123 5 39 208 149Ebből — Dont (2

Budapest 1.450 02. 805 630175 57 41 62159103 69 81233 397 347 52 9 18 17 I 823 124 473 61 3 1109 S.,E éb 'ármüvek—
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8. szám.

évesek közé tartozott (18"8'%, ill. 20270).

A vidéki balesetek krónikájában a 10 éven

aluli gyermekek feltűnő nagy számmal sze—

repelnek, amennyiben részesedési arányuk

14'5% volt; az 50 éven felüliek 13'9%—kal

voltak képviselve. A gyermekek szempont—

jából a fővárosban sokkal kedvezőbb a

helyzet, mert az áldozatoknak csak 7'4%—a

esett reájuk. Az öregek, 50 évesnél időseb-

bek korcsoportja Budapesten is elég ma-

gas aránnyal szerepelt (13'7%).

A balesetek folytán a forgalmi eszközök—

——901—-—- 1929

ben is elég tekintélyes anyagi károsodás

történt. A vonóerőt szolgáltató lovak közül

az év folyamán 219 sebesült meg, illetőleg

pusztult el, melyek 41 kivételével a vidéken '

lettek a balesetek áldozataivá. A megrongá—

lódott járművek szá'ma 2.353—ra rúgott, me—

lyeknek több mint fele a főváros utcai for—

galmában ment tönkre. A megrongálódott

járművek között legnagyobb számmal gép-

járműveket (47'7%) s mellettük lábbal haj—

tott kerékpárokat találunk (20'7%).

Várszeghy János dr.

A világ gépjárműállománya.

Efectif mondtal des véhicules á moteur.

A világ gépjárműállománya az 1927. év elején

29'4 millió darab volt, mely szám az 1928. év ele-

jéig 31'6 milió darabra emelkedett. Az 1929. év

január l—én történt számbavétel szerint 343 millió

a gépjárműállomány adata, tehát az utolsó évi sza-

porulat, amely 8'4;%—nak felel meg, jóval felülmulta

az előző év szaporulatát.

Az 1929. év eleji állományból az automobilok

száma 320, a motorkerékpároké 23 millió drb volt.

A szorosabb értelemben vett automobilok (ke-

rékpárokat nem számítva) 79%—a személykocsi volt,

16%-ot tett a teherkocsi s 5%—0t az autobuszok

részesedése.

Bár a személykocsik az automobilok túlnyomó

részét teszik, szaporulatuk az utolsó évben kisebb

volt, mint a teherkocsiké és autobuszoké. Míg a

személykocsik száma az utolsó évben csak 737—

kal szaporodott, a teherkocsik és autóbuszok együt-

tes állománya 11%—os szaporulatot ért el.

Az automobilok világállománya 1922 óta meg—

kétszerezödött.

Az idei számlálás alkalmával az ,,Automotive

Division" különös gondot fordított arra, hogy a

világon forgalomban levő automobilok gyártási he—

lyét is számbavegye. Az adatgyűjtés eredménye sze-

rint az automobilok 32 milliót tevő számából 286

millió készült az Egyesült Államokban és Kanadá-

ban, vagyis a világ automobilállományának 89'4%-á

amerikai gyártmány. Csupán a személykocsiknál

ez a részesedés még valamivel nagyobb: 91%, míg

a teherkocsik és autóbuszok állományában az

amerikai gyártmányok 79'3%—ot képviselnek.

Az amerikai automobilipar térfoglalására jel-

lemző, hogy az Egyesült Államokon és Kanadán

kívül forgalomban levő automobilok 45'5%-a ke-

rült ki a nevezett két állam gyáraiból.

[A motorbiciklik szaporodásának aránya maga-

sabb, mint az automobiloke', mert míg ezeknek

utolsó évi szaporulata 7'9% volt, a motorbiciklik.

száma egy év alatt 16'4%—kal növekedett meg.

Ennek tulajdonítható, hogy a világ motorkerékpár-

állományának megkétszereződése 4 és fél év alatt

következett be. Érdekes mégis, hogy ott, ahol az

automobilizmus fejlettsége igen nagy, a motor-

kerékpárt az automobillal szemben elhanyagolják._

Míg Amerikán kívül a motorkerékpárok rohamos.

szaporodása figyelhető meg, Amerikában az évi mo—

torkerékpárállomány fogyása kövekezett be s az

1924. évi 202 ezer motorkerékpár helyett ma már

csak 139 ezer db van forgalomban.

Álljanak itt különben a motorkerékpárok világ-

részenkinti állományának 1924. és 1929. eleji adatai

összehasonlításul:

 

1924 1929

Afrika .. 26.447 62.926

Amerika 202467 139316

Ausztrália .. 76.566 122057

Ázsia 35.287 61.879

Európa .. 739568 1,876.752

Összesen: 1,077.335 2,262.932

Amerika motorkerékpáripara azonban így sem

jelentéktelen, a világ összes motorbiciklijeinek

14%-a amerikai gyártmány, az európai állomány—

ban azonban az amerikai ipar részesedése csak

5'6%.

Országok szerint vizsgálva a gépjárműállomány

adatait, az Egyesült Államok % részt tevő része—

sedése a világállományban eléggé közismert dolog,

míg a motorbiciklik száma Nagy-Britanniában a leg-

nagyobb (725 ezer). Érdekes, hogy három ország—

nak, Spanyolországnak, Kubának és Perzsiának

gépjárműállományát az 1929. évi felvétel kisebbnek

találta az előző évi állománynál. Nem lehetetlen,,

hogy itt adatgyűjtési hibáról van szó.


