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Tanulmanyunkban ismertetjiik a hazai kozathalozat statisztikdjanak kialakulasét, kiilonds figyelmet
szentelve azok adatforrasaira, mérési modszereire. A motorizacio fejloddésével a gépjarmiiallomany és
a kozti szallitasi teljesitmény alakulasa mellett az azt lehet6vé tévo infrastruktira statisztikai megfi-
gyelése is legalabb annyira fontosnak bizonyult az elmult tobb mint szz évben. A kozit, a gépjarmii és
az ember szervesen 0sszekapcsolodik, ezért tanulmanyunkban kiilon kitériink a kozathalozat és a kozuti
baleseti adatok kozotti sszefliggésekre.

Kulesszavak: kozut, kozati kozlekedési baleset

In our study, we describe the development of the Hungarian road network statistics, paying special
attention to their data sources and measurement methods. With the development of motorization, in
addition to the development of the vehicle fleet and road transport performance, the statistical observa-
tion of the infrastructure that makes it possible has proven to be at least as important over the past
hundred years. The road, the vehicle and the person are organically connected, therefore in our study
we specifically address the correlations between the road network and road accident data.

Keywords: road, road traffic accident
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A 19. szazadban Magyarorszagon a vasut fejlesztése elsObbséget élvezett a kozut

fejlesztésével szemben, ugyanakkor a 20. szazadra ez a koncepcio teljesen meg-
valtozott: a gépjarmiivek elterjedésével a hangstly a kozati kozlekedésre tereld-
dott at. Matené Bella és Lovaszné Skach (2024, 716. oldal) alapjan a szallitassta-
tisztika mindegyik modozatanal, igy a koztnal is szerves egységet képez az inf-
rastruktira, a szallitoeszkdzok, jarmivek kore, azok kozlekedése, a kozlekedésiik
soran bekdvetkezett balesetek szama, tipusa, a szallitasi teljesitmény, tovabba az
iizemeltetd vallalatok beruhazasa, karbantartasa. Leegyszerusitve azt mondhatjuk,
hogy a kozuti kozlekedés harom 6 eleme az it, a gépjarmii és az ember, amelyek
egymassal szorosan 0sszekapcsolodnak. Ezek koziil az infrastruktarat biztosito ut-
halozat kiépitettsége és mindsége jelzi az orszag gazdasagi fejlettségét, a tarsada-
lom jolétének helyzetét, a centrum €s a periféria viszonyat. A kedvezményezett
jarasok besorolasardl szolo 290/2014. (XI1. 26.) Korm. rendelet a jarasok teriileti
fejlettségének meghatarozasdhoz komplex mutatorendszert alkalmaz, amelyben a
1V. Infrastruktura és kornyezeti mutatok mutatocsoport részeként a Kiépitett utak
aranya az 0sszes onkormdnyzati fenntartasu kozutbol, % megnevezésii indikator
is megtalalhat6.

Az uthalozat és a teriileti fejlettség Osszefiiggéseirdl szamos tanulmany sziile-
tett, tobbek kozott Réthelyi és Tury (2003), Ohnsorge-Szabo (2006), Toth (2006),
Egri (2022) elemzése. Toth és Nagy (2024) a hazai nagyvarosok és vonzaskorze-
teik elemzésénél hat mutatdt azonositott, amelyek koziil harom az uthaldzattal
fligg Ossze: a legkOzelebbi megyei jogh varos (vagy a fovaros) kozuti elérhetdsége,
a legkozelebbi nyugati hataratkelohely kozati elérhetdsége, a fovaros kozati elér-
hetésége. Eredménylik szerint 2021-ben mindharom valtoz6 szignifikans magya-
razovaltozo volt az egy lakosra jutd jovedelemre felirt térokonometriai modellben,
mégpedig negativ eldjellel. Tehat minél kisebb a jelzett iranyokban a telepiilések
tavolsaga, annal nagyobb az egy lakosra juto jovedelem. Egri és Kdszegi (2020,
681. oldal) szerint a kelet-magyarorszagi nagytérségben a kozut lehetévé teszi az
er6forrasok mobilitasat és optimalis elosztasat, a gazdasagi tevékenységek méret-
gazdasagos miikodését, a globalis integracidhoz valo hozzaférést, ezaltal pedig a
versenyképesség novekedését, ugyanakkor a tarsadalmi-gazdasagi kohéziora gya-
korolt kiegyenlit6 hatdsa egyel6re nem kimutathato.

A kozathaldzat nem csak a gazdasagi fejlettség szempontjabol fontos mutato,
hiszen kiterjedtsége, mindsége, miiszaki allapota 6sszefiiggésben all a motorizacid
120 éve tartd folyamatos és lendiiletes fejlodésével, a kozhti kozlekedés iranti
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igény folyamatos novekedése kovetkeztében boviild gépjarmiiallomannyal, a meg-
novekedett forgalommal és a bekovetkezett kozati kozlekedési balesetek szama-
nak alakulasaval.

De hogyan jutottunk el a burkolatlan utaktol a hazai kozathalozat, illetve annak
részeként a gyorsforgalmitt-halézat kiépitéséig, amely — a kozos eurdpai kozleke-
déspolitikai elvek €s iranyok megteremtésével — szervesen illeszkedik a nemzet-
kozi kozlekedési utvonalak haloézataba? A Magyar statisztikai évkonyvekben, il-
letve a Statisztikai Szemlében publikalt adatok segitségével nyomon kovethetdk az
elmult kozel szaz év valtozasai. Az infrastruktira és a forgalomszamlalas a koz-
utiszallitas-statisztika két olyan részteriilete, ahol az elmult idészakokra bar van-
nak kozzétett adatok, de kevés modszertani leiras all rendelkezésre. Ennek az az
oka, hogy a szallitasstatisztikan beliil a hangsuly a gépjarmtiallomany ¢s a teljesit-
ményi adatok mérésén volt (illetve van napjainkban is), ami miatt az athalozat €s
a forgalomszamlalas statisztikatorténetének felderitése rendkiviili kihivas elé alli-
tott benniinket.

Tanulmanyunkban nagyobb torténeti korszakokra bontva ismertetjiilk a hazai
kozathalozat és forgalomszamlalas fejlodését, a statisztikai mérés kialakitasat és
valtozasait, illetve a kozuti kozlekedési balesetek és az uthalozat kapcsolatat.
Utobbi Osszefliggést részletesen a 2002 és 2024 kozotti idoszakra vonatkozoan
mutatjuk be, mivel kozati baleseti adatok az utak kategoriaja és allapota szerinti
bontasban erre az idészakra érhetok el.

1. A kozathalozat, a forgalomszamlalas és
a személysériiléses kozuti balesetek alakulasa
Magyarorszagon az elso vilaghaboru végéig

Magyarorszagon a 18. szazadig nem volt kiépitett vagy burkolattal ellatott Sssze-
fliggd uthaldzat. Még a 19. szazad elején is igen elhanyagolt allapotban voltak az
utak, amelyeken a rendszeres postakocsijaratok vagy a kereskedok szekerei is csak
nagyon lassan tudtak haladni, sokszor balesetveszélyes koriilmények kozott.
Az utépitésekhez nem késziiltek tervek, a miiszaki kovetelményeket sem tartottak
szem elott. Legfoképpen azokat az utakat igyekeztek fenntartani, amelyek hadi,
kincstari, s6szallitasi szempontbdl, valamint a postaforgalom miatt fontosak vol-
tak, az ezeken kiviili utakon karbantartasi munkakat nem végeztek. Az utak alla-
potaban az orszag egyes teriiletei kozott jelentds kiillonbségek mutatkoztak: bar
kevés szamban, de leginkabb az akkori északi, a keleti és a nyugati orszadgrészben
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voltak jo és jarhato utak, mivel ezek épitésénél terméskovet és zizott kovet hasz-
naltak. Az Alf61don sem ko, sem kavics nem allt rendelkezésre, ezért a csapadékos
idészakokban itt szinte teljesen jarhatatlanna valtak az utak (Hanzély, 1960).

Grof Széchenyi Istvan els6ként ismerte fel az 1830-as években, hogy a kozle-
kedés, azon beliil a vasut, a kozut és a hajozas fejlesztése milyen jelentds hatassal
lenne a hazai gazdasagi élet (leginkabb az ipar, a mezO0gazdasag, a kereskedelem)
fejlodésére. Ezt tobb munkajaban (pl. Hitel {1830}, Stadium {1832}) kifejtette,
tovabba az 1848-as orszaggyllésen Javaslat a magyar kozlekedési iigy rendezésé-
rol cimmel a kozlekedés tobb teriiletét érintd, komplex kdzlekedéspolitikai tervet
nytjtott be. A hossz tavii orszagos terv 526 mértfold' (3962 kilométer) elsérendii
sugarat, 212 és fél mértfold (1601 kilométer) masodrendii keresztat és 57 mértfold
(429 kilométer) harmadrendli szarnyut épitését iranyozta el6 (Szechenyi, 1848,
64—69. oldal; Czere, 1976, 254. oldal). A koncepcid egyik alapelve az volt, hogy
Pest nagyvarosként az orszag kdzpontjava valjon, ennek érdekében Széchenyi so-
kat tett Buda és Pest egyesitésének eldmozditasara. A masik elv — a magyar vidék
érdekeit szem el6tt tartva — az egymastol nagyon eltérd fejlettséggel rendelkez6
orszagrészek helyzetének gyokeres megvaltoztatisa, jobba tétele volt. A szabad-
sagharc leverése utan és az azt kovetd idészakban ez a terv nem valosult meg.

Az abszolutizmus idején, az 1850-es években az utak kezelésében jelentOs
eredmény volt az itmesterek és utkaparok alkalmazasanak bevezetése, ezzel meg-
kezdddott a kozutak rendszeres fenntartasa. A kiegyezés utan az utak igazgatasa a
Ko6zmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium hataskorébe tartozott. Az utiigyi
igazgatas kialakitasakor az abszolutizmus korszakaban mar bevezetett rendszert
alkalmaztak, igy 1868-ban 46 allamépitészeti hivatalt szerveztek, amelyek fel-
iigyeletét a minisztériumban 5 kozépitészeti feliigyelo latta el (Hanzély, 1960).
Szervezeti kereteiket az 1877. évi XXIV. t.c. hatarozta meg, feladatuk az allami és
a megyei utak épitése, kezelése s fenntartasa volt. A 44.327/1912. K. M. szamu
rendelettel a miikddési koriik kiboviilt minden olyan ut- és vamiiggyel, amelyet a
vonatkozé rendeletek a hataskoriikbe utaltak, tovabba a magasépitészettel is (Mez-
nerics—Torday, 1937).

Az 1860-as évek végén Hieronymi Karoly korabbi, az 1840-es években Fran-
ciaorszagban elvégzett szamlalasokra hivatkozva Magyarorszagon is javasolta a
forgalomszamlasok elvégzését (KSH Konyvtar, 2021). Szalkai (2008) — sajat ku-
tatasainak eredményei alapjan — az elsé magyarorszagi forgalomszamlalas kezde-
tét 1869-ben hatarozta meg, eltérden a szakirodalomban korabban megjelent id6-
pontokhoz képest. Allaspontja szerint ennek az lehetett az oka, hogy az akkori
szamlalas eredményeit nem dolgoztak fel, a levéltarban 1évé dokumentumok ku-

! Széchenyi a ,,mértfold” szot hasznalta a mérfold helyett. 1 mérfold = 7532,5 méter.
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tatasaig még feltaratlan allapotban voltak. Az allami utakra kiterjedé forgalom-
szamlalast hét éven keresztiil végezték, alapegysége a vonodallat volt. A szamlalasi
lap kit6ltési utmutatdja alapjan a fogatok szamat is rogzitették. A munka 1876-ban
szakadt meg (Szalkai, 2008; 2020). Ugy tinik, ezzel osszhangban van Fekete
(1958) éllitasa is, aki az els6 forgalomszamlalast 1876-ra teszi, mivel 6 feltehetden
a (hétéves) felmérés végét jeldlte meg. Arrol szamol be, hogy az akkori Koz-
munka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium ,,észlelésen alapulo becslésnek™ nevezte
a forgalomszamlalast.

Az uthalozat fejlesztése szempontjabol a kdvetkezd évtizedek nem voltak ered-
ménytelenek, ugyanakkor az épitési munkaknal a sziikséges miiszaki kdvetelmé-
nyek sok esetben hidnyoztak.

Ennek oka lehetett az is, hogy akkoriban még nem rendelkeztek egy olyan jog-
szaballyal, amely atfogdéan rendezte volna az utakkal kapcsolatos kozigazgatasi és
miiszaki iigyeket. Ezt az {irt toltotte be a kdzutakrol és a vamokrol szold 1890. évi
L. torvény, amely a kereskedelmi miniszter 21802/1890. szamt rendeletével, 1890.
majus 15-én lépett hatalyba. Az els6 komplex utligyi jogszabalyként megalapozta
a kozuti igazgatast, gondoskodott az utak épitéséhez és fenntartasahoz sziikséges
eroforrasokrol, a vamszedési jogokrol, meghatarozta az 6sszes ttkategoriat és an-
nak fenntartoit is:

1. az allam koltségén épitett, fenntartott és kezelt orszagos jelentdségli allam-
utak;

a torvényhatosag altal épitett, kezelt és fenntartott tdrvényhatdsagi utak;

a vasuti allomasokhoz vezet6 utak;

a kozségi kozlekedési (vicinalis) utak;

a tisztan kozségi (kdzdulo) utak;

az egyesek, tarsasagok vagy szovetkezetek altal kozforgalom céljaira 1éte-
sitett kdzutak.

A torvény 67. paragrafusa rendelkezett az allami, a torvényhatosagi utak és a
vasuti allomasokhoz vezeté kozutak térzskdnyveinek (telekkonyveinek) 1étreho-
zasarol, igy biztositva a kozuat tulajdonat barmilyen célu elfoglalas ellen vagy vitas
kérdések eldontéséhez. A nyilvantartas miileirasokbol és térképekbdl (helyszinraj-
zokbol) allt, amelyeket az illetékes mérndki hivatalok készitettek el. Az egyes tor-
vényhatosagok szamara minden utvonalrol el kellett késziteni a miileirasokat, az
ut foldteriiletének, az épiiletek, a hidak, a révek, az egyéb tartozékok, a ko- és ka-
vicsbanyak, a szolgalmak feltlintetésével. A hitelesitést kovetden a torzskonyveket
kozokiratként a torvényhatosag elso tisztviseldje, az alispan Orizte. Az elso vilag-
haboru kitorése elott az allami kozutak dontd részér6l mar rendelkezésre alltak
ezek a nyilvantartasok, de a masodik vilaghdbort végén nagyobb hanyaduk meg-
semmisiilt (Hanzély, 1960).

SARRANE N
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A kiegyezés utan, a 19. szazad végére felgyorsult a vastthalozat kiépitése: az
év végi allapot szerint 1846-ban 35, 1880-ban 7078, 1900-ban 17 101, 1914-ben
22 057 kilométer hosszu vasuthalozat volt izemben az akkori Magyarorszag terii-
letén. Az 01j vonalak lizembe helyezésével a forgalom jelentos része a kozutrol a
vasutra terel6dott at, mert a kdzati kdzlekedéshez képest gyorsabb és olcsobb le-
het6séget biztositott. Tobb évtizeden keresztiil képezte vita targyat gazdasagi és
pénziigyi szempontbol is a vasut vagy a kozut hasznalatanak, fejlesztésének el-
sObbsége politikai és szakmai korokben egyarant, és tobbnyire a vasut élvezett el-
sObbséget.

1894-ben (Petrichevich-Horvath {1940a} szerint 1895-ben?) wjra forgalom-
szamlalast tartottak, ekkor az allami utak mellett a térvényhatosagi utak forgalmat
is szamoltak, a forgalom nagysagat az igavoné allatok szamaval mérték (Fekete,
1958; Szalkai, 2008, 2020).

1894 és 1901 kozott allami utként épitették meg — korabeli elnevezése szerint —
a ,,Duna-Tisza-Ko6ros-kozi transzverzalis utat”,> 301 kilométer hossziisagban,
amely régi hianyt igyekezett potolni az alfoldi térség szamara. Tovabbi két jelentds
transzverzalis Ut épitése is megvaldsult az akkori Magyarorszag teriiletén: 1901 és
1907 kozott a 439 kilométer hosszi Dunafdldvar—Debrecen-Maramarossziget uté*
és az 1908—-1914-es id0szakban a Berettyoujfalu—Békéscsaba—Oroshaza, 139 ki-
lométer hosszt uté (Hanzély, 1960; Abrahdm, 1 976).

1895-ben jelent meg az elsé személygépkocsi Budapesten. A motorizacio, a
gépjarmiivek elterjedése a késébbi évtizedekben teljesen atalakitotta a kozati koz-
lekedést, 1) igényeket tamasztott az utépitéssel, az alkalmazott technologiakkal és
a fenntartdssal szemben is. 1919-ben az orszag teriiletén megmaradt 27 866 kilo-
méter hosszu uthaldézat minddssze 4%-a volt pormentes burkolattal (kd, keramit
vagy aszfalt) ellatva, tovabbi 54%-a vizes makadam és godorkavicspalya, a fenn-
maradt 42%-a még kiépitetlen volt (Abrahdm, 1976).

2 FeltehetSen 1894—1895-ben, két éven keresztiil zajlott.

3 Baja—Kiskunhalas—Kiskunfélegyhdza-Csongrad—Szarvas—Kunszentmarton—-Békéscsaba-Gyula

* Dunafoldvar—Kecskemét—Cegléd—Szolnok—Karcag—Debrecen—Ermihalyfalva—Nagykaroly—Szatmarnémeti—
Maramarossziget
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2. A két vilaghaboru kozotti idoszak

Az els6 vilaghabort utan az utak egy része nagyon rossz allapotba kertilt, mert
ezekben az években rendszeres karbantartast nem tudtak végezni, a nehézgépjar-
miivek pedig tobb helyen tonkretették a meglévo utakat. A helyreallitasi munkakat
nehezitette az anyaghiany: a szén és az egyéb lizemanyagok korlatozott beszerez-
het6sége miatt a kobanyak termelése jelentdsen visszaesett, de a vastton és a koz-
uton meglévo szallitasi nehézségek is hatraltato tényezok voltak (Hanzély, 1960).

1920-ban a trianoni dontés utani Magyarorszag teriiletén 27 558 kilométer koz-
uthalozat maradt, amelynek 60%-a, 16 506 kilométer szamitott kiépitettnek. 1921
és 1924 kozott az allami és a torvényhatdsagi utak helyreallitasara jelentds energi-
akat forditottak. A varmegyék az utépités teriiletén 1919 és 1924 kozott onallo
dontési joggal rendelkeztek, aminek kovetkeztében eléfordult, hogy az épitéseket
olyan modon végezték, hogy csak a sajat, helyi érdekeket vették figyelembe, mig
akar a szomszédos torvényhatdsageét, illetve az orszagost figyelmen kiviil hagytak.

Magyarorszagon 1923-ban kapott rendszamtablat valamennyi, a kdzuti forga-
lomban részt vevd gépkocsi. Az orszagot nyolc keriiletre osztottak, a rendszam
els6 két betilije az adott térséget, a kotdjel utdni harom szam a jarmiivet jelolte. A
hazai kozlekedés szabalyait az 1926-ban Parizsban Magyarorszag altal is alairt
nemzetkdzi egyezmény alapjan dolgoztak ki, és harom évvel késébb életbe 1éptek
a minden kozlekeddre — a gyalogosokra is — érvényes eldirasok (Majdan, 2010).

Az allamhaztartas egyensulyanak helyreallitasarol szolo 1924. évi IV. t. c.
3. §-a’ alapjan a Bethlen-kormany felhatalmazést kapott egy 250 milli6 aranyko-
rona 0sszegli népszovetségi kolcson felvételére. Ennek jelentds részét, valamint a
koltségvetés bevételi tobbletébdl szarmazo sszegeket kdzutak és kozuti hidak be-
ruhazasaira forditottak (Hanzély, 1960).

Varszeghy az 1927-ben Magyarorszag kozutairdl, illetve a gépjarmiiallomany-
rol 1928-ban készitett elemzésében részletesen ismertette a kdzathalozat helyzetét
¢és a motorikus jarmiiallomany valtozasat. Ez utobbinal jelezte, hogy az 1927. évi
gépjarmiidllomany adatainak feldolgozasa abban az évben is a Kereskedelmi Mi-
nisztérium érintett szakosztalyanak tdmogatdsaval tortént.

Az 1920-as évek kdzepére a motorikus gépjarmiivek szama jelentds titemben bo-
viilt (1920 és 1926 kozott évente atlagosan 39%-kal), ezaltal a megndvekedett for-
galom a nagyobb kozutakat olyan kovetelmények elé allitotta, amelyeknek az akkori

5 ,A magyar torvényhozas 1924 éprilisaban a szanalds alaptorvényének nevezett 1924. évi IV. t. c. elfogadasaval
torvénybe iktatta a Népszovetség Pénziigyi Bizottsaga altal kidolgozott, Uin. I. és II. szamu jegyzokonyveket,
amelyek koziil az utobbi tartalmazta a pénziigyi szanalas részletes programjat. (A torvényben a parlament a kor-
manynak a rekonstrukcids terv végrehajtasanak idejére kivételes és rendkiviil tag felhatalmazast adott.)” (Honvdari
{szerk.}, 2001).
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épitési modszerek (a régi makadamutak) mar nem feleltek meg. Emiatt nemcsak az
elhanyagolt allapotban 1év0 utakat kellett rendbe tenni, vagy ezeken kiviil ujakat
épiteni, hanem a mar meglévo és erds forgalomnak kitett utakat is at kellett épiteni.
A hasznalhatosag mellett meg kellett vizsgalni az egyes itépitési modok gazdasa-
gossagi szempontjait is. A megfeleld épitési modszer kivalasztasa akkor az un. pro-
bautakon lefektetett probaburkolatok segitségével valosult meg. Kiilfoldi példak
alapjan tortént a kivalasztott utszakaszok kiilonb6zé mddszerek szerinti kiépitése,
amelyeken hosszabb idon keresztiil figyelték meg a hasznalhatosagukat. 1926-ban
Budapesten ¢és tobb vidéki helyszinen is késziiltek probautak. Virszeghy (1927,
1928a) arrdl is irt, hogy emellett figyelembe kellett venni a forgalom stiriiségét és az
adott utvonalon kozlekedd jarmiivek jellegét is, amihez a kozlekedésstatisztika
egyik fontos aga, a forgalomszamlalas tud adatokkal szolgalni.

Az 1928-ban megrendezett utiigyi kongresszus témaival 6sszefiiggésben Utsta-
tisztika cimmel Viener Andor irt cikket a Statisztikai Szemlébe. A magyar kozuta-
kat érint6 kérdésekkel akkoriban csak kdzgazdasagi, technikai és kulturalis oldal-
16l foglalkoztak, ugyanakkor Viener (1928) véleménye szerint alig érintették azo-
kat a statisztikai feladatokat, amelyek megoldasra vartak, mivel minden Gtépitési
program eldkészitéséhez sziikséges a statisztikai adatok rendelkezésre allasa.

Viener az utstatisztikat két részre osztotta. Az egyik a horizontélis statisztika,
amellyel gyakrabban foglalkoznak, mert a mar meglévé haldzatrdl és annak dina-
mikajarol ad képet, igy szélesebb érdeklddésre is szamot tarthat. Emellett a for-
galmi statisztika az igénybevételekrol, a sziikségletekrél ad szamot, elsdsorban
miszaki célokat szolgal, iranyait a technika hatarozza meg, kevésbé all a figyelem
kozpontjaban. Tanulmanyaban az egyik, a kongresszuson részt vevo utiigyi szak-
ember meghatarozasara utalt: az ut mérnoki alkotas, ezért ismerni kell azokat az
eroket, amelyekre méretezni akarjak. Ehhez van sziikség arra a statisztikara, amely
a rogzitett utszal valamely pontjaban, egy vertikalis metszetben mutatja meg az
adott pont mennyiségi €és mindségi forgalmat. Ezeknek a forgalmi szempontbol
meghatarozott pontoknak az Gsszege jelenti a teljes uthaldzat méretezéséhez az
alapot. Ez felvetett egy fontos kérdést: milyen szempontok szerint kell jellemezni
egy adott utszakasz forgalmat? A mennyiségi felvételi egység, a tonndban mért
suly nem vitathato. Viener allaspontja szerint a mindségi jellemzok korét alaposan
korbe kell jarni, hogy ne legyen hianyos a statisztika. A forgalom megkiilonbozte-
tésénél tobbek kozott a motorikus hajtéerd az elsé szempont, amely sziikségessé
tette az 0j utkonstrukciokat. Tovabbi fontos tényezé a kerékabroncs, mert — a haj-
toerének megfelelden — a hazai utakat a pneumatiknal® inkabb a vasabroncs vette
igénybe, ami sziikségessé tette mas szerkezetek alkalmazasat. A mérnokok sza-

® Levegdvel felftjt gumiabroncs.
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mara nagyon fontos a jarmiivek sebessége, a gyorsan haladé gépkocsik szinte le-
soporték a régi utak legfelsd rétegét, ami felgyorsitotta az utak amortizaciojat.
Ezek mellett nem lehet figyelmen kiviil hagyni a forgalom iranyat (kiilon-kiilén
mérni az irdnyokat) sem. Az utiigyi kongresszus résztvevdi az allami probautak
bejarasakor azt tapasztaltak, hogy ha az utépitésnél a forgalom iranyat nem veszik
figyelembe, annak az lehet a kdvetkezménye, hogy a nagyobb terhelésnek kitett
utoldal megsiillyedhet. Viener (1928) véleménye szerint a jovébeni nagy utépité-
seknél a technika nem nélkiilozheti majd a forgalmi statisztikat, amely biztos
alapja lesz a kategorizalt Utrendszerek koziil torténd valasztasnak.

A forgalomban 1év6 gépjarmtivek szamat els6 alkalommal az 1923., az 1924.
és az 1925. évi adatokat Gsszevontan tartalmazd, 1927-ben megjelent Magyar sta-
tisztikai evkonyvben kozolték, jarmiinemek szerinti bontasban.

1. tablazat
A kozutak hossza és a gépjarmiivek szama Magyarorszagon
Length of public roads and number of vehicles in Hungary
Kozutak hossza, kilométer Forgalomban 1év6 gépjarmiivek szama®
) ebbdl:
B dsszesen ke_:‘?bf) I dsszesen személy- teher- & motor-
1epitett . ! b) egyéb Kereknérok

gépkocsik aépkocsik erékparo
1920 27 558 16 506 1672 1413 259 -
1921 27 741 16 948 2725 2184 380 161
1922 26 800 16 253 3303 2342 531 430
1923 27018 16 371 4449 3078 721 650
1924 27027 16 309 5965 4027 968 970
1925 27 145 16 478 7877 4943 1472 1462
1926 27 426 16 836 12 232 5817 1950 2941
1927 27975 18 298 17 906 8 155 2 886 4905
1928 27229 18 095 24250 10 246 3609 8 048
1929 27 388 19 222 29 417 11 552 4401 10 365
1930 27247 19374 30305 11 499 4493 11 041
1931 27436 19 698 28 509 9 820 4304 11 166
1932 28 751 21399 26 952 9 028 3996 10 795
19339 29 188 21 989 20387 5839 2552 8206
1934 29574 22 546 23234 7567 2 834 8 885
1935 29 813 23110 25 087 8915 3064 9 005
1936 30309 23 718 28 087 10910 3276 9512

a) 1926-t61 géperejii jaromiveknek nevezték.

b) 1920-1925-ben a személyszallitdé kocsik darabszama tartalmazta a bérautomobilok és az automobil omnibu-
szok darabszamat is. 1926-t0] a személyszallito kocsik darabszama a bérautomobilok és az automobil omnibu-
szok darabszama nélkiil.

¢) 1933-ban Gjra rendszamoztak a jaromiiveket, ez nagymértékii selejtezéssel jart, €s az egyes jarmiinemek kozott
atmindsitések torténtek (KSH, 1934, 178. oldal).

Forras: KSH (1925, 1927; 1931; 1932, 1934; 1936, 1937).
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Az 1925/26-0s koltségvetési évben az allam az utak fenntartasara forditott ki-
adasokon feliil tovabbi rendkiviili kiadasként 1j kozutak épitésére 60 540 millid
koronat, az el6z6 évinek (6812 millié korona) kozel tizszeresét forditotta. Az at-
alakitasok Osszege 32 525 millio koronat tett ki, az 1924/25. évi kiadasok
(1214 milli6 korona) majdnem harmincszorosat (Varszeghy, 1927).

Magyarorszagon 1925 és 1929 kozott 6sszesen 541 kilométer ut késziilt el. Ek-
kor épitették meg tobbek kozott a hazai és a nemzetkdzi forgalom szempontjabol
is jelentds balatoni kdzutat és a megkdozelitéséhez kapcsolddo utakat (220 kilomé-
ter), a Miskolc és Lillafiired kozotti 25 kilométer hossza utat, a Debrecen—Tisza-
fiired ut Hortobagyon keresztiil halado szakaszat (55 kilométer), az aggteleki bar-
langhoz vezetd utat (43 kilométer). 1927-ben késziilt el a Budapest—Bécs allami
kozat 47-50 kilométeres, Tatot és Nyergesujfalut 6sszekotod 3 kilométeres szaka-
szén az elsé betontut. 1929-ben a Budapest—Sidfok €s a Budapest—Gyor utszakaszt
korszer(i beton-, illetve aszfaltburkolattal lattak el, 6sszesen 200 kilométer hosz-
szusagban (Hanzély, 1960).

1926 és 1930 kozott évente atlagosan 25%-kal boviilt a forgalomban 1évo gép-
jarmiivek szama, ezzel parhuzamosan olyan 10j igények keletkeztek — tobbek ko-
zOtt sima feliilet, pormentesség, a nagyobb biztonsag, a konny tisztantartas lehe-
tdsége — amelyek teljesitése finanszirozasi oldalrél egyre nagyobb terhet jelentett
az utak fenntartasaért felelds szervezetek szamara. Mindez a nagyobb forgalmat
bonyolito allami kdzutakra és a torvényhatdsagi utakra is érvényes volt. Az atépi-
tési és a fenntartasi munkak koltségeit a korabban felvett hitelekbdl csak részben
lehetett fedezni. A hianyz6 forrast — figyelembe véve a kiilfoldi gyakorlatot — a
gépjarmiivek (az akkori szohasznalat szerint gépjaromiivek) utan fizetendé ado
bevezetésével szandékoztak biztositani, amit a kozuti gépjaromiivek kozuti cé-
lokra valé megadoztatasardl szolo, 1928. évi VI. torvénycikk rendelt el. Az 1928.
janudr 1-jétdl kezdddd adokotelezettség’ teljesitésébdl befolyt add a tobbi adotol
elkiilonitve az Orszagos Utfejlesztési Alapba keriilt, a kozutak fokozottabb gon-
dozasa ¢és a fejlesztésekre torténd felhasznalas céljabol. A befolyt 6sszegbdl (az
1928/29-es és az 1931/32-es koltségvetési évek kozott évente atlagosan 4,34 millid
pengd) a gépjarmiiforgalom novekedése miatt fokozottabb igénybevétel alatt alld
utakat épitették at, talajmunkak elvégzésével, betonburkolattal ellatva. 1930-ban
kezdték el megvaldsitani a 10 éves utépitési programot, amelynek keretében
1200 kilométer allami kozut allandod burkolattal torténd atépitését tervezték (2.
tablazat). Az Utfejlesztési Alapbol rendelkezésre 4116 sszeg nem fedezett minden

7 A koziti gépjaromiivek koziti célokra vald megadoztatasardl szolo 1928. évi VI térvénycikk: ,,2. § A kozati
gépjaromiivek kozati adozasanak alapjaul a motorkerékparoknal és, — az autdbuszok kivételével, — a személy-
szallitd gépkocsiknal a forgalmi engedélyben megadott 16erdk szama (adoloerd), autobuszoknal, tehergépkocsik-
nal, adokoteles traktoroknal és potkocsiknal pedig a kocsi lizemképes allapotban mért, s ugyancsak a forgalmi
engedélyben megadott nsulya szolgal.”
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sziikséges felujitasi koltséget, ezért a felhasznalasért felelés Kereskedelemiigyi
Minisztérium a koltségek meghitelezésére versenytargyalas kiirasaval vallalati t6-
két is bevont a felujitasoknal. Az alap 1932-ben megsziint, egyenlegét az Allam-
épitészeti Hivatalok koltségvetésébe vezették at (Hanzély, 1960).

2. tablazat

Az allami kozutak, illetve azok egyes szakaszai,
amelyeket 1929 és 1937 kozott atépitettek
State roads and their sections rebuilt between 1929 and 1937

By Allami kozut a kora.beh megnevezése Atépitett szakasz megnevezése
szerint

1929 1. szam1 ,,budapest—gy6r—bécsi” Budapest—Gyo6r

1929 3. szamu ,,budapest—miskolc—kassai” Cinkota—G6dollo

1929 Za;ss;ie’l’mu ,,budapest—nagykanizsa—va- Budapest-Siofok

1930-1931{ 1. szdmu ,,budapest—gy6r—bécsi” GyOr—orszaghatar
G06doll6 és Hatvan kozott, a horti,

1930-1931| 3. szamu ,,budapest—miskolc—kassai” a 8yongyos, a képolnai & 2 fuzesabon}{l
atkelési szakasz, a Heves varmegye hatara
¢és Miskolc kozotti szakasz

1930-1931| - $74mu .budapest-piispokladiny— | g 1.0t Nyiregyhaza

ungvari ]

1930-1931{ 6. szémit , budapest—pécs—barcsi” Erd—Ercsi, adonyi és dunapentelei atkelési
szakasz

1930-1931| 7- S#4md ,budapest-nagykanizsa- Siéfok—Keszthely

varasdi
1930-1931| 22. szamu ,,kerecsend—miskolci” Kerecsend—Eger
1930-1931| 43. szamu ,,debrecen—szegedi” 0-5 kilométer kozotti szakasz
L, o i Csornai, kapuvari, vitnyédi, fertészentmik-

1930-1931| 85. szamu ,,gyér—soproni 16si Atkelési szakasz

1930-1934] 4. szamu ,,budapest—debrecen—ungvari” | Szentlérinc—Cegléd

1930-1934] 3. szamu ,,budapest—miskolc—kassai” Borsod varmegyei

1930-1934] 5. szdmu ,,budapest—szeged—beogradi” | Alsonémedi—Kecskemét

1934-1935| 5. szdmu ,,budapest—szeged—beogradi” | Kecskemét—Szeged

1934-1935 Zésiizi‘i‘,mu »budapest-nagykanizsa-va- o 1oacn ek Székesfehérvar

1934-1935 Zf ;:i?fn“ mszékesfehérvar—janoshdza— o/ g o rohervar Veszprem

1936-1937 :r ;:i?,m“ »székesfehérvarjanoshiza— oo an Rabafiizes

Forras: Hanzély (1960), Abraham (1976).

Az 1927 és 1928 kozott végrehajtott forgalomszamlalas célja a motorizacio tér-
hoditasaval felmeriilé 0j forgalmi igények felmérése volt, amelyet a Kereskede-
lemiigyi Minisztérium illetékes szakosztalya végeztetett el. A korabbi fogatos for-
galom szamara épitett makaddmutak ugyanis (vonalvezetés, iv- és lejtviszony,
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burkolat szempontjabol) nem feleltek meg a gépkocsiforgalom igényeinek, sziik-
ségessé valt az atépitésiik. A munkalatok megkezdése elott elengedhetetlen volt a
forgalom felmérése (Fekete, 1958). A nappali és az éjszakai gépjarmiiforgalmat az
allami és a torvényhatosagi utakon egyarant mérték az 6szi, a tavaszi és a nyari
hoénapokban, 3815 kilométer allami és 12 091 kilométer torvényhatdsagi kozuaton,
Osszesen 3283 szamlalohelyen. Varszeghy leirta, hogy az eredményekrél megje-
lent, térképeket is tartalmazo kiadvany masodik részében az itvonalakat a forga-
lom sulya, a terhelés nagysaga szerint kategorizaltak, hogy az alapjan meg tudjak
allapitani az egyes utszakaszok fontossagat. A gépjarmiiforgalom szempontjabol
az allami utak szerepe jelentésebb volt a torvényhatosagi utaknal, amit feltehetéen
jobb allapotukkal és a kézlekeddk igényeinek kedvezd ttiranyok biztositasaval ér-
tek el, valamint azért, mert eleve ezek a forgalom szempontjabol fontosabb utak
lettek allami utak (Varszeghy, 1930, Fekete, 1958; Abraham, 1976; Szalkai 2008).

Az 1927 és 1933 kozott a fovarosban elvégzett forgalomszamlalasok eredmé-
nyeirdl 1939-ben Ruisz szamolt be részletesen a Statisztikai Kozleményekben
(Ruisz, 1939). Budapesten 1927. augusztus 1-jén — a M. Kir. Allamrendérség ke-
rékparos osztalyanak munkatarsai — végezték az elso forgalomszamlalast a Nagy-
korut és a Rakdczi ut keresztezd6désénél, ahol a megfigyelés 24 6raja alatt 16 900
jarmu haladt at. Késébb a jarmiiszamlalasokat tobbszor megismételték a legfor-
galmasabb gdcpontokon. A Kalvin tér forgalméval kiilon is foglalkoztak, a szam-
lalasnal nemcsak azt mérték, hogy az egyes utcakbol mennyi jarmi érkezik, hanem
azt is, hogy miutan a téren athaladt, a jarm{i melyik utcan hagyta el a teret (Petri-
chevich-Horvath, 1940b). 1932-ben a jarmlszamlalasokat a M. Kir. Statisztikai
Hivatallal tortént megallapodas szerint 6t alkalommal, februar, aprilis, junius,
szeptember és december egy-egy kijelolt napjan mérték. A megfigyelt utcakeresz-
tez6dések koziil a reggel 7 és este 9 ora kozott athalado jarmiivek éves atlaga sze-
rint a Calvin téren® (21 404 db) és a Berlini téren® (19 981 db) volt a legnagyobb
a forgalom. A hidak koziil a Margit hid igénybevétele volt a legerdsebb (12 134
db jarmi), ezt a Ferenc Jozsef hid'® (10 563 db jarmii) kovette (Varszeghy, 1933b).

A koziti balesetek statisztikai megfigyelése 1928-ban indult a M. Kir. Statisz-
tikai Hivatalban (Varszeghy, 1928b). Sibelka-Perleberg (1931) vizsgalata alapjan
tudjuk, hogy 1930-ban harom nagy baleseti gbcpont volt az orszagban: a legtobb
baleset Budapest kornyékén, Gyorben és Szegeden tortént. A balesetek utszaka-
szonkénti vizsgalata alapjan megallapithato, hogy tobbségiik a Budapest—Mis-
kolc—Satoraljaujhely vonalon kovetkezett be, ami egyrészrél a Matra és a Biikk
megnovekedett turistaforgalmanak, masrészrdl ennek az utnak a tdbbihez képest
rosszabb miiszaki allapotanak volt kdszonhet6. Budapesten a budai oldalon kevés

8 Mai nevén Kaélvin tér.
° Mai nevén Nyugati tér.
1 Mai nevén Szabadséag hid.
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baleset fordult eld, ezzel szemben a pesti oldalon a Berlini és a Baross tér két je-
lentds baleseti gocpontot képzett. Ez Osszefiigg a fentiekben emlitett ténnyel, mi-
szerint 1932-ben a forgalomszamlalds alapjan Budapesten az athalado jarmiivek
4tlagos szama a Berlini téren'' volt a legmagasabb.

1931-ig a statisztikai hivatal szamara a kozutakrol csak a kiépitett és a kiépitet-
len vonalak hossza allt rendelkezésre torvényhatésagok szerinti bontasban, ez
azonban nem nyujtott semmilyen informdaciét az utak haszndlhatdsagara. A ko-
rabbi felvételek még nem tartottak fontosnak az utak jarhatosagara irdnyuld szem-
pontokat, de a motorizacié gyors fejlodése okan ez a kérdés eldtérbe kertilt. A hi-
vatal tudataban volt annak, hogy a kozlekedésstatisztika addigi kereteinek bovitése
sziikségessé valt, ugyanakkor az adatgytiijtés megujitdsara hosszabb idére volt
sziikség, mivel az adatok feldolgozasat a Kereskedelmi Minisztérium illetékes
szakosztalya végezte. A két allami szervezet kozott tortént targyalasok eredmé-
nyeként a kozuti statisztikara vonatkoz6 bovebb anyagot elsé alkalommal
1932-ben gytijtotte be a statisztikai hivatal. Tovabbi bovitést is terveztek, amely-
nek keretében a teritéssel athengerelt vizes makadamutaknal a hengerlés idépont-
jéra vonatkozo6 adatot is szandékoztak gytjteni (Varszeghy, 1933c).

Az 1933-ban megjelend Magyar statisztikai évkonyv kozlekedési fejezete egy
Uj, A kézuti halozat a burkolatok neme szerint 1932-ben cimi, részletes adatokat
tartalmazo tablaval boviilt.

Az utpalyak adatait kétféle burkolattipus szerint kozolték:

— kozonséges kavicsolt és altalanos teritéssel athengerelt vizes makadam,;

— aszfaltos vagy katranyos feliiletbevonassal ellatott.

A fedett utakat az alabbi burkolati médok szerinti csoportositottak:
Uj rendszeri makadammal,
kéburkolattal;
— Dbetonnal;
téglaburkolattal;
aszfaltburkolattal ellatott.

A kozutak teljes hosszanak adata tartalmazta az tpalyak ¢€s a fedett utak Osz-
szegébdl képzett, kavicsolt és burkolt utak, valamint a foldutak hosszat.

Az 1929-33-as gazdasagi vilagvalsag kovetkezményei az utépitésben, de féleg
a fenntartasi munkakban is éreztették hatasukat. A rendelkezésre allo pénziigyi
forrasok évente csokkend tendenciat mutattak, igy az allami kozutak allapota ko-
moly mértékben leromlott. Varszeghy a forgalomban 1€v6 gépjarmiallomany val-
tozasardl irt elemzésében ekként fogalmazott: ,,Az 1932. esztendd meglehetdsen
mostoha viszonyok kozott telt el, s a vildgszerte nyomasztobba valt gazdasagi
helyzet hatasat legtobb allam gépjaromiiparkja kisebb-nagyobb mértékben meg-

! Mai nevén Nyugati tér.
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érezte.” Mig a gazdasagi valsaggal szemben erGsebb ellenalloképességgel rendel-
kezo allamokban az allomany fejlédése esett vissza, addig mas orszagokban, igy
Magyarorszagon is a forgalomban tartott gépjarmiivek szama csokkent (Vdr-
szeghy, 1933a).

1933-ban a forgalomban 1év6 gépjarmiivek szama tobb mint 24%-kal vissza-
esett az el6z6 évihez képest: ennek részben oka volt a gazdasagi valsag, az auto-
ado, tovabba az is, hogy ebben az évben a gépjarmiiveket Gjrarendszamoztak, ami
nagymértékil selejtezéssel jart, €s az egyes jarmiinemek kozott atmindsitéseket is
végeztek (Szalay, 1938; Hanzély, 1960). A valsag évei alatt a fentiek pozitiv ho-
zadékaként a kozati balesetek szama is jelent6sen csokkent: 1932-ben a személy-
sériiléssel jarod balesetek szdma 23, mig a személysériiléssel nem jard baleseteké
31%-kal esett vissza 1929-hez képest. A valsag utan nagymértékben emelkedett a
személygépkocsik szama, ehhez hozzajarult az is, hogy az autégyartok olyan, ki-
sebb gépkocsikkal jelentek meg a piacon, amelyek beszerzési ara és a fenntartasi
koltsége nem haladta meg jelentdsen a nagyobb motorkerékparokét. Bar az orszag-
ban a gépjarmiivek allomanya évrol évre gyarapodott, az 1936. évi adatok szerint
egy automobilra 484 lakos jutott, amivel az eurdpai rangsorban Magyarorszag a
21. helyet érte el (Szalay, 1938).

Az allami kdézutak atépitésének programjaval egyidejlileg a torvényhatosagok
kezelésében 1évo utakat is korszerisitették, a varmegyék 1930 és 1938 kozott 2851
kilométer makadamutat épitettek. Ezzel parhuzamosan egy 10 évre sz6l6, beko-
tout-épitési program is késziilt, mivel 1930-ban 994 olyan kozség, tanyakozpont
és vasutallomas volt az orszagban, amelyek még nem voltak kiépitett uttal ssze-
kotve a kozuthaldzattal. Az uthaldzatot a vegyes (fogatolt- és gépjarmii-) forgalom
igényei szerint épitették. A felmeriild koltségek jelentds részét a Kereskedelem- és
Kozlekedési Minisztérium biztositotta. A program végrehajtasa soran az allam, a
varmegyék és a kozségek egyiittmiikodtek mint az utak fenntartoi. gy 1930 és
1944 koz06tt 4653 kilométer bekotdutat épitettek meg, ami 1520 telepiilés csatla-
kozasat tette lehetdvé a kozathaldzathoz (ebbe beleszamitva az id6kozben vissza-
csatolt teriiletek adatait is) (Hanzély, 1960).

1934-ben hataroztdk meg szamozassal ellatva az orszag 6 kozlekedési utvona-
lait, amely szerint 3 kategoriat jeloltek meg, figyelembe véve az 1927/28-ban vég-
zett kozuati forgalomszamlalas adatait is (Szalkai, 2008):

— els6rendii ut: 8 darab (a szomszédos orszagokkal torténd 6sszekdttetés);

— masodrendi ut: 35 db (az orszag kiilonbozo régioinak osszekdottetése);

— harmadrendii at: 150 db (a fontosabb gazdasagi teriiletek, lakokorzetek be-

kotésére).
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1932-ben a magyar kormany hozzajarult az 1933 és 1937 kozott kiépitendo,
14 ezer kilométer hosszsagl, nemzetkézi Eurdpa-uthalozat megvalositasahoz,
ezen beliil a London és Isztambul kozotti, E5-0s szamu ut magyarorszagi szaka-
szanak atépitéséhez. 1933 tavaszan kezdték el a munkat, és az év november végén
adtak at a forgalomnak a Budapest—Szeged—Belgrad allami kozut Kecskemét és
Szeged, valamint Szeged és Horgos kozotti, 6sszesen 86 kilométeres (ezen beliil
50 kilométer hosszan betonut) magyarorszagi szakaszat (Abrahdm, 1976, Fris-
nyak, 2001; Schipper, 2008).

Az 1935-36-0s kozhtiforgalom-szamlalasok elvégzését a gépjarmiivek no-
vekv0 forgalma, az utak allapota és az 1) Gtkategoriak 1934-es bevezetése is indo-
kolta, de az uthalozat fejlesztéséhez is sziikség volt ezekre a statisztikai adatokra.
Ennél a szamlalasnal az allami és a torvényhatosagi utakon kiviil mar a kozségi és
a vasuti hozzajaro utakat is bevontak a megfigyelésbe. A szamlalast négy részben,
mindegyik évszakban végezték, 9495 kilométer hosszu {6 kozlekedési és 8971 ki-
lométernyi nem 6 kdzlekedési uton, 6sszesen 3695 szamlalohelyen. A szamlalo-
lapok eredményeit az allamépitészeti hivatalok Osszesitették, amelyek ellenérzése
utan a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium koziti osztalya kiszami-
totta a forgalom nagysagat. A minisztérium gondozasaban 1938-ban jelent meg az
adatokat tartalmazo kotet, amely egy forgalmi térképet is tartalmazott, amely az
egyes f0 kozlekedési kdzutak napi forgalmanak 6t sulycsoportra bontott adatat
szemléltette (Fekete, 1958, Hanzély, 1960; Szalkai, 2008, Petrichevich-Horvath,
1940a).

1935-re — a valsag vége utan — a személysériiléssel jaro kozuti balesetek szama
(3838) mar meghaladta az 1929. évi értéket (3250), de a személysériiléssel nem
jaro balesetek szama is jelentOsen nott, 2750-r6l 2922-re a Magyar statisztikai év-
konyv adatai szerint (KSH, 1930, 152. oldal; 1936, 193. oldal). 1937-ben sajnos
jelentésen emelkedett a balesetek szama: a személysériiléssel jaro baleseteké 23%-
kal nétt 1935-h6z képest, mig a személysériiléssel nem jaro baleseteké az 1935.
évi érték tobb mint kétszeresére emelkedett, ami a kdzutak névekvd forgalmabol
eredt (KSH, 1938, 184. oldal).

1935-ben a kozigazgatason beliil — a kozutak iranyitasat is érintd — szervezeti
valtozas ment végbe. Az 1889. évi XVIII. térvénycikket modositotta az iparligyi,
valamint a kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszterrdl szo6l6 1935. évi VII. tor-
vénycikk, amely a kereskedelemiigyi miniszter addigi hataskorébe tartozo felada-
tokat két miniszter kozott osztotta meg, a megfeleld szervezeti keretek kialakitasa
mellett. A torvény indoklasa szerint a trianoni békeszerzédés utan kialakult nép-
stiriség, a gazdasagi viszonyok valtozésa €és az akkori iparfejlesztési politika in-
dokolta, hogy 6nallo ipariigyi tarca jojjon létre. A kozutak tigye 1935. augusztustol
a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium hataskorébe tartozott.
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A kozutak novekvo forgalma miatt sziikségessé valt az egységes kozuti jelzé-
sek bevezetése, amelyet az 1937. évi II. térvénycikkben szabéalyozva vezettek be.'
Az utakon jelz6- és eldjelzo tablakat allitottak fel (Majdan, 2010).

1941-ben késziilt el az orszag elsé gyorsforgalmi jellegii titja, Pestszentlérincen
keresztiil a Ferihegyi repiil6térre vezetett (Szalkai, 2008).

1941-42-ben Vasarhelyi Boldizsar,"” a Miiszaki Egyetem tanara készitett ta-
nulmanyt — az orszag akkori teriileti nagysagat alapul véve — automobil-palyak
épitésével, valamint egy Budapestet koriilvevd, 96 kilométer hosszl korpalya ki-
alakitasaval kapcsolatban. Ebben kifejtette, hogy az automobil akkor tudja a kozati
kozlekedésben elfoglalni a megfeleld helyét, illetve a felmertilt szallitasi igényeket
gyorsan ¢és gazdasagosan kielégiteni, ha olyan Utpalya all a rendelkezésére, ahol
biztonsagosan kozlekedhet, de az akkori, un. vegyes forgalmu utta atépitett utak,
amelyeken a ,,gyors gépjaromiivekkel” egyiitt ,,lasst allati erével tovabbitott jard-
miivek”, gyalogosok, kerékparosok is kozlekedtek, ezt nem tudtak biztositani.
A ,,gépjaromii palyak” kialakitasat azért tartotta fontosnak, mert a vilaghaboru be-
fejezése utan a gépjarmiiallomany novekedésére lehetett szamitani, és az orszag
foldrajzi elhelyezkedése miatt az atmend nemzetkozi forgalom lebonyolitasa is ezt
indokolta. A fovarost koriil 6leld korpalyabdl kiindulva 6t sugariranyu automobil-
palyat, valamint kiils6 gytiriiként egy Sopron—Kaposvar—Szeged—Békéscsaba ut-
vonalat tartalmazott a program. A terv szerint a Budapesten 0sszefut6 autopalyak
koziil az egyikrdl a masikra valo eljutas kialakitasa a helyi forgalom zavarasa nél-
kiil tortént volna, tovabba az autopalyakrol lehajtok és felhajtook kiépitése is sze-
repelt a tervben, ami orszagosan dsszesen 2895 kilométer autdpalya megépitését
jelentette volna. Eurdépaban Olaszorszag északi teriiletén, az 1920-as években épi-
tették meg az elsé autopalyakat, 1932-ig 432 kilométer hosszusagban (Vasarhelyi,
1942; Németh, 2008).

12.1937. évi I1. torvénycikk a kozhti jelzések egységesitése targydban Genfben, 1931. évi mércius ho 30. napjan
kelt egyezmény becikkelyezésérdl (Magyar Torvénytar, 1938).

13 Vasarhelyi Boldizsar (1899-1963) Csombordon sziiletett, 1922-ben szerzett miiszaki diplomat Budapesten.
1923-t61 tanarsegéd volt. 1928-ban mérnok-koézgazdasz doktori cimet szerzett, 1942-ben pedig miszaki doktori
cimet. 1935-t6l a szakminisztériumban dolgozott, a magyarorszagi modern utépités meghonositoja. 1941-ben
készitette el Magyarorszag els6 gyorsforgalmiut-halozati tervét a budapesti korgytrtivel egyiitt. 1945-t61 az Ut-,
Vasutépités és Kozlekedési Tanszék vezetdje volt a Budapesti Miiszaki Egyetemen (Hajos, 2024).
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3. Az 1945 és 1989 kozotti idoszak

A masodik vilaghaboru alatt az orszag kozuthalozataban nagyon sulyos karok ke-
letkeztek. Az orszag 6sszes haborus karabol 17% a kozlekedést érintette (Rodonyi,
1975). A hadmiiveletek miatt a gyenge burkolat(i utakat a normal forgalom tobb-
szOrdse terhelte, az allando burkolatok 20, a makadamutak 70%-ban rongalddtak
meg (Hanzély, 1960). Ezen tilmenden megrongalodtak a kozati miitargyak, a
fenntartast szolgalo épiiletek, valamint a gépi allomany, a miiszerek és a szallito-
eszk0zok jelentds része is tonkrement, illetve a visszavonulo csapatok kihurcoltak
az orszagbol. A hidallomany 35-40%-a megsemmisiilt. A haboru utan indult meg
az uthalozat rendbetétele, Gjjaépitése, ez vidéken az allamépitészeti, Budapesten a
mérnoki hivatalok feladata volt. Az allandd burkolatok, a makaddmutak helyreal-
litasa és jarhatova tétele az akkori szinvonalnak megfelelden két évbe telt (Hegyi,
1985).

3. tdblazat
A kozutak hossza és a gépjaromiiallomany Magyarorszagon*
Length of public roads and stock of vehicles in Hungary
IKozutak hossza, kilométer Gépjaromiiallomany
ebbdl:
Ev | ebbdl: . személygépkocsik
Osszesen | i tier | OSSzesen . teher- motor-
magan- bérauts | gépkocsik | kerékparok
hasznalata

1937 30353 23 995 30770 13 225 3226 3541 9475
1946 28 329 5491 1148 7 463 13 855
1947 31139 26 748 48 906 9421 2730 11 624 24 226
1948 31142 27118 52 473 9 853 2123 9 685 29 289
1949 31142 27150 64 218 12 890 9516 40 054

* Az 1937. és az 1948. évi adatok a forgalomban 1év6 gépjaromiivekre, az 1946. és az 1947. évi adatok az 1945.
évi janudr 1-jétdl vizsgazott dsszes gépjaromiivekre vonatkoznak. 1946-t01 a Kozlekedés- és Postaligyi Minisz-
térium adatai.

Forras: KSH (1950a; 1950b).

Az egyes kozutak allamositasardl sz616 6900/1948-as Korm. rendelet felhatal-
mazta a kozlekedésiigyi minisztert, hogy a torvényhatdsagi kozati alapok altal
fenntartott kozutakbol 5 év alatt meghatarozott iitemben a legjelentésebbeket al-
lami kezelésbe vegyék at. A kapcsolodo 61000/1948. Koz. M. végrehajtasi rende-
let az alabbi szdmozott csoportokat hatarozta meg:

= elsérendi 6 kozlekedési kozutak (I. és 1-9.);

» masodrendl f6 kdzlekedési kozutak (10-99);
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» harmadrendi 6 kozlekedési kdzutak (100-999), tovabba még harmat:
» az 0sszekotd utak, a bekotbutak és a vasuti, hajo-, reptilotéri allomasokhoz
és révekhez vezetd utak (Hanzély, 1960).

A haboru befejezése utan, az 1946 és 1949 kozotti idészakban (az elsé harom-
éves terv alatt) késziilt el a Mosonmagyarovar—-Hegyeshalom kozotti, betonburko-
lattal ellatott utszakasz.

A haborut kovetéen elsé alkalommal 1948 augusztusaban jelent meg és az
1943-1946. évi adatokat tartalmazta a Magyar statisztikai évkonyv. A Kozlekedés
fejezet az orszag akkori teriilete szerint az 1943., az 1945. és az 1946. évi adatokat
kozolte, a kozutak hosszat a torvényhatosagok és a burkolatok szerinti bontasban,
tovabba az allami kozutakra forditott kiadasokat, valamint a gépjarmiiallomany
részletes adatait is. 1948 végén megkezdddott a Kézponti Statisztikai Hivatal at-
szervezése, az 1947. évi adatokat tartalmazd, a kovetkez6 év majusaban megjelend
évkonyvet csak kéziratként és bizalmas anyagként kezelték. 1950 juliusaban elké-
sziilt az évkonyv 1948. évi adatokat tartalmaz6 kotete, amely tartalméaban atmene-
tet képzett a régi rendszerii adatgytijtések és a szocialista statisztika kdvetelménye
kozott, majd decemberben az 1949. évi adatokat tartalmazé kiadvany az elvart, 4j
kozlési rendszer szerint, amelyben a haroméves terv eredményeit a haborut meg-
elozo év adataihoz viszonyitottak. A Kézlekedés fejezeten beliil egy tabla tartal-
mazta a kozutak adatait a burkolatok fajtaja szerint, az 1937. és az 1947-49.
évekre, amelyek forrasa a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium volt. Kézutakra
vonatkoz6 adatokat az 1953. évi évkonyv (100 szamozott példanyban késziilt el)
tartalmazott Gjra, az 1., a II. és a III. rendii f6 kozlekedési utakra az 0t jellege és a
burkolatfajtak szerint. A statisztikai évkonyvben utoljara a kozutak 1961. évi ada-
tait publikaltak ebben a bontasban.

Az els6 otéves tervidoszakban, 1950 és 1954 kozott a gyors iparositas kovet-
keztében (Dunatjvaros, Csepel, Didsgyér, Ozd térsége) a koziti szallitasok iranti
igények is boviiltek. A tervben 1000 kilométernyi makadamut korszerisitését, ki-
szélesitését, 0j bekotéutak megépitését iranyoztak eld. Ebben az idészakban feje-
z0dott be a 6. szamu Ut atépitése Ercsi és Pécs kozott (betonnal és hengerelt asz-
falttal burkolva), valamint a korszerli vonalvezetéstivé alakitott 7. szamu 1t Bala-
tonszentgyorgy és Nagykanizsa kozotti szakaszanak épitése is. Az atépitések ered-
ményeként 740 kilométernyi Ut kapott pormentes burkolatot, tovabbi 624 kilomé-
ter makadamutat kiszélesitettek és bitumenes feliilettel lattak el, valamint 463 ki-
lométer hosszu ) kozségi bekotout is elkésziilt. 377 kdzség azonban még a terv-
id6szak végén sem rendelkezett kiépitett bekotéuttal (Abrahdm, 1976; Hegyi,
1985).
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1953-ban Muranyi Tamas a hazai gyorsforgalmiut-halozat fejlesztéséhez egy
uj elképzelést dolgozott ki, amelyben az autopalyakat a nagyobb varosokon ke-
resztiil vezette at, a nemzetkozi csatlakozasi pontok koziil néhanyat mashol jelolt
meg Vasarhelyi Boldizsar 1942-es tervéhez képest (Németh, 2008).

Az 1954-ben elvégzett utallapot-felmérés eredménye azt mutatta, hogy az or-
szag kozutjainak 15%-a volt jo, kdzel 34%-a kdzepes, 52%-a pedig rossz allapot-
ban. A gépjarmiiforgalom jelentdés mértékii novekedése, a teherszallitast végzo
nagy és nehézjarmiivek kerékterhelése'* felgyorsitotta az tithaldzat mindségének
romlasat. 1954-ben a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium kidolgozott egy 15
évre sz016 korszeriisitési programot, 9500 kilométer nagy forgalmat bonyolité ma-
kadamut feltjitasara (Hanzély, 1960; Abrahdam, 1976).

Az 1927/28-as forgalomszamlalas eredményei szerint a hazai uthal6zat atlagos
forgalomstirtisége 300 jarmii/nap volt ttkilométerenként, ebbdl 75 jarmii/nap volt
a motoros jarmiivek forgalma. Az 1953-ban végzett kisérleti forgalomszamlalasok
alapjan a forgalom stirisége mar atlagosan 500 jarm{i/nap volt, a motoros jarmii-
veké 400 jarmii/napot tett ki utkilométerenként, ami 25 év alatt tobb mint 6tszoro-
sére boviilt. A gépjarmiforgalom gyors novekedése feliilmulta az uthalozat fej-
lesztésének litemét, a vonalvezetéseket a korabbi évtizedek igényei alakitottak ki,
és nem tervszeri miiszaki tevékenység eredményeként alakitottak ki (Muranyi,
1956). Az uthalozat atépitésének és a hianyossagok megsziintetésének sziikséges-
sége mellett Muranyi tovabbi fontos érvként emelte ki a forgalombiztonsag szem-
pontjat is. A kozlekedési balesetek szama Eurdpa tobb orszagaban magasabb volt
azokon az utakon atépitésiiket megelézGen, amelyeket korabban nem a gépjarmii-
forgalom igényei szerint épitettek meg (Murdnyi, 1956).

Az 1950-es évek kozuti baleseti adatait nem publikaltak személysériiléssel jaro,
illetve anyagi karos bontasban, ezért csak az 6sszesen szamokat lehet 6sszehason-
litani a két vilaghabort kozotti idészak adataival. ElImondhat6, hogy az 1950-es
években a kozuti balesetek szama elmaradt az 1937. évi értékt6l (10 940), mivel
1959-ben, ami a legmagasabb balesetszamot hozo év volt az 1950-es években,
7797 balesetet regisztraltak. A kozhti balesetek szama 1962-t61 mutatott exponen-
cialis novekedést.

Hazankban a masodik vilaghaboru utan 1955 és 1956 kozott végeztek ismét
forgalomszamlalast. Ez modszerében l1ényegesen kiilonbozott a korabbi években
végrehajtott forgalomszamlalasoktol. Eurdpaban els6ként Magyarorszagon alkal-
maztak mintavételes modszert (Murdanyi, 1956) a teljes korli adatfelvételt kivaltva,
ezzel jelentds koltségmegtakaritast elérve (Fekete, 1958). Az Gn. systematic samp-

4 A nagy teherszallito nehézjarmiivek kerékterhelése Gtvenszerese volt a legstilyosabb rakomanyt szallité lovas
kocsikénak (Abrahdm, 1976).
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ling (szisztematikus mintavételezd) modszert, amelyet korabban az ipari kutata-
soknal mar hasznaltak, és kés6bb a forgalomszamlalasok teriiletén is elterjedt, az
Amerikai Egyesiilt Allamokban végzett kutatisokra alapozva Magyarorszagon
Murdanyi Tamdasnak, az Utiigyi Kutatointézet munkatarsanak a vezetésével fejlesz-
tették ki (Szalkai, 2008). Murdanyi meghatarozasa szerint ,,az alkalmazott modszer
tehat a statisztikai indukcio keretébe tartozik, igy valdsziniiségszamitasra alapo-
zott matematikai eszkozokkel dolgozik” (Muranyi, 1956).

Az atmeneti idészakban, 1955 és 1960 kozott kezd6dott el — és 1965-re késziilt
el —egy olyan, 15 évre sz6l6 orszagos kozuthaldzat-fejlesztési terv megalapozasa,
amely figyelembe vette a tobbi népgazdasagi ag fejlesztési terveit, valamint fel-
hasznalta a kozatiforgalom-szamlalas eredményeit, olyan modszerek kidolgozasa-
val, amelyekkel elore meg lehetett becsiilni a forgalom varhaté novekedését.

A masodik 6téves terv idoszakat (1961-1965) a 21., a 63., a 41., a 81. és a &0.
szamu ut korszerisitésének intenzivebb id6szaka jellemezte, valamint kiemelt szem-
pont volt a megyei és a jarasi székhelyek Osszekapcsolasa. Folytattdk az 1-es,
a 3-as, az 5-0s és a 7-es szamu fout atépitését, és megkezdodott az autdopalya-Epites.
A Budapestet Tatabanyaval 6sszekoto 80. szamu ut (késobb az ,,1. autout” jelzést
kapta) tervezése az Eurdpa-utakra vonatkozé ENSZ-ajanlasok figyelembevételével
tortént. 1960-ban dolt el, hogy az 0j autdut az E5-6s nemzetkozi ut része lesz, ekkor
mar készen volt a Torokbalint és a Tatabanya kozotti szakasz. Dontottek arrol is,
hogy a tatabanyai €s a balatoni gyorsforgalmi utak k6z0s bevezetd szakaszon érjék
el Budapestet, igy 1961-ben megkezdddott a beruhazas (Reinisch—Berg, 1985).

A nyari honapokban a fovarost a Balatonnal 0sszekotd 7-es szamu foéuton
csucsforgalmi idészakok alakultak ki, amit az a kapacitds mar nem birt el, ezért
1963-ban 1j nyomvonalon, Torokbalint térségébdl kiindulva megkezdték az M7-
es autopalya bal oldali palyajanak beruhazasat (Abrahdm, 1976; Reinisch-Berg,
1985). Ekkor az autopalya-€pités nagy valtozast jelentett a hazai Gtépitésben, rész-
ben azért, mert addig hazankban nem épiilt ilyen tipusu ut, illetve a tervezéskor
nem volt mod a kiilfoldi példak megtekintésére, és a mar elkészilt utpalyak lize-
meltetésében, fenntartasaban sem volt tapasztalat (Reinisch—Berg, 1985).

1963. januar 1-jén Iépett hatalyba az utakrol sz616 1962. évi 21. térvényereji
rendelet, amely lehatarolta a feladatokat, bevezette az utak fenntartok szerinti
— orszagos vagy tanacsi — meghatarozasat, valamint a 7. §-ban eldirta az utak egy-
séges nyilvantartasi kotelezettségét is. A tdrvényereji rendelet végrehajtasarol
sz616 34/1962. (IX. 16.) Korm. rendelet 24. §-a szabalyozta, hogy az orszagos koz-
utakat a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium (KPM) kozati igazgatosagai, a
tandcsi kozutakat a teriiletileg illetékes tanacs végrehajtod bizottsaganak kozleke-
dési szakigazgatasi szerve tartotta nyilvan. Az tthalozati kimutatas rendszerét a
KPM Kozati Foosztalya rendelte el 1966-ban. A megyei kozti igazgatdsagok
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minden év janudrjaban uthalozati valtozasjelentési adatlapokat toltdttek ki, ame-
lyekbdl gépi feldolgozassal'® késziilt el az uthalozati kimutatas. A szoveges utha-
lozati nyilvantartas tartalmazta a természetes mennyiségi egységben mért és kod-
szammal kifejezett adatokat, igy tobbek kozott: megye neve, ttkategoria, hibaszel-
vény, vasuti keresztezések, atmend utak, ut- (szakasz-) hossz (méterpontossaggal),
burkolatfajta, terepjelleg. Antal és Szlatényi beszamolt arrol, hogy 1979-ben is a
fent leirt utnyilvantartasi rendszer miikkodott. Az orszadgos kozuthaldzat tervszerii
fejlesztése, igazgatasa, fenntartasa igényelte az adatbank-lizemmodban miikodo
nyilvantartasokat. A kozuti informacios rendszer az uthalozati kimutatasokbol, a
hidnyilvantartasbol, a teherbiras-, forgalmi, baleseti, koltségraforditas-nyilvantar-
tasokbol, a kozuthalozat gazdasagi értékelésébdl és a kozati-vasuti keresztezodé-
sek nyilvantartasaibol allt (Antal-Szlatényi, 1979).

Az 1963-ban megtartott forgalomszamlalas és a halozatfejlesztések tervezésé-
nek kezdete egybeesett. Az 11j rendszerli célforgalom-szamlalas 22 400 kilométer
kozatra terjedt ki, 4925 allomason hajtottak végre, és ekkor mar az utak forgalmi
jellegét is meghataroztak. Az eredmények szerint az orszag ithalo6zatat a motoros
forgalom mar 88%-ban terhelte, a fogatos forgalom részaranya mindossze 12%-ra
esett vissza. Etto]l kezdve a jovébeni uthaldzatot csak a gépjarmiiforgalomra ter-
vezték (Abrahdm, 1978).

Az 1963-as forgalomszamlalas adatainak feldolgozasat kdvetden 1965-ben so-
roltak be a kdzutakat az 0j rendszerbe. Bizonyos 6sszekdtd utakat masodrendii f6-
utnak soroltak at. Ezzel parhuzamosan néhany hegyvidéki utat az egyre novekvo
forgalom és a kdrnyezetvédelmi szempontok eldtérbe keriilése miatt alacsonyabb
kategdridba soroltak vagy a forgalom eldl lezartak (Szalkai, 2008).

Az orszagos kozutak adatairdl a Kozlekedési és hirkozilési adattarak (1967—
1969), illetve késobb a kozlekedési statisztikai évkonyvek (1970-1989) részletes
adatokat tartalmaztak az uthalozat jellege és az utburkolatok tipusai szerint, ez
utobbit megyei bontasban is. A szakstatisztikai adatokat tartalmazo évkonyvek a
forgalomszamlalasok eredményei alapjan néhany forgalmasabb hazai utvonal napi
atlagos gépjarmiiforgalmanak adatait is publikaltak.

Az 1964-ben megjelent statisztikai évkonyvben az allami kézuthaldzat hossza-
nak 1961., 1962. és az 1963. végi adatai mar f0 (ezen belill: egy szamjegyt, két
szamjegyli, harom szamjegyi) kozlekedési utak,'® 6sszekotd utak, bekdtoutak, al-
lomasokhoz vezetd utak szerinti csoportositasban szerepeltek. Az allami kozutha-
l16zat burkolatok szerinti id6soros adatai koziil els6ként az 1966. évit bontottak
meg az autopalyak, az autdutak, az egyeb elsdrendl foutak és a masodrendii foutak

15 A valtozasok feldolgozasa és az adatok tarolasa SIEMENS szamitogéppel torténik. Ezt a munkat a Kozleke-
désépitési Szervezo és Adatfeldolgozo Egyesiilés (UTORG) végzi.” (Antal-Szlatényi, 1979)
103/1962.(X11.29.) KPM rendelet az utak igazgatasarol.
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adataira, amelyeket ezt kdvetden minden évben egészen 1974-ig kiilon is szerepel-
tettek. 1975 és 1999 kozott az uthalozat jellege szerint az elsérendili foutak 6ssze-
sen adata, ebbdl kiemelve az autopalyak €s az autoutak adatai, valamint a masod-
rendii féutak és a tobbi egyéb utkategoria adata kiilon tablazatban jelent meg.
1978-161 (visszamendleg 1970-t61 évenként is) boviilt a kdzlés az autopalyakra és
autoutakra fel-, illetve levezetd utak adataival.

A Kozlekedési, Hirkdzlési és Viziigyi Minisztérium 5/1999. (II. 12.) szamu
rendeletével '’ modositotta az orszagos kozutak halozati utkategoridinak csoporto-
sitasat, illetve a kdzutak szamozasanak rendszerét. Az orszagos kozutak adatait a
KSH publikacidiban a 2000. évi adatoktdl kezdédden a rendeletben meghatarozott
csoportositas (gyorsforgalmi utak: autopalya, autout; foutak: elsérendii féut, ma-
sodrendii fout, gyorsforgalmi utak csomoéponti agai; mellékutak: 6sszekotd ut, be-
kotout, allomashoz vezeto 1ut) szerint kozolte.

A KSH az 1960-as évek végén Az allami kézutak és a kozuti hidak adatai (el-
rendelési szama 19.077/68.), majd 1971-ben ugyanezen a cimen, de a 270072/71.
szamon elrendelt éves jelentésben gy(ijtott adatokat az allami kodzathalozatrol,
amelyet a KPM Kozuti Féosztalya szolgaltatott évente. A kérddiven a kozutak
hosszusaga és négyzetkilométerben kifejezett feliiletére vonatkozd, orszagos ¢€s
megyei adatokat az utak jellege (foutak, ezen beliil az autopalyak, autoutak, az
ezekre fel- és levezetd utak, az egyéb elsérendii foutak, masodrendii foutak, to-
vabba az 0sszekoto utak, a bekotoutak és az allomasokhoz vezetd utak szerint) és
a burkolat tipusa (k6 és keramit, beton, aszfalt és bitumen, kétszer vagy tobbszor
portalanitott makadam, egyszer portalanitott vizes makadam és egyéb) szerint kel-
lett megadni. Kiilon tdblazatban szerepeltek az elsérendli foutakra egyenként a
hosszusag, a szélesség, az emelkedOk szamanak, a szintbeni és a kétszintii vasuti
keresztezések, valamint a hidak szamanak adatai. A kérddiven kiilon-kiilon tabla-
zatban kérték az allami kozuthalozat hosszanak adott targyévben tortént valtoza-
sat, valamint az thalozatbol torolt és a felvett utak burkolat szerinti hosszat. A be-
szamolojelentés tartalmazta a targyévben az allami kozutakra és a hidakra forditott
kiadasok Osszegét, megbontva az 11j épitésre, a korszerusitésre €és a fenntartasra.
Az utolsoé ketto, vagyis a VIII. és a IX. tablazatban az allami kdzutakon 1évo hidak
szerkezet, valamint a teherbiras és szélesség szerinti darabszamara vonatkozé ada-
tokat gytjtotték.

A kérddiv 1976-ban modosult, mert kivezették azokat a részletez6 adatokat (pl.
a kozutak feliilete az utak jellege szerint, a megyesoros tablazatbol az aszfalt- és a
bitumenburkolat tovabbi részletez6 megbontasat, valamint egy teljes tdblazatot az
uthal6zatbol torolt, illetve a felvett utak burkolatok szerint adataira), amelyeket a
tajékoztatas céljara nem hasznaltak.

175/1999. (1I. 12.) KHVM rendelet a kdzutak igazgatasarél szol6 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet modositasarol.
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1980-ban az Epitményjegyzék tartalmi modosuldsa miatt atalakult a kérd6iv.
Az utburkolatok csoportositasa valtozott meg a kovetkezok szerint: k6 és keramit,
aszfaltbeton, egyéb utantdomorodo aszfalt, vizes és portalanitott makadam.

1984-ben a kérddiv Uj tablaval boviilt, amely a Balaton menti orszagos kdzutak
(M7-es, 7-es, 70-es, 71-es és az egyéb utak) hossza, az uttest atlagos szélessége,
az uj épitések, illetve a korszerusitések kilométerben megadott adathelyeit tartal-
mazta.

A kozigazgatasban tortént szervezeti valtozast kovetden az adatszolgaltatdo a
Kozlekedési Minisztérium (KM) Kozati Kozlekedési Foosztalya lett. 1987-ben mo-
dosult ujra az adatgyijtés cime és tartalma, mivel a kozati hidakrél onnantdl fogva
mar nem kértek adatokat, tekintettel arra, hogy ezeket az adatokat ,,szolgalati hasz-
nalatra” mindsitették, igy a publikacidkban sem lehetett szerepeltetni. Ugyanakkor
a kérdoivet kiegészitették egy Uj tablazattal, amely az orszagos kozutak atkelési sza-
kaszainak hosszara és feliiletére vonatkozott, megyék és varosok szerinti részlete-
zettségben. Ezeket az adatokat addig a KSH Tarsadalomstatisztikai Féosztalya a me-
gyei tanacsoktol gytijtotte be a 270 554/76 szamu kérdéiven, amelynek megsziinte-
tését parhuzamosan el is rendelték. A kérd6iv adatait tovabbra is a KM orszagos
nyilvantartasabol vették at, a hataridé a korabbi marcius 31. helyett aprilis 25-re
modosult.

Az orszagos kézutak adatai cimii (270 072/87) éves kérd6iv megsziintetését
1988 oktoberében rendelte el a KSH, az utolsé adatokat tartalmazo kérd6iv beér-
kezési hatarideje 1989. aprilis 25. volt. A megsziintetést az indokolta, hogy a Koz-
lekedési Minisztérium allamtitkara és a KSH elnokhelyettese egylttmiikodési
megallapodast irt ald, amely alapjan a minisztérium tovabbra is biztositotta igaz-
gatasi statisztikajabol a hivatal szamara az adatokat.

A szakstatisztikat érintden még korabban, 1975-ben megsziintetésre kertilt
A megye teriiletén lévé allami kozuthalozat fontosabb adatai cimil (elrendelési
szam: 270 073/71.) éves adatgyiijtés, amely eredményeit a KPM Kozuti Igazgato-
sagai kiildtek meg a KSH tertiletileg illeté¢kes Igazgatosagainak.

1966 és 1970 kozott, a harmadik 6téves tervben a korszerusitések donto része
a f6 uthalozatot célozta meg. Koncentralt korszertisitési program szerint épitették
ataz1.,a2.,a3.,az5,a6.,a7.,a7l.ésa84. szamu féutat, egyiittesen 2268 ki-
lométer hossziisagban. A makadamutak bitumenes portalanitasi programja don-
téen megvalosult (A'brahdm, 1976).

1968-ban bevezetésre keriilt az 4j gazdasagiranyitasi rendszer, a kozvetlen terv-
utasitasok helyett gazdasagi szabalyozdkat alkalmaztak. Az év oktdberében az Or-
szaggyllés a kormanyprogram részeként megtargyalta és elfogadta a kdzlekedés-
politika tudomanyosan megalapozott koncepcidjat, amely az 0j gazdasagi kornye-
zet koriilményeihez igazodva 12—15 éves id6tartamra jeldlte ki a kozlekedésfej-
lesztés 6 iranyait (tobbek kozott az orszagos tthalozat korszerisitése, az utpalyak

STATISZTIKAI SZEMLE, 103. EVFOLYAM 5. SZAM 442-485. OLDAL DOI: 10.20311/stat2025.05.hu0442



466 MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT — SZABO ZSOFIA JANKA

szélesitése a bevezetd és az atkelési szakaszokon, az utpalyak szélességének és
teherbirasanak novelése).

A kozuti kozlekedés teljesitményei és részaranya jelentdsen nodvekedett,
az egyéni gépjarmiiforgalom meghatarozé tényezové valt. A személysériiléses
balesetek szama jelentésen megnovekedett a jarmiiforgalom boviilése miatt:
1970-ben 23 225 személysériiléssel jaro baleset kovetkezett be a kozutakon, amely
soran 1707-en haltak és 30 328-an sériiltek meg az 1970. évi Magyar statisztikai
évkonyv adatai szerint (KSH, 1971, 521. oldal). Osszehasonlitasképpen: 1960-ban
még ,.csak” 6287 baleset tortént, amelyek soran Osszesen 630-an hunytak el, és
7500-an sériiltek meg (KSH, 1966, 337. oldal). A vizsgalt tiz év alatt a baleset-
szamban tobb mint 3,5-szeres (369%-0s) novekedés kovetkezett be, mig a meg-
haltak és a sériiltek egyiittes szdmaban kozel négyszeres (394%-0s). A kozati mo-
torizacio gyors fejlodése miatt még gyorsabb iitemben kellett folytatni az uthaldzat
korszeriisitését, €s sziikségessé valt az autopalyakbol és autéutakbol allo gyorsfor-
galmi halozat kiépitése (Rodonyi, 1975).

A KSH a negyedik 6téves terv idészakarol (1971-1975) készitett jelentésében
beszamolt arrol, hogy az orszagos thalozat fejlesztése soran az M1-es gyorsfor-
galmi ut Tatabanya és Komarom kozotti szakaszat, az M7-es autopalyat Balaton-
aligaig, valamint a Balatonaliga és Zamardi kozotti autéutat is atadtak a forgalom
szdmara.

Nyomvonalat tekintve az M7-es autopalya iitemezetten épiilt, 1972-ben késziilt
el Torokbalint és Martonvasar kdzott a menetirany szerinti jobb palya és egy évvel
késobb Székesfehérvarig a 2 x 2 forgalmi savos autopalya is. Ezt kdvetéen
1975-ben adtak at a forgalomnak a Székesfehérvar és Balatonvilagos kozotti sza-
kaszt (Reinisch—Berg, 1985).

1973-ban késziilt el a 4. szamu féutvonal ceglédi szakasza 30 kilométernyi 0j
nyomvonalon, befejez6dott tobbek kodzott a Nyiregyhaza és Zahony kozotti ut
(KSH, 1974).

1973-ban kezdték el épiteni az M3-as autopalya Budapest és Godollé kozotti
szakaszat, hajlékony palyaszerkezettel, modern, érdesitett homokaszfalt koporé-
teggel. Ez volt az els6 olyan hazai autdpalya, ahol kapaszkodosavokat is épitettek,
és leallosavokat is kialakitottak. Ezt a szakaszt 1978-ban helyezték forgalomba.
Az M3-as autopalyat folyamatosan épitették, 1980-ban helyezték tizembe a Go-
dollo és Hatvan kozotti szakaszt, 1983-ig fejez6dott be a Gydngyds nyugati cso-
mopontig tartd rész. 1976-ban a févaros €s Tatabanya kozott folytatodott az
M1-es autopalya épitése, amelynek elsd, 21,5 kilométeres szakaszat Budapest ira-
nyaba haladva 1982-ben helyezték lizembe. 1977-ben megkezdddott az M5-0s
autopalya épitése (Reinisch—Berg, 1985).

Az 1970-es évek kozepén bekovetkezett kdolajar-robbanas és annak hatasai
nagymértékben és negativan érintették a hazai gyorsforgalmitt-halozat épitését.
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Jelentds aremelkedés tortént az alapanyagok esetében, igy a cement €s a bitumen
araban, de a szallitasi koltségek is megnovekedtek, ezek pedig egyiittesen a beru-
hazasi koltségek emelkedését okoztak. Emiatt a hatodik otéves terv félidejében a
korabbi fejlesztési terveket feliil kellett vizsgalni. Az M3-as félautopalya Gyon-
gy0s és Halmajugra kozott mar megkezdett épitését ideiglenesen le kellett allitani,
és az M5-0s autopalya beruhazasa is lassubb tempoban tudott haladni (Reinisch—
Berg, 1985).

A KSH jelentése szerint 1977-ben a kozutakon tobb mint 80 kilométer uj ut
épiilt (KSH, 1978). (A forgalom szamara atadtak az M 1-es autopalya Komarom és
Gyor kozott félszélességben elkésziilt szakaszat. 1980-ban a régi M 1-es autout To-
rokbalint és Biatorbagy kozotti szakaszat atépitették 2 x 2 forgalmi savossa (Rei-
nisch—Berg, 1985).

1983-ban az uthalozat-fejlesztések folytatasaként az elsé félévben adtak at a
forgalomnak az M3-as autopalya Hatvan és Gyongyos kozotti szakaszat (KSH,
1984).

4. A rendszervaltozast kovet6 idészaktol napjainkig

Ebben az alfejezetben attekintjiik a rendszervaltast kovetd iddszakra vonatkozolag
a kozathalozat fontosabb adatforrdsait, az uthalozat fajlagos mutatoit, valamint is-
mertetjiik a kozati baleseti adatokkal valo fontosabb Gsszefliggéseket.

4.1. Adatforrasok

Az orszagos kézutak és hidak adatai cimt éves adatgyiijtés 1991-t6l a Kozlekedési,
Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium (KHVM), 2000-t6] a Kozlekedési és Viziigyi
Minisztérium (KVM), 2003-t6] a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium (GKM)
adatgytjtései kozott szerepelt. Utoljara a 2008. évi OSAP-ban keriilt elrendelésre.

2010. majus 31-én a KSH és a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. (MK) egytittmii-
kodési megallapodast kotott a felek kezelésében 1évo adatgyiijtési rendszereikbol
szarmaztathatd informaciok, alapadatok atadasara: évente a targyévet kovetd apri-
lis 30-ig az MK atadja a KSH-nak a helyi kozutak telepiiléssoros adatait, az orsza-
gos kozutak adatait (hossz burkolattipusonként, feliilet burkolattipusonként, atla-
gos napi forgalom {egységjarmii/nap}).
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A 2005-ben alapitott Magyar K6zt Nonprofit Zrt. végzi az orszagos kozutha-
lozat-fenntartasi és -lizemeltetési feladatait. Ezen talmenden tobb kapcsolodo te-
vékenységet is ellat, igy a tilméretes jarmiivek utvonalengedélyének kiadasat, a
tehergépjarmiivek ellendrzését mérdallomasaikon, az utligyi alagazat szakembere-
inek tovabbképzését, az Utinform, az Orszagos Koziti Adatbank és a kiskOrosi
Uttérténeti Miizeum mikddtetését is. Ezek koziil statisztikai szempontbol nagyon
jelentOs szerepe van az altaluk fejlesztett programrendszernek, az Orszagos Kozuti
Adatbanknak, amelyben az orszagos kozuthalozat allapota, a forgalom és a balese-
tek legaktualisabb adatai allnak rendelkezésre. A forgalmi adatok egyik 6 forrasa
az orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas. Ennek jelenleg is alkalma-
zott rendszerére 1995-t61 tértek at, ekkor az orszagos kozuti keresztmetszeti for-
galomszamlalas az el6z6 évektdl eltérden, ugynevezett ,,gordiilé” rendszerben ke-
riilt végrehajtasra. Az 0j forgalomszamlalasi rendszer bevezetésével a teljes kori
forgalomszamlalas egymast kdvetd 6téves ciklusokban torténik. Egy-egy varme-
gye uthaldzatanak évente mintegy 1/5-én végeznek keresztmetszeti forgalomfel-
vételeket. A ,,gordiil6” rendszer bevezetésével a szakma minden évben rendelke-
zik szinte az egész orszagos kozuthaldzatra vonatkozo forgalmi adatokkal, orsza-
gos ¢és megyei Osszesitésekkel (Magyar Kozut Nonprofit Zrt., 2025).

A rendszervaltast kovetden a hazai autopalyak épitése elsdsorban koncesszids
beruhazasok keretében tortént (KSH, 1998). 1994 és 1998 kozott 151 kilométer
hosszl autopalya, 28 kilométernyi autout és tovabbi 136 kilométernyi tehermen-
tesitd és elkeriild ut késziilt el. 1998 végén az uthalodzat teljes hossza 30,2 ezer
kilométer volt, ebbdl 448 kilométert tett ki az autdpalyak hossza, az autoutaké
50 kilométer volt (KSH, 1999).

2001-ben az orszagos kozuthalozat hossza 30 322 kilométer volt, 1989 6ta
490 kilométerrel novekedett. Ezen beliil az elsérendti féutak 280, az autopalyak
hossza 230 kilométerrel boviilt, az autéutaké csokkent. A féutakhoz tartozd auto-
palyak (448 kilométer), az autdutak (57 kilométer), az elsérendli (2173 kilométer)
és a masodrendl (4330 kilométer) féutak egylittes aranya nem érte el a teljes ut-
halozat negyedét (KSH, 2002).

2000 és 2002 kozott elkésziilt az M3-as autopalya Filizesabony €s Polgar kozott
65 kilométer hosszusagban, az M7-es autopalya feltjitasa és a Balatonaliga és Za-
mardi kozotti 20 kilométeres szakasz teljes kiépitése, valamint megépiilt a szek-
szardi Duna-hid is a hozzavezet6 autotttal (10 kilométer) (Nagy, 2004).

Az M5-6s autopalya 2005-ben érte el Szegedet és egy évvel késGbb a szerb
hatart. Az M1-es autopalya utan az M5-6s a masodik magyarorszagi autopalya,
amely teljes hosszaban kiépiilt és elérte az orszaghatart. Az 58 kilométer hosszu
M43-as autopalyat, amely Nagylaknal éri el a roman hatart, tobb titemben, 2005
és 2015 kozott adtak at a forgalom szamara. Megépitésével Szeged tehermentesiilt
a roman tranzitforgalomtol. A Budapesttdl déli iranyba halado M6-o0s autopalya

STATISZTIKAI SZEMLE, 103. EVFOLYAM 5. SZAM 1-44. OLDAL DOI: 10.20311/stat2025.05.hu0xxx



A HAZAI KOZUTHALOZAT STATISZTIKAJANAK TORTENETI ATTEKINTESE, VALAMINT KAPCSOLATA ... 469

els6 szakaszat — az érdi tetd és Dunaujvaros kozott — 2006-ban adtak at a forga-
lomnak, 2008-ban elkésziilt az érdi tet6 és az MO kozotti szakasz (Hajos, 2024).
A 4. tablazatban a teljesség igénye nélkiil felsoroljuk a 2008 és 2022 kdzott
atadott gyorsforgalmi utakat.
4. tablazat
Gyorsforgalmi utak hossza és forgalom szamara atadas idopontja
Length and opening date of motorways

Szakasz For{galf)m
, szamara
Szakasz megnevezése hossza, s
. . atadas
kilométer| .., .
idépontja
MO-s autout, keleti szektor, 31. sz. f6ut és 3. sz. f6ut k6zotti szakasz 10,1 2008.09.16.
MO-s autout, keleti szektor, 3. sz. fout és M3-as autdpalya kozotti szakasz 8,9 | 2008.09.16.
M31-es autdpalya 12,4 | 2010.07.26.
M43-as autdpalya, Szeged és Makd kozotti szakasz 31,6 | 2011.04.20.
M3-as autopalya, Nyiregyhaza és Or kozotti szakasz 33,8 | 2013.01.16.
MO-s autout déli szektoranak bévitése az M6-51. sz. foat kozott 11,1 | 2013.06.30.
M86-0s autout, Szombathely—Vat szakasz 9,2 | 2014.07.25.
M43-as autdépalya Mako és az orszaghatar kozott 23,1 | 2015.07.10.
M85-6s és M86-0s autout Csornat elkeriil6 szakaszanak I. liteme 11,5 | 2015.09.09.
MS85-6s autout, Enese és Csorna k6zotti szakasz 7,0 | 2015.09.09.
M&86-0s autout, Szeleste és Hegyfalu kozotti szakasz 7.5 | 2015.09.18.
M86-0s autout, Csorna és Hegyfalu kozotti szakasz 33,4 | 2016.10.25.

M35-6s autopalya (1. litem) 481. szamu fout és Berettyoujfalu kozotti

szakaszanak megvalositasa 203 | 2018.12.20.

Békéscsaba megkozelitése M44 Tiszakiirt - Kondoros k6zotti szakasz

Uj nyomvonal, 2 x 2 forgalmi séavos gyorsforgalmi at megvaldsitisa 61,0 | 2019.10.02.

Szolnok megkdzelitése, M4 M0-Cegléd kozotti szakasza (I1. épitési litem
M4 gyorsforgalmi ut Albertirsa-Cegléd kozotti szakasz kivitelezése)

14,4 kilométer autout épitése, a szakaszon megvalosult a meglévo 2 x 2 14,4 | 2019.10.10.
sav felujitasa 3,4 km-en, és a meglévo 2 x 1 sav bovitése, atépitése 2 x 2
savos gyorsforgalmi uttd 11 km-en.

Az MT7-es autopalya és a 710. szamu féut csomopontjanak kialakitasa. 18,0 | 2019.11.29.

Az M70-es autout Letenye és Tornyiszentmiklos, orszaghatar kozotti sza-

kaszanak bévitése. 12,71 2019.12.13.

Szolnok megkozelitése, M4, MO és Cegléd kozotti szakasza (1. épitési
iitem: M4 gyorsforgalmi at U186 és Albertirsa kozotti szakasz kivitelezése)
Mintegy 30 kilométer autout épitése, amelybdl Gj nyomvonala palyaként 30,0 | 2020.02.07.
29 km épiilt, és 1 kilométer hosszan a meglévd 2 x 1 savos szakasz 2 x 2
savossa torténd bovitése valosult meg.

(A tablazat a kévetkezé oldalon folytatodik)

STATISZTIKAI SZEMLE, 103. EVFOLYAM 5. SZAM 442-485. OLDAL DOI: 10.20311/stat2025.05.hu0442



470 MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT — SZABO ZSOFIA JANKA

(folytatas)
Szakasz For{galf)m
. szamara
Szakasz megnevezése hossza, Atadas
kilométer in .
idépontja
Szolnok megkdzelitése, M4 Cegléd és Abony kodzotti szakaszanak
négynyomusitsa.
Az M4-es autéut UlS és Abony (Kelet) kozotti szakasza 2 x 2 savos 2020.07.16
autdutként 26,6 méter koronaszélességgel mintegy 62 kilométer 17,6 202 0' 07' ) 3'

hosszban valdsult meg, ezen beliil a Cegléd és Abony kozotti szakasz
26,60 méter koronaszélességii, 2 x 2 savos autoutként keriilt
megvaldsitasra.

Eger megkozelitése, M25-6s autout déli iitemének megvalositasa (1. épi-
tési{déli} szakasz kivitelezése). A déli iitem déli szakasza az M3-as
autopalya és a 3 sz. f6ut 0j kiilon szintii csomopontjaig tartd szakasz, ahol
a déli litem déli szakasza csatlakozik a déli litem északi szakaszahoz.

7,1 2020.07.20.

Eger megkozelitése, M25-6s autout déli iitemének megvaldsitasa

(2. épitési (északi) szakasz kivitelezése). A déli litem északi szakasza

a 3. sz. fout és az j nyomvonala 2502 j. ut csomopontjaig tartd

szakasz, ahol a déli iitem csatlakozik az M25-0s autout északi titeméhez.

7,5 2020.07.20.

M4-es autopalya Berettyotjfalu és Nagykereki (orszaghatar) kozotti

szakaszanak megvalositasa (47. szamu fout, Nagykereki orszaghatar). 26,5 2020.09.04.

M76-0s autdout M7-es autopalya holladi csomopont és Balatonszent-
gyorgy kozotti szakaszanak megvalositasa. Az M7-es autdpalya
holladi csomépontjatol indulva Balatonszentgyorgy elkeriilésével

0j autout épiilt.

M44-es autopalya Kondoros és Békéscsaba kozotti szakasza. 18,0 2020.12.11.
Sopron megkdzelitése, M85-6s autout Fertéendréd csomopont és
Nagylozs kozotti szakaszanak megvalositasa.

5,65 2020.10.22.

15,6 2020.12.16.

Sopron megkdzelitése, M85-6s autout Csorna-Nyugat és Fertéendréd

csomopont kozotti szakasz megvaldsitasa. 20,1 2020.12.16.

Budapest és Vac kozotti ut négynyomusitasa. 19,6 2021.02.12.

M8-as autout Kérmend és Rabafiizes, illetve az orszaghatar kozotti 28.9 2021.10.21.

szakasza.

M30-as autopalya Miskolc és Tornyosnémeti kozotti szakasza. 56,6 2021.10.26.
M4-es gyorsforgalmi ut Abony (kelet) és Tordkszentmiklos (nyugat)

kozotti szakasz (Szolnok északi elkeriilé) megvalositasa 1j Tisza-hid 27,1 2022.02.22.
megépitésével.

Megjegyzés: gyorsforgalmi utak (kiilteriileti, belteriileti) alatt az autopalyak, az autoutak és a gyorsforgalmi utak
csomoponti elemei értenddk (26/2021. (VI.28.) ITM rendelet az utiigyi igazgatasrol).

~Autopalya: jelzotablaval autopalyaként megjelolt osztottpalyas ut.

Autout: jelzétablaval autéutként megjeldlt t” (1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés
szabalyairdl.)

Forras: NIF (2025).
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A hazai uthaldzat rendszervaltas utani fejlodésénél fontos attekinteni, hogy mi-
ként integralodott a nemzetk6zi utvonalhaldzatba. A k6zos eurdpai kdzlekedéspo-
litikai elvek és iranyzatok megteremtése kozel hetven éve kezd6dott, ugyanis a
nemzetkdzi kdzlekedési utvonalak kialakitasaval mar az 1957-es Romai Szerzédés
is foglalkozott. A megfeleld infrastrukturalis hattér kialakitasa elengedhetetlen
volt az egységes eurdpai piac 1étrejottéhez, a személyek és az aruk hatékony szal-
litasahoz, amely a gazdasagi ndvekedést és a versenyképességet erdsiti. 1989-ben
a strasbourgi cstucson fogadtak el a Transzeuropai halozatok (TEN = Trans-Euro-
pean Network) alapelveit. Az 1992. évi maastrichti szerz6désben fektették le en-
nek jogi alapjait, amelyek tobb fontos infrastrukturalis teriiletet foglalnak ma-
gukba. Ezek egyike a TEN-T (Transzeurdpai Kozlekedési Haldzat), amely az EU
tagallamainak teriiletén a tdvolsagi személy- €s aruszallitas gerinchaldzatat alkotja
egységes rendszerként. A kijelolt struktura tartalmazza a tagallamok thalézata-
nak, vasuti halézatanak egy-egy adott szakaszat, valamint a jelentdsebb repiil6te-
reket és a hajozhato belvizi itvonalakat, folyami és tengeri kiktoket is. 1991-ben
Pragaban az 1. Paneuropai Kozlekedési Ertekezleten a részt vevé orszagok kozle-
kedési miniszterei egységes, a kdzlekedési infrastruktirara vonatkozé koncepcio
kialakitasa mellett dontottek. Ezt kovetden az 1994-ben Krétan megtartott I1. Pan-
eurépai Kozlekedési Ertekezleten meghatarozték azt az Gn. Paneurépai halozatot
(Paneuropai Kozlekedési Folyosok vagy Krétai Folyosok), amely az EU tagalla-
mait és a kelet-europai, az Europai Uni6 hatarain kiviil 1év0, Gn. ,,harmadik™ or-
szagokat 0sszekotd utvonalakat tartalmazta.

Az utvonalak kiegészitésére 1997-ben Helsinkiben kertilt sor. Az ekkor meg-
tartott I11. Paneuropai Kozlekedési Ertekezleten jelolték ki a Helsinki Korridorokat
vagy mas néven Helsinki Folyosokat, amelyek tobb szakasza Magyarorszag terii-
letét is érinti.

2004. majus 1-jén csatlakozott Magyarorszag és kilenc masik allam az EU-hoz.
Ezaltal az 0j tagok teriiletén athaladoé Helsinki Folyosok mar a TEN-T, vagyis a
transzeurdpai kozlekedési halozat részét alkotjak. Magyarorszagon négy (aIV., az
V., a VII., a X.) Helsinki Folyos6 halad at. A folyosék Budapest-kdzpontuak, és a
kozaton kijeldltek lefedik a hazai autopalya-halézatot (KSH, 2013, 5—7. oldal).

2021. julius 1-jén Iépett hatalyba az utligyi igazgatasrol sz6l6 26/2021. (V1.28.)
ITM rendelet,'® amely a korabbi, a kdzutak igazgatasarol sz616 19/1994. (V.31.)
KHVM rendelet helyébe 1épett. Az Innovacios és Technologiai Minisztérium
(ITM) rendeletében az orszagos kozuthaldzat, amelynek elemei a gyorsforgalmi
ut, a féut és a mellékut egy hierarchikusan felépiilé rendszer, megjelolésiik szek-
torelv alapjan torténik.

1826/2021. (V1. 28.) ITM rendelet indoklésa az Utiigyi igazgatasrol sz616 26/2021. (V1. 28.) ITM rendelethez.

STATISZTIKAI SZEMLE, 103. EVFOLYAM 5. SZAM 442-485. OLDAL DOI: 10.20311/stat2025.05.hu0442


https://njt.hu/jogszabaly/2021-26-20-7Q

472 MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT — SZABO ZSOFIA JANKA

A rendelet szabalyozza a jelolési alapelveket, tovabba a mellékletekben térké-
pen ¢és tablazatban is rogzitették a Transzeuropai Kozlekedési Haldzat tithalozata-
nak magyarorszagi szakaszait és a nemzetkdzi E-fotithalozathoz tartozo orszagos
kozutakat. Ezaltal teljesen egyértelmiien beazonosithatok az egyes utszakaszok.

Az orszagos kozathalozaton beliil a gyorsforgalmi utak bovitése mellett nagyon
fontos a mar meglévo autopalyak és autdutak iizemeltetése és fenntartasa is. 2022
szeptembere Ota a magyar allammal kotott szerzodés alapjan ezt a feladatot végzi
el az 1237 kilométer hossziisagu gyorsforgalmiut-halézaton a Magyar Koncesz-
szios Infrastruktirafejleszté Zrt. (MKIF). A kozlekedésbiztonsag szempontjabol
is nagyon fontos tényez6 az utburkolatok megfeleld allapota és mindsége. Ennek
érdekében kell a gyorsforgalmi t burkolatanak miszaki paramétereit mindenhol
azonos miszaki szintre hozniuk és elvégeznilik a nagyfeliiletli burkolatcserét.
2023-ban az MKIF iizemeltetésébe tartozo gyorsforgalmi utak 19%-a ujult meg
3,6 millié négyzetméteren, 2024-ben a fépalya ujabb 27%-a kapott 11j burkolatot a
régi, tonkrement, eloregedett aszfaltréteg helyett, kdzel 5,1 millié négyzetméteren.
A feltjitasok 43%-a az M3-as autopalyat érintette, mintegy 2,2 millié négyzetmé-
ternyi kozuton ujitottak meg az aszfaltot. Az M7-es autopalyan 1,6 millid négy-
zetméternyi Ut kapott uj aszfaltburkolatot (MKIF, 2025).

4.2. A kozlekedési infrastruktira naturalis és fajlagos mutatoi

2002-ben a hazai autopalya-halozat hossza 533 kilométer volt, mig az Eurdpai Unio
tagorszagai koziil Ausztria ennek tobb mint a haromszorosaval (1644 kilométer),
Hollandia kozel az 6tszorosével (2517 kilométer) rendelkezett. A visegradi allamok
kozil 2002-ben Magyarorszag autdpalya-halozata volt a leghosszabb, Szlovakiaé
pedig a legrovidebb (307 kilométer), ugyanakkor 1000 négyzetkilométer nagysagu
teriiletre mindkét orszagban 6 kilométer hosszl1 autopalya jutott. Ez az arany Cseh-
orszagban 7, Lengyelorszagban 1 kilométer/1000 négyzetkilométer volt (lasd 2.
abra).

A 2. abran lathatd, hogy az Eurdpai Unid tagorszagaihoz képest 2002-ben a
hazai utstirtiség alacsonynak szamitott, a mutaté Hollandidban volt a legmagasabb
(74 kilométer/1000 négyzetkilométer), de nyugati szomszédunk, Ausztria fajlagos
értéke is 3,3-szerese volt a hazainak (20 kilométer/1000 négyzetkilométer).
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2. abra
Az autépalyak hossza és siirlisége az Eurépai Unio6 orszagaiban, 2002
The length and density of motorways in the EU countries, 2002
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Megjegyzés: Bulgaria, Lettorszag, Gorogorszag 2002-es adatai nem alltak rendelkezésre.
Forras: Eurostat (2025a).

(=)

2002-ben Magyarorszagon a személygépkocsik allomanya meghaladta a
2,6 millidt, ezer lakosra atlagosan 259 darab jutott. Ennek a mutatonak az értéke
az EU-tagorszagokban 137 (Romadnia) és 640 (Luxemburg) kozott mozgott.
A V4-ek koziil Csehorszagban 358, Lengyelorszagban 289 személygépkocsi jutott
ezer lakosra. Eurdpai 6sszehasonlitasban a hazai személygépkocsi-ellatottsag ala-
csony volt, az EU-tagorszagok rangsoraban csak Szlovékiat (247) és Romaniat
eléztiik meg. Magyarorszagon 2002 és 2023 kozott az egyéni kozlekedés legmeg-
hatarozobb eszkdzének ellatottsagi mutatdja a gazdasagban és ennek kovetkezté-
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ben a haztartasok anyagi helyzetében is bekdvetkezett valtozasokat tiikrozte visz-
sza. 2002-ben az ezer lakosra jutd személygépkocsik szdma az el6z6 évihez képest
6,1%-kal nott, ami 2003 utan folyamatosan csdkkent 2005-ig. Ezt kdveten
2006-ban 319 személygépkocsi jutott ezer lakosra, ami az el6z6 évi, alacsony ba-
zist (287) 11%-kal haladta meg. A mutato értéke 2008-ban 325 volt, az év végén
kezd6do pénziigyi €s gazdasagi valsag hatasara, a haztartasok jovedelmi helyzetét
is negativan befolyasolva jelentés mértékben csokkent egészen 2011-ig (299).
A hazai lakossag személygépkocsi-ellatottsaga a valsag elotti legmagasabb szintet
(2007-ben 325) csak 2015-ben érte el (327) ujra, ezt kovetéen mar folyamatosan
boviilt. 2023-ban 435 személygépkocsi jutott ezer lakosra, ami 1,7-szerese volt a
2002. évi ellatottsagnak (lasd 3. abra).

3. abra
A kozlekedési infrastruktira fajlagos mutatéinak alakuldsa Magyarorszagon*

Evolution of specific indicators of transport infrastructure in Hungary
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* Az autopalyak hossza 2013 és 2018 kozott tartalmazta az autoutakat is.
Forras: Eurostat (2025a, 2025b).

2022 végén Magyarorszagon a gyorsforgalmiut-halozat folyamatos fejlesztésé-
nek eredményeként mar 1868 kilométer hossziisagl autopalya allt rendelkezésre.
(lasd 4. abra) Az autopalyak hossziisaga szerinti sorrendben az Europai Uni6 adattal
rendelkezo 23 tagorszaganak rangsoraban Magyarorszag, Svédorszag (2193 kilomé-
ter) és Lengyelorszag (1802 kilométer) kozott a 8. helyen foglalt helyet. 2022-ben
az EU 27 tagallaméban 1év6 autopalyak hossza széles tartomanyt olelt fel: Spanyol-
orszag rendelkezett leghosszabb (15 825 kilométer) és Luxemburg a legrévidebb
(163 kilométer) autopalya-halozattal. Ugyanakkor 2022-ben unids dsszehasonlitas-
ban az ezer négyzetkilométer nagysagu teriiletre jutd autopalyak mutatdja mar mas
képet mutatott, mert az adatokkal rendelkezd orszagok koziil Hollandia vezette
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(82 kilométer/1000 négyzetkilométer) és Romania zarta (4 kilométer/ 1000 négyzet-
kilométer) a rangsort. 2022-ben Magyarorszag fajlagos mutatoja 20 kilométer/
1000 négyzetkilométer volt, 14 ponttal haladta meg a 2002. évi, ezer négyzetkilo-
méter teriiletre jutd 6 kilométer hosszisagu értéket. A 4. abra alapjan lathato, hogy
2022-ben az autdpalya siiriiségét kifejezo fajlagos mutatd Ausztridban 21, Francia-
orszagban 19, a visegradi orszagok koziil Csehorszagban és Szlovakiaban egyfor-
man 18, mig Lengyelorszagban 6 kilométer volt ezer négyzetkilométerenként.

4. abra

77y

Az autopalyak hossza és siiriisége az Europai Uni6 orszagaiban, 2022

The length and density of motorways in the EU countries, 2022
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Megjegyzés: 2022-ben Olaszorszag, Finnorszag, Malta és Lettorszag adatai kipontozva, illetve megjegyzéssel
ellatva jelentek meg. Magyarorszagnal az autopalyak hossza 2013 és 2018 kozott tartalmazta az autoutakat is.

Forras: Eurostat (2025a).
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A KSH baleseti statisztikai kiadvanyaiban, illetve évkonyveiben az elmult év-
tizedekben kiilon fejezet foglalkozott a balesetek szamanak utvonalak (autdpalya,
autout, féutvonal, egyéb utvonal) tipusa szerinti bontasaval. Ezen beliil az egyes
tablazatokban a balesetek szamat az utvonalak tipusa és a kimenetel szerint (az
egyes autopalyak és az autoutakra kiilon-kiilon is), valamint a f6 okok és az utvo-
autopalyak, az autoutak, a féutvonalak, az egyéb utvonalak szerinti bontast a bal-
eset helyének beépitettsége, azaz lakott teriileten beliil és azon kiviili csoportositas
szerint is.

4.3. Az uthalozat fejlodése és szerepe a kozlekedési balesetekben

2001 és 2011 kozott a gépjarmiiforgalom mind a kozlekedd jarmiivek szdmat,
mind pedig az altaluk megtett tavolsagot tekintve jelentdsen (26, illetve 30%-kal)
boviilt. A névekedés nagyobb részben a {6 halozatra harulé egyre intenzivebb for-
galomnak volt koszonhetd, de a mellékutak atlagos napi forgalma is jelentésen
emelkedett. Ebben az iddszakban koézel 760 kilométer uj gyorsforgalmi utszakaszt
adtak at, és az autopalyak és az autéutak szerepe is Iényegesen nétt a kdzlekedés
lebonyolitasaban. 2011-ben a kozuti forgalomban részt vevo jarmiivek altal meg-
tett tavolsag atlagosan 27%-a gyorsforgalmi szakaszokon tortént, szemben a 2001.
évi 13%-kal (KSH, 2013, 16. oldal).

A gyorsforgalmiut-halozat kiépitése jelentdsen befolyasolta a kozuti balesetek
alakulasat. Mig a kiépitett, illetve kiépitetlen (foldutak) kozutak alakulasa és a koz-
uti balesetek szama kozott hosszu iddsort megvizsgalva nincsen statisztikailag ki-
mutathat6 kapcsolat, addig az 1966 és 2023 kozotti idészakban a személysériilés-
sel jaro balesetek szama és a gyorsforgalmiut-halozat nagysaga kozott —0,7-es
mértékil korrelacié adodik, azaz ahogy egyre tobb és jobb mindségii palyaszakasz
épiilt ki, ceteris paribus Ggy csokkent a személysériiléssel jard balesetek szama is.
(lasd 5. és 6. abra). A gyorsforgalmi utakon nincsen keresztez6dés, kanyarodas,
nem kell gyalogos, kerékparos felbukkanasara szamitani, igy a magasabb sebesség
ellenére is ez az uttipus biztonsagosabb a tobbihez képest. A kozuti balesetek sza-
mat mas tényezok is befolyasoltak, példaul az autok és a forgalom ndvekedése is
hozzajarult a balesetek szamanak novekedéséhez, mig mas tényezok, igy az autok
technologiai fejlettsége, miiszaki allapota és az utasbiztonsagot szolgald technikai
felszereltsége csokkentette a balesetek el6fordulasat. Ezt egy késébbi tanulma-
nyunkban részletesen bemutatjuk.
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5. ébra
A kozutak hosszanak alakulasa Magyarorszagon

Development of the size of public roads in Hungary
Ezer kilométer
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Forras: Magyar statisztikai évkényvek.

6. abra
A személysériiléssel jaré balesetek szamanak és
a gyorsforgalmiut-halézat hosszanak alakulasa Magyarorszagon
Development of the number of accidents involving personal injury and
the size of the motorway network in Hungary
Ezer darab Kilométer
30 3000
25 2500
20 2 000
15 1500
10 1 000
5 500
__——-——"'"---
0+ 0
o (o] N v [ < [y ] o \O DN A v 0 — < o~ [ o
el el [y [y > [~ o0 o] (= (o [N [N [ (=3 (=3 — — — [a\] (]
(o)} (o)} (o)} [o)} [e)) [e)) [e)) [e)) (o)} (o)} [o)} [e)) S (=3 (=} = = S S (=3
— — — — — — — — — — — — o o o e\ e\ o o o

Személysériiléssel jaro balesetek szama

== = = Gyorsforgalmiut-halozat (autépalya, autout s csomoponti agaik)

Forras: Magyar statisztikai évkonyvek.

STATISZTIKAI SZEMLE, 103. EVFOLYAM 5. SZAM 442-485. OLDAL DOI: 10.20311/stat2025.05.hu0442



478 MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT — SZABO ZSOFIA JANKA

2002-t0l részletes adatok allnak rendelkezésre arra vonatkozoan, hogy a baleset
milyen kategoriaju tton (autopalya, autout, font, mellékut, egyéb, ismeretlen) tor-
tént (lasd 7. abra).
7. abra
A balesetek szimanak alakuladsa utkategéria szerint Magyarorszagon
Development of the number of accidents by road category in Hungary
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Forras: a KSH Téjékoztatasi adatbazisa.

A 7. abran az is jol lathato, hogy abszolut értékben a legtobb baleset a mellék-
utakon, ezt kovetéen pedig a féutakon (2024-ben 6206, illetve 5314 db) kdvetke-
zik be. 2024-ben a baleseteknek csupan 4,8%-a (701 db) tortént egyiittesen auto-
palyan és autouton. 2002 és 2024 kdzott aranyait tekintve 2003-ban és 2005-ben
kovetkezett be a legkevesebb baleset autopalyan és autouton (2,2%), mig a legtobb
2022-ben (5,1%).

A halalos kimenetelii balesetek tekintetében az autopalya €s az autdut mar
,rosszabbul teljesit”. A vizsgalt, 2002 és 2024 kozotti idoszakban jelentsen csok-
kent a mellék- és féutakon tortént halalos balesetek szama, emiatt bar abszolat
értékben az autopalyakon és autdutakon bekovetkezett halalos kimeneteli balese-
tek szama lényegében nem valtozott, aranya jelentésen nott: mig 2002-ben 54 ha-
lalos baleset tortént, ami 4,3%-os aranyt jelentett, addig 2024-ben 51 ilyen baleset
fordult el6, aminek az aranya 11,4%-ot tett ki (1asd 8. abra).

A balesetek alakulasat vizsgalhatjuk az utak allapota, minésége alapjan is. A 9.
abra szerint 2002-ben a balesetek 13,9%-a, 6sszesen 2734 db kdvetkezett be nem
hibatlan (tovabbiakban: rossz) allapott (gddrds, katyus; toredezett, egyenetlen,
hullamos; nyomvajus, burkolatlan vagy nem futtest) utakon. Ez az arany 2024-ben
28,1%-ra ndtt, azaz a balesetek kozel harmada (4126 db) rossz mindségli utakon
tortént.
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8. bra
Halalos kimenetelii balesetek szama titkategoria szerint Magyorszagon
Number of fatal accidents by road category in Hungary
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Forras: a KSH Tajékoztatasi adatbazisa.
9. abra
Személysériiléses kozuti balesetek szima az utak allapota szerint Magyarorszagon
Number of road accidents with personal injury by road condition in Hungary
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Forras: a KSH Tajékoztatasi adatbazisa.
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10. abra
Halalos kimenetelii balesetek szama az utak allapota szerint Magyarorszagon
Number of fatal acc idents by road condition in Hungary
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Forras: a KSH Tajékoztatasi adatbazisa.

A halalos kimenetelii balesetek esetében abszolut értékben csdkkent a rossz mi-
ndségli utakon bekdvetkezett balesetek szama 2002 és 2024 kozott: mig 2002-ben
193, addig 2024-ben 137 halalos baleset tortént. Ugyanakkor az aranyokat tekintve
meégis kétszeres ndvekedésrdl beszélhetiink: 2002-ben a halalos balesetek 15,3%-a
kovetkezett be rossz mindségli utakon, 2024-ben pedig mar 30,7%-a (lasd 10. abra).

5. Osszegzés

Tanulmanyunkban bemutattuk a kozuthalozat fejlodését és a statisztikai szamba-
vételének torténetét Magyarorszagon, tovabba ismertettiik a fontosabb forgalom-
szamlalasok eredményeit és modszereit. A szallitasstatisztika e két teriilete az
1930-as években vett jelentds lendiiletet, amikor egyrészrdl boviilt a kdzutak fel-
mérése az utak burkolattipusara vonatkozo informacioval, masrészrol az tithalozat
valtozasaval jelentds forgalomszamlalasokat hajtottak végre nemcsak Budapesten,
hanem orszagos viszonylatban is. A kdzuti balesetek szama szorosan egyiitt moz-
gott a megndvekedett forgalommal, de befolyasolta az utak allapota is. A masodik
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vilaghaborut kdvetéen a forgalomszamlalasokra alapozva jelentds kozutfejlesztés
tortént, az 1960-as években megindult az autopalyaépités is. A nyilvantartasok
adatbank jellegti miitkddésének kialakitasa szintén ekkorra tehet6. A novekvo gép-
jarmtforgalom a személysériiléses baleseti esetek ndvekedésével jart egyiitt.
A gyorsforgalmi utak kiépiilése ugyanakkor kedvezden hatott a baleseti adatokra.
A rendszervaltast kovetden napjainkig jelentosen csokkent a foutakon és a mellék-
utakon bekovetkezd balesetek szama, ugyanakkor a legtobb baleset még mindig
ezeken az uttipusokon torténik. Az autopalyakon 2002 és 2024 kozott a balesetek-
nek kevesebb mint 5%-a kdvetkezett be, mig a halalos kimenetel(i balesetek ese-
tében ez az arany 4—11% kozott alakult.

A KSH minden évben kozzéteszi a kdzuthalozat és az onkormanyzati utak
hosszat burkolat szerinti bontasban, az orszagos kdzutak hosszat varmegye és ré-
gi6 szerint is, valamint az dllami és 6nkormanyzati kiépitett utak hosszat telepiilés
szerinti bontasban is. A baleseti adatok interaktiv térképes megjelenitése
a 2015-2018-as 1dészakra vonatkozoan érhet6 el a felhasznalok szamara, ennek
a2019-2024 id6szakkal valo frissitése folyamatban van.

Tanulmanyunkban a kdzutak €s a forgalomszamlalas alakulasat elsésorban sta-
tisztikatorténeti szempontbol, a fontosabb naturalis mutatok alapjan vizsgaltuk, de
fontosnak tartjuk megemliteni, hogy a szallitasstatisztika e két részteriilete jelen-
tosen kotddik az infrastruktara fenntartasat, fejlesztését végzo miiszaki teriilethez
is, ezért mas mutatok, szempontrendszer szerinti bemutatésa is lehetséges lehetett
volna. Mivel a kozuti kdzlekedés dominanciaja nem kérdéses napjainkban a tobbi
szallitasi moédozathoz képest, reméljiik, hogy sikeriilt az infrastruktiara fontossa-
gara felhivni a figyelmet.
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