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Tanulmanyunkban ismertetjiik, hogyan alakult az elmiilt 96 évben a kdzati kozlekedési balesetek hazai
statisztikajanak torténete, kiilonds figyelmet szentelve a baleseti adatfelvétel modszertani valtozasainak.
A vizsgalt idészakban a technikai fejloddéssel és az életszinvonal névekedésével egyiitt jart a kozati-
jarmii-allomany és a kozuti forgalom béviilése, amelynek sajnalatos velejaroja volt a kdzati balesetek
szamanak rohamos emelkedése is. Ugyanakkor a fokozatosan boviils, egyre tobb és egyre szigorubb
kozlekedési szabalyt tartalmazd KRESZ (Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozésa), valamint a
kozlekedésbiztonsagi intézkedések megjelenése kedvezden hatott a balesetek szamanak alakuldsara az
utobbi néhany évtizedben. A Magyar statisztikai évkonyvek adatainak feldolgozasa alapjan kijelenthet-
jik, hogy az egyes korszakok baleseti adatait jelentésen befolyasoltak a kézlekedési szabalyok és a
rend6rség kozuti ellenérzési gyakorlatanak valtozasai.

Kulcsszavak: kozati kozlekedési baleset, sériilt, KRESZ

In our study, we describe how the history of road traffic accident statistics has developed over the past
96 years, paying special attention to the methodological changes in road accident data collection. In the
period under review, technical progress and the increase in living standards were accompanied by an
expansion of the road vehicle fleet and road traffic, which unfortunately resulted in a rapid increase in
the number of road accidents. At the same time, the Road Traffic Act, which gradually emerged and
then contained more and more strict traffic rules, and the emergence of road safety measures, had a
positive impact on the number of accidents in the last few decades. Based on the processing of data
from the Hungarian Statistical Yearbooks, we can state that the accident data of each era was sig-
nificantly influenced by changes in traffic rules and the police's road control practice.

Keywords: road traffic accident, injured, Road Traffic Act
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Korébbi tanulmanyainkban (Mdaténé Bella—Lovaszné Skach, 2024a, 2024b) atte-

kintettiik a hazai kozlekedés- és szallitasstatisztika torténetét, kiemelt figyelmet
szentelve az egyes szallitdsi modozatok fejlodésére. Terjedelmi okok miatt a sze-
mélysériiléses kozuti kozlekedési balesetek témat akkor nem targyaltuk, bar jelez-
tik, hogy szervesen kapcsolodik a kozlekedés témakoréhez, annak ellenére, hogy
ez a teriilet jelenleg a KSH publikacidiban nem a szallitasstatisztika részeként je-
lenik meg. Bar a szakstatisztika f6 szamait a két vilaghabora kozott a Magyar sta-
tisztikai évkonyvekben a Kozlekedeés témakor alatt publikaltak, késobb a Balesetek,
illetve a Balesetek, tizkar, majd az Egészsegiigy, balesetek fejezet ala soroltak
(Maténé Bella—Lovaszné Skach, 2024a).

Jelen tanulmanyunkban a kozuti kozlekedési balesetek statisztikai megfigyelé-
sének torténetét €s maganak a baleseti adatoknak az alakulasat ismertetjiik. Az el-
mult 96 évben a statisztikai modszertan tobbszor is valtozott, ugyanis a kozleke-
dési szabalyok valtozasahoz tobbszor is hozza kellett igazitani az adatfelvételi la-
pot. De nem feledkezhetiink meg arrél a tényrol sem, hogy a KRESZ valtozasait
az elmult idészakban a kozathaldzat és a kozatijarmii-allomany boviilése, illetve
ebbdl kifolyolag a kozati forgalom jelentés mértéki novekedése indukalta. A koz-
uthaloézat és a kozati kozlekedési balesetek kozti Gsszefiiggést egy masik tanul-
manyban mutattuk be (Mdaténé et al., 2025), mostani irasunkban a modszertani
valtozasokra helyezziik a hangsulyt.

De miért is fontos ennek a statisztikdnak az ismerete? Bar jelenleg nem tartozik
a leginkabb figyelt és idézett KSH-indikatorok koz¢, a személysériiléses kozhti
kozlekedési balesetek szama kiemelten fontos mutatd. Bartus (2013. 851-852.)
materiilete kozé tartozik a kozlekedés, amely egyik fontos célindikatora a kozuti
balesetekben meghaltak szdma.

Az Eurdpai Unidban 2011-ben jévahagyott masodik Fehér Konyv hossza tav
kozlekedésbiztonsagi célja a ,,Vision Zero”, amelynek 1ényege, hogy a kozuti bal-
esetek halalos aldozatainak és sulyos sériiltjeinek szama 2050-re a nullahoz koze-
litsen az unio teriiletén. Az unios és a magyar célkitlizés, azaz a Mindenkit haza-
varnak program is ravilagit annak fontossagara, hogy minél korabban €s minél
pontosabban alljanak rendelkezésre a kdzuti balesetekre vonatkozo adatok.

Pomazi (2014) Finnorszag tarsadalmihaladas-mutatoi kozott kozlekedés és ur-
banizaci6 témaban tiz indikatort sorol fel, kozéjiik sorolja a kozuti kozlekedési
balesetek szamat is. Toth (2024) az objektiv jollét modellben felhasznalt indikato-
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rok kozott emliti a személyi sériiléssel jaro kozlekedési balesetek 1000 lakosra el-
nevezeésli esetmutatot. A balesetek alakulasat nemcsak a fenntarthatdsag és a jollét
szempontjabol fontos nyomon kdvetni, hanem egyéb, pl. pénziigyi megfontolasok-
bol is. Kevesen tudjak, hogy 1990-ben a kozuti biztonsag olyan mélyponton volt
Magyarorszagon, hogy az akkori vilagbanki hitel egyik feltétele volt a sebesség-
hatar csokkentése €s ezaltal a kdzlekedésbiztonsag javitasa (Hollo, 2008).

A politikai dontéshozok és a kozvélemény is figyelemmel kiséri a kozati bal-
esetek alakulasat, ugyanakkor a médiaban megjelend — gyakran tragikus — hirek,
illetve a szubjektiv érzékelés hatdsara bizonyos tipusu balesetek eléfordulasi gya-
korisagat az emberek a valésagoshoz képest gyakran tulbecsiilik. Fontosnak tart-
juk ezért bemutatni, hogy mely tényez6k befolyasoltak a baleseti adatok hosszu
tavi tendencidjat. Ennek megfeleléen a tanulmanyunkat két részre bontottuk: el6-
szor a kozuati kozlekedési baleseti statisztika modszertani fejlodését ismertetjiik,
majd a Magyar statisztikai évkonyv adataibdl 6sszeallitott idésorok segitségével az
elmult kozel szaz év adatat elemezziik.

1. Kozuti kozlekedési balesetek statisztikai megfigyelése
Magyarorszagon

A legtobb szakstatisztika torténeti attekintésében jelentds szerepet jatszik a maso-
dik vilaghaboru, mivel azt kovetden tobb teriileten is mas statisztikai modszertan
szerinti megfigyelés valosult meg, mint eldtte. A kdzati kdzlekedési balesetek ese-
tében ugyanakkor ez nem all fenn, mert a szoban forgo szakstatisztika habort utani
ujraindulasa csak elég késén, 1948-ban valdsult meg, és akkor nem volt cél annak
atalakitasa.

A szakstatisztika modszertani valtozasait a kozati forgalom boviilése, valamint
az azzal 6sszhangban valtozé kozlekedési szabalyok befolyasoltak. A 1. abra az
egyes korszakok jelentds modszertani valtasait mutatja be. 1928 és 1960 kozott (a
masodik vilaghabora éveiben, illetve 1946-1947 kozott sziinetelt a felvétel) a
szakstatisztika célja az 6sszes kozati forgalmi baleset megfigyelése volt, beleértve
a személysériiléssel nem jaro, anyagi karos baleseteket is.

1961-ben moédosult a megfigyelés kore, a személysériilés mellett anyagi érték-
hatart vezettek be, igy csak azt tekintették balesetnek, ahol a két feltétel kozil leg-
alabb az egyik megvaldsult. 1976-t6] pedig mar csupan a személysériiléses kozati
baleseteket figyelte meg a szakstatisztika.

Modosult a kozlekedési balesetben elhunytak szamanak megallapitasa is. Mig
1961 el6tt balesetben elhunytnak az szamitott, aki a balesetet kovetd 48 oraban
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halt meg, addig ezt kdvetden a nemzetkozi kdvetelményeknek megfelelden a fi-
gyelembevétel ideje 30 napra valtozott.

A kovetkezokben részletesen attekintjiik az egyes szakaszok f6bb modszertani
jellemzoit.

1. abra
A kozuti kézlekedési baleseti statisztika fobb modszertani valtozasai
Main methodological changes in road traffic accident statistics

N
« Osszes kozuti baleset megfigyelése, ebbdl a személysériilés kiilon publikalva
* Meghalt: baleset kdvetkeztében azonnal

J
» Személysériiléses vagy adott anyagi kar feletti kozti baleset megfigyelése h
* Balesetszamok kimenetel szerinti publikalasa
* Meghalt: 48 6ran beliil/30 napon beliil )
» Személysériiléses kozuti baleset
* Meghalt: 30 napon beliil
« [ttassag megallapitasa véralkoholszint-vizsgalattal
« Uj ok- és jarmiitipusok bevezetése (pl. e-roller)

J

1.1. Kozuti kozlekedési balesetek megfigyelése 1928 és 1960 kozott

A kozuti kozlekedés a népesség novekedésével, az uthalozat boviilésével és a gép-
jérmlvek megjelenésével jelentds fejlédésen ment keresztiil Magyarorszagon a
20. szazad elején. A Kozati Rendelkezések Egységes Szabalyozasa (KRESZ)
elédjének az 57.000/1910. szamu beliigyminisztériumi rendeletet tekinthetjiik,
amely orszagos viszonylatban rendelkezett a kozuti kozlekedés eldirdsairdl. A ren-
delet hatterében az un. parizsi egyezmény allt, amelyet az 1909. oktober 11-én
Périzsban megtartott nemzetkdzi konferencian irtak ala a részt vevd orszagok.
A beliigyminiszteri rendelet az automobilok miiszaki vizsgalataval, rendszammal
torténd ellatasaval, a kozati kdzlekedés rendjével, a gépjarmiivezetok képzésével
és a kilfoldon torténd jarmiivezetéssel kapcsolatban tartalmazott eldirasokat.
A rendelet V. fejezete szabalyozta a kozlekedést, mellékletének fiiggeléke (Utasi-
tas az uti gépjarmiivek targyaban kiadott rendelethez) pedig ismertette az elsé
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négy, utakon hasznalhat6 akadalyjelzést, a parizsi ajanlasokkal 6sszhangban: buk-
kano, kanyar, vasuti atjaro, utkeresztez0dés (Magyarorszagi Rendeletek Tara.
1867-1945, 2025a).

Ugyanakkor a budapesti renddrfokapitany mar 1901-ben szabalyozta a buda-
pesti kozuti kozlekedést a 17.902/1901. szamu rendeletével, amelynek orszdgossa
tétele volt az 1910. évi beliigyminiszteri rendelet (Kézlekedéstudomanyi Intézet,
2020).

Erdekesség, hogy a kozuti kozlekedés legelsé magyarorszagi szabalyozasa mar
1890-ben megtortént az 1890. évi L. torvénycikk a kozutakrol és vamokrol sz616
jogszabaly harmadik részének II. fejezetében, amely a forgalom biztonsaga elleni
kihagasokat hatarozta meg. A torvény 107-es paragrafusa a ,,balra tarts, jobbrol
elézz” elvet mondta ki, konkrét eldirasokat tartalmazott a kozati kozlekedéssel,
valamint a szabalyok megsértésekor kiszabhat6 szankciokkal kapcsolatban. Az at-
allas a bal oldali kozlekedésrdl a jobb oldalira 1941-ben tortént meg, amit a
187.000/1941. szam1 beliigyminisztériumi rendelet szabalyozott (Véros, 2018).

Az els6 hazai KRESZ-nek a magyar kiralyi beliigyminiszter s a magyar kiralyi
kereskedelemiigyi miniszter 250.000/1929. BM. szamu rendeletét tekintjiik, ez
1930. januar 1-jén lépett hatalyba. Osszesen 9 fejezetbdl 4llt, ezen beliil 129 para-
grafusbol. A gépjarmiivek megengedett legnagyobb sebessége lakott teriileten be-
liil — az abroncsozas neme és a gépjarmi tomegének fliggvényében — 20—40 km/h
volt, mig az autdbuszok a korabbi 12 km/h-s sebesség helyett 40 km/h-val kozle-
kedhettek (Magyarorszagi Rendeletek Tara, 1867—1945, 2025b).

Az 1928 elotti idészakbol csak a fovarosi kozuti forgalmi balesetek szamara és
a megsériilt személyekre vonatkozoan érhetdk el adatok. Ennek az az oka, hogy az
allamrendorség budapesti fokapitanysaga az évi jelentéseiben csak Budapesten,
illetve a hatdsaga ala tartozo teriileteken el6fordult balesetek szamat és nemét tette
kozz¢, tovabba a budapesti Mentok Lapja is a fovarosban tortént balesetek soran
elsdsegélyben részesitett személyek szamat ismertette (Varszeghy, 1928a).

A gépjarmiivek szamanak novekedésével hatvanyozottan megemelkedett a bal-
esetek szdma, ami egy 1j, a teljes orszagra kiterjed6 adatgylijtés megszervezését
hivta ¢letre. Vdrszeghy Janos (1928a), aki 1921-t61 1938-ig a KSH kozlekedési
statisztikai csoportjanak vezetdje volt, részletesen beszamol az orszagos kozuti
forgalmi baleseti statisztika kialakitasarol. Az adatgytjtés 1928. januar 1-jével in-
dult, az adatokat az egész orszag teriiletérdl az elséfokt rendérhatdsagok szolgal-
tattak. Minden egyes balesetr6l egy megfeleld statisztikai lapot allitottak ki és
kiildtek be a Kozponti Statisztikai Hivatalhoz. A kérdéiv a baleset idépontjara,
szinhelyére, annak valdszinii okara, a balesetet el6idéz6 jarmiire és személyre, va-
lamint a balesetnél megsériilt személyekre, allatokra és jarmiivekre vonatkozdan
tartalmazott kérdéseket.
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Az els6, 1928. januari adatok a Statisztikai Szemle 1928. februari szamaban
jelentek meg. Az Osszes baleset szamat tobbféle bontasban ismertették (Varszeghy,
1928a):

= baleset neme (fajtaja): 6sszelitk6zés, elgazolas, egyéb, ismeretlen;

» baleset szintere: egyenes Uton, Utkeresztez6désnél, ismeretlen;

» baleset idépontja: 0—6, 7-12, 13—18, 19-24 6ra kozott, ismeretlen;'

= baleset oka: vezetd hibdja, gyalogosok hibaja, egyéb (iddjarasi viszonyok,

vilagitasi zavarok), ismeretlen;

= balesetben részt vevo jarmiivek neme (fajtaja):

,,vasut” és kozuti villamos,

automobil és motorkerékpar,

allati er6vel vont jarmdi,

egyéb (pl. targyaknak val¢ {itk6zés),
o ismeretlen;

» jarmiivezetOk tulajdonsagai alapjan: jarmivezetok neme, mindsége (hivata-

sos, nem hivatasos, ismeretlen), életkora, allampolgarsaga;

» kimenet szerint: sériilés nélkiil, illetve sériiléssel végz6dott balesetek.

A sériiléssel végzodott balesetek esetében kozolték a megsériilt személyek sza-
mat a sériilés sulyossaga (konnyti, sulyos, halalos és ismeretlen), a sériilt életkora
(15 éves és alatta, 16-20, 21-30, 31-40, 41-50 éves, 50 év felett) és neme szerinti
bontasban is. Kozzétették a baleset folytan megsebesiilt vagy elpusztult allatok és
a megrongalodott jarmiivek szamat is.

Az els orszagos adatok szerint 1928 januarjaban 111 baleset tortént a kozuta-
kon, 1/3-a a févarosban. A balesetek 55%-a gazolas volt, az esetek 60%-aban a
vezetd, 25%-aban a gyalogos hibdjabdl kovetkezett be. A balesetek felét a
21-30 éves jarmiivezetk okoztak. (Osszehasonlitasképpen 2024 januarjaban eld-
zetes adatok alapjan 986 baleset tortént, amelyek 20%-a volt gyalogosgazolas.
A gazolasok 76%-aban a jarmiivezetd, 23%-aban a gyalogos volt a hibas.
A 21-30 éves jarmiivezetOk a balesetek 20%-at okoztak.)

Az els6 publikaciot kovetden a kovetkezo honapban mar egy rovidebb, két ho-
napot 0sszehasonlitd Osszefoglald tablat talalunk a Statisztikai Szemlében, majd a
szeptemberi szamban mar az 1928. év els6 félévérdl publikaltak részletes besza-
molot (Varszeghy, 1928b, 1928c).

Az adatgytijtés jellegzetessége napjainkra is igaz: az adatok az adott évben még
nem tekintheték véglegesnek, mivel allanddan érkezik még be a hivatalhoz néhany

o
O
o
o

! A régi kitdltési atmutaté nem &ll rendelkezésiinkre, ezért feltételezziik, hogy pl. a 7-12 6ra kozotti iddinterval-
lum azt jelentette, hogy a baleset 7:00 és 12:59 kozott tortént. Ezért a feltiintetett kategoriak nem hézagosak,
hanem folytonosnak tekinthetdk.
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jelentés. Ugyanakkor az utdlag beérkezd esetek szama jelentéktelen, az altalanos
képet érdemben mar nem befolyasolja (Varszeghy, 1928¢. 1010.).

Varszeghy szerint a kozuti forgalmi baleseti statisztika legfontosabb feladata a
balesetek okanak bemutatasa, ugyanakkor szamos nehézséggel kell megkiizdeni:
sok esetben a pontos okok kideritése rendéri nyomozast, tantikihallgatast igényel,
ami honapokig is eltarthat. Az id6szertiség figyelembevétele, valamint a tobbszo-
r0s szambavétel elkeriilése végett a tényallas teljes kivizsgalasat a statisztika nem
tudja megvarni, ezért a hatosag altal a baleseteknél rogzitett vélelmezett okokkal
dolgozik (Varszeghy, 1928c. 1012.). Varszeghy (1928c. 1012.) azt is leszogezi,
hogy a balesetek szamanak novekedésébodl vagy csokkenésébdl Gnmagaban nem
kovetkeztethetiink a forgalom biztonsagara, mivel ismerni kell azokat a tényezo-
ket, amelyek a balesetek gyakorisagat befolyasoljak, mégpedig az egyes forgalom-
ban 1év6 jarmiivek szamat, a forgalom stiriségét stb.

Az 1928-as, majd a kovetkez6 évek (1929-1936) kozuti baleseti adatairol Ver-
szeghy (1929, 1930, 1931, 1932, 1933, 1934 ,1935, 1936) minden évben besza-
molt, egészen az 1938 tavaszan bekovetkezett halalaig.

2. abra
A koziti forgalmi balesetek megoszlasa Magyarorszagon (Budapest nélkiil), 1930
Distribution of road traffic accidents in Hungary (excluding Budapest) in 1930

1 PONY =1 BALESET
POINT = " ACCIDENT

e
Forras: Sibelka—Perleberg (1931, 952.).
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Az 1930. évi adatok térbeli megoszlasat Sibelka-Perleberg (1931) elemezte, és
harom nagy balesetgdcpontot azonositott: a legjelentdsebb Budapest kornyéke,
majd Gyor és Szeged volt. A balesetek térképes megjelenitése alapjan jol kirajzo-
lodott, hogy a legtobb baleset a Budapest—-Miskolc—Satoraljatjhely vonalon tor-
tént, ami egyrészrél a Matra és a Biilkk megndvekedett turistaforgalmanak, mas-
részrél ennek az tnak a tobbihez képest rosszabb miszaki allapotanak volt ko-
szonhetd. Budapesten a budai oldalon alig tortént baleset, ezzel szemben a pesti
oldalon a Berlini (most: Nyugati) és a Baross tér két jelentds gocpontot képezett.
A VL. keriiletben tortént ekkor a legtobb baleset.

A Magyar statisztikai évkényvekben (tovabbiakban: évkonyv) az 1929 és 1938
kozotti id6szakrol talalunk részletes publikaciot a baleseti adatokrol, raadasul az
1938. évi mar a teriiletileg boviilt Magyarorszagra vonatkozott. 1939 és 1947 ko-
z0tt az évkonyvek nem tartalmaztak kozati kdzlekedési baleseti adatokat. Az 1948.
évi évkonyv megjegyzéseibdl tudjuk, hogy 1946-ban és 1947-ben sziinetelt a fel-
vétel. Ugyanakkor a Statisztikai Szemle korabeli szdmai alapjan kijelenthetd, hogy
a baleseti adatok gytijtése 1941-ig biztosan megvalosult. Az 1937-1940. évi ada-
tokrol Petrichevich-Horvath (1939a, 1939b, 1940, 1941) készitett részletes elem-
zést 1939 és 1941 kozott. A vizsgalt évek koziil fontos megemliteni az 1937-est,
amikor a balesetek emelkedése részben annak volt betudhato, hogy a vidéki bal-
esetek bejelentése javult az el6z6 évekhez képest, a hivatal ugyanis a vidéki rend-
Orkapitanysagokat és a csendOrséget pontosabb adatszolgaltatasra szolitotta fel
(Petrichevich-Horvath, 1939a). A legtobb baleset 1937-ben Budapesten oktdber-
ben, decemberben és januarban tortént, amikor a jarmiivezetok a cstiszos utakon
konnyen elveszitették az uralmat a jarmu felett. Ezzel szemben vidéken julius és
augusztus folyaman tortént a legtobb baleset, amikor az aratasi munkak folytak, és
az orszagutak forgalma is megnott.

A masodik vilaghabort vége eldtti utolso részletes beszamolot Ghimessy ké-
szitette 1943-ban az 1941. évi adatokrol. Részletesen ismertette az 1928-t61 fenn-
allo adatgy(jtés nehézségeit is. A hivatal mindenképpen szeretett volna meggyo-
z0dni arrdl, hogy a kdzutak forgalmi rendjének ellendrzésével megbizott hatosagi
szervek megfelelden szolgaltatjak be az adatokat. Ennek érdekében ellendrizték
azokat a baleseti bejelentéseket, amelyek az orszag teriiletén el6fordulo osszes, igy
a kozuti forgalomban tortént halalos baleseteket is tartalmaztak. Tovabba meg-
vizsgaltak a mentdegyesiiletek adatait, az orszagutak mentén Iétesitett elsGsegély-
helyek balesetjelentéseit, valamint Budapest kozlekedési vallalatainak baleseti
adatait. A vizsgalat arra jutott, hogy a fovarosban a baleseteket a vidékiekhez ké-
pest pontosabban jelentik be, mivel Budapest teriiletén a kozlekedés rendjének
fenntartasarol aranylag joval nagyobb 6rszemélyzet gondoskodik a kisebb helysé-
gekhez képest, ellenben vidéken a kisebb jelentdségii balesetek kimaradnak a je-
lentésekbdl, mig a sulyos kimenetelii baleseteket bejelentik. Emiatt Budapest teljes
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balesetszama a vidéki telepiilésekhez képest ardnylag magas, és Gsszetétele is el-
térd (Ghimessy, 1943. 444.).

A masodik vilaghabortt kovetden, 1948-ban még a korabbi tartalommal indult
ujra a baleseti adatok gytjtése, amely ebben a formaban 1960-ig folytatodott.
Az évkonyvekben a publikacio csak 1957-ben kezdédott el, amikor is visszame-
néleg, az 1951-1955-0s id6szakra vonatkozoan kozolték a balesetek, azokbol pe-
dig a halalos kimenetelll balesetek szamat, valamint az okozok szerinti megoszla-
sat. A sériiltek szamat a masodik vilaghabort utdn csupan 1964-ben tették kozzé,
mégpedig az 1957-1962-es iddszakra vonatkozolag visszamendleg.

A masodik KRESZ kiadasara az els6hoz képest 20 évvel késébb, 1950-ben ke-
rilt sor. A beliigyminiszter, valamint a kozlekedés- €s postaligyi miniszter
2500/1950 (X1I1.01.) szamu rendelete 6 fejezetre tagozodott, és Gsszesen 217 para-
grafust foglalt magaban. Az 1j jogszabaly mar 51 kiilonb6zo jelzétablat tartalma-
zott, valamennyi, fivott gumiabronccsal rendelkezé gépjarmu sebességét lakott
teriileten beliil 40 km/h-ban maximalizalta, és eldszor szolt irott szabaly arrol,
hogy az ttkeresztezddésben kanyarodé jarmiivel els6bbséget kell adni az egyene-
sen haladoval szemben. A szabalyozas harom évig volt érvényben (Jogkddex,
2025a).

A harmadik KRESZ 1953-ban jelent meg, az 1/1953. BM szamu rendelettel.
Osszesen 146 paragrafusban szabalyozta a koziti kozlekedést. A korabbi valtozat-
hoz képest 8 11j kozlekedési tablat vezettek be, valamint lakott teriileten kiviil az
autobuszok megengedett legnagyobb sebességét 60 km/h-ra emelték, a személy-
gépkocsikra viszont nem hataroztak meg sebességkorlatozast lakott teriileten ki-
viil. A szabalyozas 1962-ig, kilenc évig volt érvényben (Jogkddex, 2025b).

1.2. Kozuti kozlekedési balesetek megfigyelése 1961 és 1975 kozott

A genfi koziti kozlekedési egyezményt 1949. szeptember 19-én fogadtak el az
Egyesiilt Nemzetek konferencidjan, és 1952. marcius 26-an lépett életbe.
Az egyezményt akkor 101 orszag ratifikalta (United Nations Treaty Collection,
2025). A genfi egyezmény az 1926. aprilis 24-én Périzsban alairt, a gépjarmiifor-
galomrol és kozuti forgalomrol sz616 nemzetkozi egyezményt valtotta fel.

A fenti egyezmény, a koziti jelzésekre vonatkozo jegyzokonyv, valamint az
ezeket kiegészité megallapodasok, tovabba a Genfben, 1957. december 13-an kelt,
az utjelzésekre vonatkozo eurdpai egyezmény magyarorszagi kihirdetésérdl az
1962. évi 28. térvényerejl rendelet gondoskodott. Az egyezmény célja — az egy-
séges szabalyok megalkotasaval — a nemzetkdzi kozati kozlekedés fejlodésének
elosegitése és biztonsagossa tétele volt.
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A genfi egyezmény szamos rendelkezését mar atvette az 1962-ben bevezetett
negyedik KRESZ-rendelet. A jelzdtablak szama jelentdsen, 158-ra emelkedett, to-
vabba bevezették a vasut és a kozut szintbeni keresztezodéseinél a fénysorompo
hasznalatat. Hazankban ekkor irta el jogszabaly el6szor, hogy a kerékparokat
elolrdl és hatulrdl ki kell vilagitani, a rendelet megtiltotta a kerékparok vilagitas
nélkiili forgalomba hozatalat is (Kozlekedéstudomanyi Intézet, 2021).

Toronyi (1963) beszamol arr6l, hogy a KSH — a Beliigyminisztériummal és a
Kozlekedés- €s Postaiigyi Minisztériummal egylitt — 1961. januar 1-jétdél kezdo-
dden 1jjaszervezte a baleseti statisztikat. A valtozas kiterjedt a fogalmi meghata-
rozasok megvaltoztatasara és az adatok begytijtésére, feldolgozasara is. Toronyi —
Varszeghyhez hasonldéan — szintén megallapitja, hogy a baleseti statisztika egyik
legfontosabb feladata a balesetek okanak megallapitasa. Az 1961. évi adatokat mar
1j, a korabbinal részletesebb baleseti felvételi lap segitségével gylijtottek Ossze, s
gépi uton dolgoztak fel.

Manyi Szabo (1961) ismerteti, hogy a korabbi baleseti felvételi lapon a baleset
okanak feltarasara harom kérdés vonatkozott, vagyis arra kérdeztek ra, hogy a bal-
eset

1. ajarmiivezetd hibajabol,

2. a gyalogos hibajabol, vagy

3. egyéb okbol
kovetkezett-e be. Az egyéb ok magaban foglalta a mliszaki természetii hibakat és
okokat, a palyaban rejlo okokat, és az egyéb befolyasolo tényezdket, igy ez a ka-
tegorizalas nem tudott valos képet adni a baleseteket kivaltd okokrol.

Az 1j baleseti statisztikai felvételi lap a balesetet el6idéz6 okokat a kovetkezo-
képpen csoportositotta (Manyi Szabo, 1961. 727-728.):

1. Jarmiivezetd hibajabol:

a) jarmivezeté KRESZ-be iitk6z6 magatartasa,
b) egyéb, jarmiivezetovel kapcsolatos ok.

Az 1ij csoportositast részletesen bemutatja a Kozuti Kézlekedési Tudomanyos
Kutatointézet (1972) altal kiadott, 4 személysériiléses kézuti kozlekedési baleset-
statisztikai adatfelvételi lap kitoltési utmutatdja c. kiadvany is. Kiilonvalasztottak
tehat ,,a kdzlekedésrendészeti szabalyok megszegése (gyorshajtas, sebességkorla-
tozas megszegése, elsObbségi jog figyelmen kiviil hagyasa, szabalytalan el6zés,
ittassag, kdvetési tavolsag be nem tartdsa, vakitas reflektorral stb.) és egyéb, jar-
mivezetével kapcsolatos ok (a vezetd rosszulléte, vezetésben valo jaratlansag,
testi fogyatékossag, jogositvany nélkiili vezetés) miatt bekovetkezett baleseteket”.

2. Gyalogos, utas szabalytalan vagy gondatlan magatartasa

Ebbe a csoportba tartoznak azok a kdziti balesetek, amelyeknél a baleset be-
kovetkeztének f6 oka a gyalogos, illetve az utas szabalytalan, gondatlan magatar-
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tasa, viselkedése. Idetartozik példaul a gyalogos szabalytalan athaladasa az uttes-
ten, mozgod jarmirdél vagy jarmire vald le- és felugralas, kiesés jarmiibdl, elesés
mozg6 jarmiiben, az utas ittassaga, rosszulléte stb.

3. Miiszaki természetl hibak, palyaban rejlo okok és egyéb okok:

a) Miuszaki természetli hibak és okok

Ez a balesetiok-csoport tartalmazza mindazokat a jarmiivel kapcsolatos
miszaki zavarokat, amelyek a balesetet okoztak, példaul fékhiba, kormany-
hiba, gumidefekt, tengelytorés stb.
b) Palyaban rejlé okok

Idetartoznak a palyaval kapcsolatos okok, példaul utburkolat beszaka-
dasa, jelzés nélkiili utlezaras stb.
¢) Egyéb befolyasolo tényezok

Példaul akadaly az uttesten, lezaratlan vasuti sorompd stb.

1961-ben a statisztikai adatfelvétel szempontjabol egy forgalmi esemény akkor
szamitott kozuti kozlekedési balesetnek, ha

= ,akozutat igénybe vevovel tortént,

= akozaton tortént vagy innen eredt,

= kovetkeztében legaldbb egy személy meghalt vagy megsériilt, illetve ha a

keletkezett 6sszes anyagi kar becsiilt 6sszege az 500 forintot meghaladja, €s
= eldidézésében legalabb egy mozgo vagy allo jarmiinek vagy igavondsra is
hasznalhat6 allatnak szerepe volt” (Toronyi, 1963. 72.).

Amennyiben a fenti pontok koziil csak egy is hianyzott, statisztikai szempont-
bol nem szamitott balesetnek, igy felvételi lapot sem t6ltdttek ki rola. Meghalt sze-
mélynek az szamitott, aki a baleset kovetkeztében 30 napon beliil elhunyt, 1961
elott a hatar 48 6ra volt (1. abra). Az anyagi kar nemcsak a jarmiivekben keletke-
zett kart tartalmazta, hanem a mas targyakban, létesitményekben, allatokban, sze-
mélyek ingdsagaiban 1étrejott kart is. 1961 eldtt az anyagi kar értékhatara 200 fo-
rint volt. Nem minésiiltek kozuti balesetnek a vasut (MAV, HEV) éltal zart palya-
testen okozott balesetek (Toronyi, 1963. 73.).

A baleseti adatlap adatokat tartalmazott a baleset idoépontjarol, a balesetben
részt vevo gépjarmii miiszaki allapotarol és az tizemben tartokrol is. Felvették a
balesetben részes gépjarmiivezetok adatait is: midta vezet, hivatasos vagy nem hi-
vatasos gépjarmiivezeté-e, a baleset bekovetkeztekor hanyadik oraja vezet stb.
Megjelolték a baleset természetét: halado jarmiivek Osszeiitkozése, allo jarminek
torténd nekihajtas, szilard targynak iitkdzEs, farolas vagy palya elhagyasa, felbo-
rulas vagy felbukas jarmuvel, kiesés a jarmiibol, gyalogos elgazolésa, allat elga-
zolasa, miiszaki hiba, ongyilkossag, dsszetett baleset (Mdnyi Szabo, 1961. 728.).
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A balesetben részt vevo szereploket kiilon csoportositottak aszerint, hogy a bal-
eset okozoja vagy részese, tovabba jarmiivezetd, utas vagy gyalogos volt-e. A sé-
riiléseket a kovetkezOképpen kategorizaltak: koponya és agy, gerinc, mellkasi és
hasi, alsé végtag, felsé végtag sériilése, egyéb sériilés (Mdnyi Szabo, 1961. 728.).

1.3. Kozuti kozlekedési balesetek megfigyelése 1976 és 2023 kozott

A személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek statisztikai megfigyelése 1976.
januar 1-jével 4jbol megvaltozott. Ennek oka a KRESZ modositasa volt, ami az
1/1975 (11. 5.) KPM-BM szamu egyiittes rendelet a kozuti kozlekedési szabalyairol
bevezetéséhez volt kothetd. A sorrendben az 6todik és jelenleg is hatalyban 1évo
KRESZ az 1949-es genfi egyezményt felvalto, 1968-as bécsi egyezményhez valo
csatlakozas eredményeként sziiletett. Bevezették az egyik legnagyobb kozellenke-
zést kivalto szabalyozast: kotelezové valt a biztonsagi 6v hasznalata az els6 iilése-
ken. Ezzel parhuzamosan modosult a baleseti adatfelvételi lap szerkezete, a bal-
esetek koriilményeire vonatkozé adatok kore, a baleseti okok 6sszetétele, valamint
az adatfelvételi lapok kitdltésének idépontja a korabbi helyszini kit6ltésrol a bal-
esetet kdvetd 30. naptari napra. Ez utobbi valtozas lehetdvé tette, hogy a nemzet-
kozi gyakorlathoz igazodva meg lehessen figyelni a balesetek személyi kdvetkez-
ményeit a balesetet kovetd 30. napnak megfeleld allapot szerint. A korabbi évekkel
torténd 0sszehasonlithatosag biztositasa érdekében a balesetek kimenetelére vo-
natkozo tablazatokban a 48 draval késobbi allapot szerinti adatokat is publikaltak.
Az ittas személy altal okozott balesetek meghatarozasa is valtozott, ugyanis 1976-
tol az alkoholos befolyasoltsagot mar véralkohol-vizsgalattal allapitottadk meg
(KSH, 2001, 95.).
A személysériilések mindsitése a kdvetkezoképpen tortént (KSH, 2001. 96.):
= Meghaltként az szerepelt, aki a baleset helyszinén vagy a balesetet kdvetd
48 oraban, illetve 30 napon beliil hunyt el. Ez alol kivételt képeztek a vas-
uti, a vizi és a légi kozlekedési balesetek, ahol a halottak szama csak a
baleset helyszinén elhunytakat foglalta magaban.
= Sulyos sériilésként az altalaban 8 napon til gyogyulo sériiléseket értették,
illetve barmely olyan sériilést, amely korhazi apolast tett sziikségessé.
= Koénnyi sériilésnek a ficamok, horzsolasok szamitottak.

A Dbalesetek mindsitése kimenetel szempontjabdl 1ényegében alig valtozott
(KSH, 2001. 96.), 2011-t6] a sulyos és a konnyi sériiléses baleseteknél tortént fo-
galmi pontositas. A 2010. évi utmutatoban a kovetkezo fogalmak szerepelnek:

= Halalos a baleset, ha annak kovetkeztében valaki a helyszinen vagy a baleset

bekovetkezése idOpontjatol szamitott 30 napon beliil meghal. A halaleset
bizonylata a korhazi vagy hatosagi orvosi jelentés.
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= Sulyos sériiléses a baleset, ha annak kovetkeztében valaki 8 napon tul

gyogyulo sériilést szenved, de halaleset nem tortént.

» Konnyl sériiléses az a baleset, ha annak kovetkeztében 8 napon beliil

gyogyulo sériilés tortént.

Ehhez képest a 201 1. évi tmutatoban a kdvetkezé meghatarozasok talalhatok:

= Haldalos a baleset, ha annak kovetkeztében valaki a helyszinen vagy a baleset

bekdvetkezése idopontjatol szamitott 30 napon beliill meghalt. A halaleset
bizonylata a korhazi vagy hatosagi orvosi jelentés.

= Sulyos sériiléses a baleset, ha annak kovetkeztében a helyszinen valaki su-

lyosan megsériilt, de halaleset nem tortént.

» Konnyi sériiléses a baleset, ha annak kovetkeztében a sériilt korhazi keze-

lésre nem szorul, kivéve a 24 6ras megfigyelést.

Az adatfelvételi lapok fogalmi korének jelentésebb moddositasaira 1990-ben,
1995-ben, majd 2001-ben kertilt sor. Az elsé modositasok a tulajdonviszonyokban,
az europai orszagok strukturajaban és a személyiségi jogok érvényesitését bizto-
sitd fogalmi korokben torténtek. A statisztikai adatfelvételi laprol a kozati kozle-
kedés korszeriisodésével és a személyiségi jogok fokozottabb figyelembevételé-
nek kotelezettsége miatt néhany informacio kikeriilt, és az 1) forgalmi és kozleke-
désbiztonsagi elemek megjelenésével 1j adatok jelentek meg. Kikeriiltek a kérdo-
ivbol az egyedi azonositasra alkalmas adatok (rendszam), valamint a balesetben
meghalt, megsériilt személyek adataibol a pontos sziiletési datum, az allando lak-
hely, a foglalkozas, valamint a sériilés fajtaja.

2001-td1 az adatok forrasat a Beliigyminisztérium megyei és budapesti rend6r-
fokapitanysagainak kozlekedésrendészeti osztalyai altal kitoltott, az Orszagos Sta-
tisztikai Adatfelvételi Programban (OSAP) 1009-es szamu, Személysériiléses koz-
uti kozlekedesi balesetek c. adatlapja képezte.

A 2001. évi modositaskor, ami 2002-t81 1épett ¢letbe, a KSH a résztvevok ada-
tait ketté bontotta, a feltételezett okozordl és a baleset tobbi résztvevojérdl az is-
mérveket kiilon-kiilon jelenitette meg. A megfigyelési kor kiegésziilt a jarmi és a
gyalogos adatain kiviil a személysériiléses baleset 6sszes résztvevojének adataival.
Ezaltal a hivatal azt is meg tudta allapitani, hogy a balesetben részt vevo gépkocsik
koziil hanyban tortént személysériilés. Korszertisodott a kdzathalozat és a forgalmi
jelzések rendszere, ami Uj balesettipusok kialakitasahoz vezetett. A jarmiivel kap-
csolatos informaciok kozé belekeriilt a veszélyes aruk kodja €s a jarmi tdmege. A
gépkocsiallomany korszerisodése a kodlista folyamatos bovitését vonta maga
utan. A jarmivek miiszaki szinvonaldnak fejlodését kovetden bekeriiltek a 1ég-
zsékra és a biztonsagi gyerekiilésre vonatkoz6 adatok (KSH, 2003, 2004, 2025a).

Az egyjarmiives baleseteken beliil biztonsagtechnikai megfigyelési célbdl pon-
tositottak a palyaelhagyasos, valamint a szilard targynak {itkdzéses baleset fogal-
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mat. A palyaelhagyasos baleseteken beliil megkiilonboztették a palyaelhagyas szi-
lard targynak titkozéssel és szilard targynak {itkozés nélkiil torténd baleseteket, a
szilard targynak {itkdzéses baleseteken beliil pedig a szilard targynak iitkozés a
palyan és szilard targynak iitk6zés a palyan kiviil baleseteket (KSH, 2003. 95-96.).

Az adatfelvétel teljes korli volt azokra a balesetekre, amelyeknél rendori intéz-
kedés tortént. Az intézkedés soran a személysériiléssel jard balesetrdl adatfelvételi
lapot toltottek ki, amelyet a baleset-helyszineld szerv a baleset helyszine szerinti
megyei rendor-fokapitanysag (RFK) kozlekedésrendészeti osztalyanak, Budapest
vonatkozasaban a Budapesti Rendér-fokapitanysag (BRFK) Ko6zlekedésrendészeti
Foosztalyanak kiildott meg. A KSH felé az adatszolgaltatok a megyei, illetve a
fovarosi rendér-fokapitanysagok voltak, akik havonta, az eseményt kovetd 33. na-
pon kiildték meg a kitoltott és ellenérzott adatlapokat a teriileti KSH-igazgatosa-
gokra. Az adatok rogzitése és pontositasa a KSH-igazgatdsagokon tortént, sziikség
esetén a renddrséggel valo kapcsolatfelvétel segitségével.

Az adatok feldolgozasa az Informatikai Féosztalyon zajlott, a Szolgaltatassta-
tisztikai FQosztaly baleseti szakreferense altal megadott szempontok szerint. Az
igy feldolgozott adatok a targyhot kdvetd masodik honapban jelentek meg a KSH
publikacioiban, tobbek kozott gyorstajékoztatdban és a Havi Kézleményekben
(KSH, 2005. 98.).

2005-t6l az adatlapok rogzitését mar nem a KSH, hanem a rendérség végezte
el, és az adatokat magneses adathordozon adta at a KSH szamara.

Magyarorszag 2004. évi eurdpai unids tagsaga nyoman, a jogharmonizacios
folyamat részeként a KSH-nak adatatadasi kotelezettsége keletkezett a személysé-
riléses kozuti kozlekedési balesetekrdl az Eurdpai Unio felé.

Az Euroépa Tanacs 93/704/EC szamu hatarozataban (1993. nov. 30-an) intéz-
kedett a kozuti balesetekre vonatkozo k6zosségi adatbazis létrehozasardl, amely a
CARE-adatbazis nevet kapta. Az adatbazis az Europai Bizottsag Energialigyi és
Kozlekedési Foigazgatdsaga (Directorate-General for Transport and Energy, DG
TREN) utodjanak, a Mobilitaspolitikai és Kozlekedési Foigazgatosagnak (Di-
rectorate-General for Mobility and Transport, DG MOVE) a gondozasaban van,
az Eurostat is ebbdl az adatbazisbol publikal. Az adatok magyarorszagi harmoni-
zécioja 2004-ben kezdodott. Az alapot a CARE-adatbazis kozos valtozoi, értékei,
valamint fogalommeghatarozasai képezték, amelyeknek a késébbiekben meg kel-
lett feleltetni a magyar adatbazis valtozoit, kozolve az eltéréseket. A késdbbiekben
a KSH atadta a valtozok és az értékek listajat, a fogalomtarat, a kérddivet és az
adatbazis struktirdjat magyar és angol nyelven egyarant. A megfeleltetési szaba-
lyok els6 valtozata 2006 marciusaban késziilt el. 2006 novemberében megtdrtént
az unid szamara a kozos értékek és valtozok kivalogatasa, majd 2007 majusaban a
hivatal elkiildte a nemzeti fogalmak kitdltott Girlapjat a megfeleltetési szabalyokkal
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egyiitt. A végso valtozat beintegralodott a CARE-adatbazisba. Az adatok tovabbi-
tasara évente keriilt sor XML formatumban. A kozlekedésért felelds bizottsag
2009-ben kidolgozott egy ajanlast a kozos baleseti adatlap, a CADaS (Common
Accident Data Set) 1étrehozasara, amely egyuttal egy 0j adattovabbitasi modszert
is jelentett a tagorszagok, igy Magyarorszag szamara is. Az adatlapot Ggy dolgoz-
tak ki, hogy tartalmazzon egy minimalis harmonizalt elemsort, amely lehetové te-
szi az eurdpai szintii dsszehasonlitast. A CADaS egy rugalmas eszkoz, lehetoséget
biztosit a tagorszagok szamara, hogy a nemzeti adatbazisukat egyéni titemben ko-
zelitsék az EU-ajanlashoz, ahogyan azt a nemzeti forrasok lehet6vé teszik. A CA-
DaS esetében a nemzeti hivatalok sajat maguk képzik és tovabbitjak az adatokat a
kozosségi adatbazisba, a DG MOVE konverzids munkaja nélkiil. A CADaS mu-
tatdinak részbeni adaptalasa miatt a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek
adatlap modositasa 2011. évre vonatkozéan megtdrtént. Az ajanlas miatt valtozott
a stlyos és a konnyu sériilés meghatarozasa is. A KSH a kérd6éiv modositasanal
figyelembe vette azt, hogy a kialakitott szerkezet a tovabbiakban a CADaS ajan-
lasaival barmikor bdvithetd legyen. 2012-t61 az adatokat egyéves eldkészitd
munka eredményeként mar az 0j formatumban tovabbitotta a hivatal a kozosségi
CARE-adatbazisba, az EDAMIS halozati eszk6zon keresztiil (KSH, 2025a).

A Beliigyminisztérium és a beliigyminiszter illetékessége ala tartozo szervek a
24/2011 (IX. 9.) BM utasitas alapjan a Robotzsaru elnevezésii integralt ligyviteli,
tigyfeldolgozo és elektronikus iratkezeld rendszer hasznalatara kotelezettek. A Ro-
botzsaru része az Un. Netzsaru rendszer, amely ,,olyan orszagos digitalis, biniigyi
¢és rendészeti elektronikus adatbazis, amely 24 o6ras folyamatos lizemmodban all
rendelkezésre a felhasznald szerv részére, valamint strukturalt adatbazis formaja-
ban magéaban foglalja a Robotzsaru NEO rendszer haszndlata soran rogzitett
iigyek, események relevans adatait az ligy selejtezéséig; feliiletén keresztiil statisz-
tikai célokra felhasznalhaté adatok nyerhetdk ki, valamint keresd-, kutato- és
egyedi ligyviteli tevékenységek végezhetok a Robotzsaru rendszer jogosultsagi
rendjének keretei kozott. A Netzsaru rendszer informatikai tamogatast biztosit az
agazati szervek ligyeletei szamara a szolgalati jelentés elkészitéséhez” (Nemzeti
jogszabalytar, 2025).

2011-t6l a rendOrségi szervek a kozuti baleseti adatok rogzitésénél is attértek a
Robotzsaru rendszerre, és az abbol kinyert adatokat tovabbitjak a KSH felé ha-
vonta, a targyhonapot koveté 40. napon a KSH KARAT rendszerén keresztiil.
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1.4. Kozuti kozlekedési balesetek megfigyelése 2024-t6l

2024-ben a baleseti adatlapon szamos valtozas tortént, aminek egyik f6 oka a bal-
eseti okok mddszertananak ujragondolasa volt. Ez egyrészrdl arra vezethetd visz-
sza, hogy 2021-ben megnétt az ,,egyéb jarmiivezetdi hiba” miatt bekovetkezett
balesetek (+54%), azon beliil a halalos kimeneteltiek (+411%) szama az el6z6 évi-
hez viszonyitva (3. dbra), masrészrdl pedig arra a valtozasra, hogy a megjelent 1j
kozlekedési eszk6zok dinamikusan terjedni kezdtek.
3. abra
A jarmiivezetok hibajabdl bekovetkezett haldlos kimenetelii személysériiléses
koziti kozlekedési balesetek szama Magyarorszagon az el6idézé okok szerint
Number of fatal road accidents caused by drivers per main cause (due to methodological
changes, data can be compared with data from the previous period to a limited extent)

A sebesség nem megfeleld alkalmazasa
Szabalytalan eldzés
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Szabalytalan iranyvaltas, haladas,
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Megallasi kotelezettség elmulasztasa
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Megjegyzés: modszertani valtozas miatt az adatok a korabbi id6szak adataival korlatozottan hasonlithatok dssze.
Forras: KSH (2021a, 2021b, 2021c, 2022).

A balesetek okainak és koriilményeinek vizsgalata, alapos elemzése nélkiiloz-
hetetlen a balesetmegeldzésben és a hozza kapcsolddo kutatasi tevékenységekben.
Ahhoz, hogy az adatokbdl megfeleld kdvetkeztetésekre lehessen jutni, elengedhe-
tetlen a baleset 1étrejottében szerepet jatszo tényezok pontos, kdvetkezetes és egy-
séges értelmezése az adatfelvétel soran. Igy sziikségessé valt a baleseteket kivalto
okok feliilvizsgalata, amelynek soran a baleseti okokat a KSH harom csoportba
sorolta:

1. abalesetet el6idéz6 ok (valos ok);

2. abaleset mogottes oka (baleset feltételezett okozojanak tudhato be);

3. a baleseti kockazatot ndveld tényezd (baleset egyéb résztvevdinek viselke-

désével fiigg Gssze).
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A valos okokon kiviil az adatlap kibdviilt a balesetet eredményezd szabalysze-
gés mogotti koriilményekkel is, mint pl. a figyelmetlenség, az elalvas vezetés koz-
ben, a rosszullét, elektronikai eszkdz hasznalata stb., amelyek legalabb olyan fon-
tosak lehetnek a baleset el6idézésében, mint maga a KRESZ valamelyik szabalya-
nak megszegése. Ezenkiviil felkeriiltek az adatlapra a nem a balesetet okozo részt-
vevoknek betudhato olyan viselkedések, amelyek novelhetik a baleset kockazatat,
mint pl. nem megfeleld sebesség megvalasztasa, az el6zés szabalyainak megsze-
gése, az iranyjelzés elmulasztasa, a bodult/ittas allapot, a fényvisszaver6 ruhazat
hasznalatanak elmulasztasa stb.

2024-t61 a KSH az Orszagos Rendor-fokapitanysaggal (ORFK) egyiittmii-
kddve 0j okozo-, illetve jarmikategoriakat vezetett be: egyéb elektromos eszkdz-
zel kozleked6 gyalogos (pl. hoverboard, segway stb.), elektromos kerékpar, kis és
nagy teljesitményli motoros roller. Ezen jarmiivek balesetben betoltott szerepérol
eddig nem volt semmilyen informacié. A legelsd publikacidra 2024 juniusaban, a
2024. 1. negyedéves adatok megjelenitése soran keriilt sor a KSH Tajékoztatasi
Adatbazisaban és a 4.2.1. Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek az okozok
szerint, havonta megnevezésit STADAT-tablaban (KSH, 2025b).

A KSH publikacidiban eddig kifejezetten a balesetet el6idézok, azaz az okozok
oldalardl jelentek meg adatok, mig a baleset tobbi résztvevdjérél nem vagy kifeje-
zetten elenyészo volt a kozzétett informacio. Ennek a hianynak a potlasara késziilt
el az iitkdzéses matrix, amelynek elsé kdzzétételére 2025-ben kertil sor, egy kisérleti
statisztika keretében. A matrix létrehozasaval nemcsak a résztvevoket és a sériilteket
sikertll egy tablaban megjeleniteni, hanem lehetdség nyilik bévebb kdvetkeztetése-
ket is levonni egy-egy baleset koriilményeire. A matrixban az egyes metszéspontok
adatai azt kivanjak bemutatni, hanyan sériiltek meg a baleset okozojanak és a tobbi
résztvevo jarmiinek az dsszelitkozése soran (1. tablazat).

Tovabbi fontos szempont az idészeriiség, azaz az adatok kozzétételének ideje,
ugyanakkor annak javitasa nehéz a modszertani fogalmak miatt. Mivel a sériilések
sulyossaganak meghatarozasanal a balesetet kovetd 30. nap szamit, az adott ho-
napban bekovetkezett személysériiléses kozuti kozlekedési baleseti adatokat a
targyhonapot kovetd 40. napra kapja meg a KSH az ORFK-t6l. Ebbdl kifolydlag
a hivatal a havi baleseti adatokat legkorabban a Heti monitorban jeleniti meg, a
targyhonapot kdvetd 50-55. napon. Ezt kdvetik a 65. napon publikalt STADAT-
tablak, majd az Adattarhazban kozzétett adatok. A KSH kisérleti jelleggel, az Eu-
ropai Unidban egyediilalldé modon elkészitett egy gyorsbecslést, amelynek soran
jol becsiilhetové valnak a hivatalosan publikdlandd havi baleseti adatok, és athi-
dalhat6 lesz az ORFK altal tajékoztatasi céllal megjelenitett és a KSH hivatalos
publikacioja kozotti idobeli eltérés. Az adatok rendszeres publikalasa 2025 folya-
man varhato.
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1. tablazat

Utkézési matrix: a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek soran megsériilt
személyek szama a balesetben 6sszeiitkoz6 jarmiivek szerinti bontasban
Magyarorszagon
Collision matrix: number of persons injured in road traffic accidents involving personal
injury, broken down by the vehicles involved in the accident in Hungary
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a) E-gyalogos: olyan gyalogos, aki egyéb motoros kozlekedési eszkozt hasznal (pl. e-egykerekii, e-gordeszka,
hoverboard, segway).

2. Személysériiléses kozuti balesetek hosszu tavu tendencidja

A KSH 1929 ¢és 1960 kozott az Gsszes balesetszamot publikalta, amelybdl az
1929-1937-es id6szakra, valamint 1948-ra vonatkozodan rendelkezésre all a sze-
mélysériiléssel jaro balesetek szama is. Sajnos 1951-1959 kozott ez utdbbi adatot
a hivatal nem tette kdzzé. 1961-t6l (visszavezetve 1960-ra) az 0j adatfelvételi lap
bevezetésével a KSH kiilon kozolte a személysériiléssel jaro balesetek szamat, va-
lamint az anyagi karral jar6 balesetek alakulasat is, egészen 1968-ig. Ezt kovetden
mar csak a személysériiléses balesetek alakulasat kovethetjiik nyomon a publika-
ciokban. A 4. abra a balesetszamok alakuldsat mutatja be, 1929-t61 2024-ig.

STATISZTIKAI SZEMLE, 103. EVFOLYAM 7. SZAM 617-647. OLDAL DOI: 10.20311/stat2025.07.hu0617



A SZEMELYSERULESES KOZUTI KOZLEKEDESI BALESETEK STATISZTIKAJANAK TORTENETE... 635

4. abra
Személysériiléssel jaro, illetve nem jaré kozuti kozlekedési balesetek alakulasa
Magyarorsziagon
Development of road traffic accidents with and without personal injury in Hungary
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Forréas: a Magyar statisztikai évkonyv 1929 és 1937 kozotti targyévi kotetei, az 1948. évi kotet, az 1949-1955.
évi Osszevont, valamint az 1956 és 2023 kozotti kiadvanyok és a 4.2.1.2 STADAT-tabla.

1960-t61 a személysériiléses balesetek szama kimenetel szerint is rendelkezésre
all, ezt mutatja be az 5. dbra. Az ittasan okozott balesetek szamat rendszeresen
1980-tol kozolte a hivatal.
5. ébra
Személysériiléssel jaré koziti kozlekedési balesetek alakuldsa kimenetel szerint
Magyarorszagon
Development of road traffic accidents involving personal injury by outcome in Hungary
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Forras: a Magyar statisztikai évkonyv 1961 és 2023 kozotti targyévi kotetei, valamint a 4.2.1.2 STADAT-tabla.

STATISZTIKAI SZEMLE, 103. EVFOLYAM 7. SZAM 617-647. OLDAL DOI: 10.20311/stat2025.07.hu0617



636 MATENE BELLA KLAUDIA — LOVASZNE SKACH EDIT — SZABO ZSOFIA JANKA

6. abra
A kozuti kozlekedési baleseteben megsériiltek és meghaltak szamanak alakulasa
Magyarorsziagon
Development of the number of people injured and fatailites in road traffic accidents
in Hungary
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Forras: a Magyar statisztikai évkonyv 1929 és 1937 kozotti targyévi kotetei, az 1948. évi kotet, az 1949-1955.
évi 0sszevont, valamint az 1956 és 2023 kozotti kiadvanyok és a 4.2.1.2 STADAT-tabla.

A kozuti baleseti adatok iddbeli alakulasanak vizsgalatakor fontos tisztaban
lenni a kozatijarmii-allomany alakulasaval. Errdl részletes attekintést ad Maténé
Bella és Lovaszné Skach (2024b. 8§64-867.). A tovabbiakban a kozutijarmii-allo-
manynak csak az egyes korszakokban bekovetkezett legjelentésebb valtozasait
mutatjuk be a baleseti adatokkal valé 6sszefliggésben.

Eloszor vizsgaljuk meg kozelebbrol az 1929 és 1937 kozotti idészak baleseti
adatait. A 7. abra mutatja a személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek, illetve
a személysériiléssel nem jaro kozlekedési balesetek alakulasat 1929 és 1937 ko-
z6tt. Jol lathato, hogy a nagy gazdasagi vilagvalsag évei alatt a kozuti forgalom is
visszaesett, aminek egyik jo indikatora a benzinkutakrol eladott benzin- és szesz-
keverék mennyiségének alakulasa. Az értékesitett iizemanyag 1933-ban és 1934-
ben érte el a mélypontjat, akkor 169 ezer, illetve 168 ezer hektoliter volt az eladott
mennyiség, majd a gazdasagi vilagvalsagot kdvetden jelentds novekedést figyel-
hetiink meg. A mutato az 0sszes balesetszammal a vizsgalt idészakban 0,7, mig a
személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szamaval 0,6-es nagysagu — koze-
pesnél valamivel erésebb — korrelacios kapcsolatot mutat.
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7. abra
A személysériiléses koziti kozlekedési balesetek, illetve a személysériiléssel nem jaro
kozlekedési balesetek alakuldsa Magyarorszagon
The development of road traffic accidents with personal injury and
traffic accidents without personal injury in Hungary
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Benzinkutakbol eladott benzin és szeszkeverék ( jobb tengely)
Forras: a Magyar statisztikai évkonyv 1930 és 1937 kozotti targyévi kotetei.
8. dbra
A kozlekedési balesetek szama okok szerint Magyarorszagon
Number of traffic accidents by cause in Hungary

Darab
12 000
10 000
8 000
6 000
4000
2000
1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937
& Vezetok hibaja
Gyalogosok hibéja
m Utasok hibaja

O Miiszaki hiba, palyahiba, egyéb vagy ismeretlen hiba

Forréas: a Magyar statisztikai évkényv 1930 és 1937 kozotti targyévi kotetei.
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A vizsgalt id6szakban az 0sszes balesetszamot mutatta be a hivatal okok sze-
rint, kiilon a személysériiléses kozuti baleseteket nem publikaltak ilyen bontasban.
A 8. abra alapjan elmondhatjuk, hogy az 6sszes baleset jelentds része (71-72%-a)
1929-1932 kozott a jarmiivezetok (személygépkocsi, motorkerékpar, lovaskocsi
stb. vezetdje) hibajabol kdvetkezett be, a gyalogosok a balesetek kisebb hanyada-
ért voltak feleldsek (13—18%). 1933-ban és 1934-ben az Osszes baleset 64, illetve
65%-4at okoztak a jarmiivezetdk, a gyalogosok az esetek 18, illetve 20%-4ban vol-
tak hibasak. 1935-t6l a jarmiivezetoknek felrohato balesetek aranya novekedésnek
indult, 1937-re az esetek 78%-aban a jarmiivezetok, 11%-aban a gyalogosok hi-
baja miatt kovetkezett be a baleset.]

Toronyi (1963) a kozuti kdzlekedési balesetek 1951 és 1961 kozotti alakulasat
tekinti at, az 6 elemzésére tdmaszkodva mutatjuk be ennek a korszaknak a fobb
baleseti jellemzdit. Mig 1951 és 1955 kozott a balesetek szama fokozatosan csok-
kent, addig 1957-t6] kezddédden folyamatos novekedés volt megfigyelheto.
1957-ben az 1955. évhez képest 24%-kal nétt a balesetek szama, ami az 1956-os
forradalom utani rendkiviili koriillményekre volt visszavezethetd (megrongalodott
utak, kozlekedési fegyelem lazulasa stb.). A kozlekedési forgalom ugyanakkor
1958-t6l jelentdsen nétt: a motorkerékparok szama masfélszeresére emelkedett,
mig a motorkerékpar-baleseteké megkétszerezodott. Ennek kdvetkeztében az 0sz-
szes baleset 30%-at a motorkerékpar-balesetek tették ki. A személygépkocsik
szama két és félszeresére nétt, a személygépkocsi-balesetek szama ennél ekkor
még lassabban emelkedett. A személygépkocsik és a tehergépkocsik 1961-ben
kozel egyenld aranyban vettek részt a balesetek eldidézésében (19,2, illetve
19,4%). A balesetek gyakorisaga a megyék gazdasagi jellegének megfelelden ala-
kult, a balesetek 43%-a Budapesten tortént, az ipari megyékben magasabb volt a
balesetszam, mint a mezdgazdasagi jellegliekben (Toronyi, 1963. 74, 78.)

1961-ben a jarmiivezetOk kdzel haromszor annyi balesetet okoztak, mint a gya-
logosok, koztiik a motorkerékpar-vezetok alltak elsé helyen. Az &sszes baleset
tobb mint haromnegyed része sériiléses baleset volt, amelynek 8%-a végz6dott ha-
lallal (Toronyi, 1963. 79.).

Palos es Zombori (1973) részletes attekintést ad a kdzuti kozlekedési balesetek
1961 és 1972 kozotti alakulasarol. Az 6 elemzésiik alapjan kijelenthetd, hogy a
vizsgalt idészakban a kodziti forgalom allando €s gyors ndvekedése mellett a koz-
uti balesetek szama is nagymértékben emelkedett. A személygépkocsi-allomany
12 év alatt haromszorosara nétt, a magantulajdonban 1évé személygépkocsik
szdma megtizszerez0dott, s jelentdsen boviilt az atmend arufuvarozas is.

1961 és 1971 kozott Magyarorszagon a személygépkocsi- és motorkerékpar-
allomany évi atlagos novekedési iiteme 21%, a balesetek ndvekedési iiteme pedig
9% volt. Hasonlo atlagos ndvekedést mutatott fel Jugoszlavia, ahol a jarmtiallo-
many évi atlagos ndvekedési liteme 17, mig a baleseteké 12% volt. Ezzel szemben
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a nagy gépjarmiiparkkal rendelkezé orszdgokban, mint példaul Ausztridban, az
NSZK-ban, Belgiumban, Hollandiaban, Daniaban és Franciaorszagban a jarmiivek
szamanak atlagos évi novekedése 5-7% volt, a balesetek mennyiségének évi no-
vekedési liteme pedig csupan 1-3% koriil alakult. Ennek az volt az oka, hogy az
emlitett orszagokban mar joval magasabb szinten allt a motorizacio, igy a ndveke-
dés dinamikéja értelemszertien kisebbnek bizonyult Magyarorszaghoz és Jugo-
szlavidhoz képest.

1961 és 1965 kozott a legtobb balesetet a motorkerékparosok okoztak, majd
aranyuk és az altaluk okozott balesetek szama is csokkenésnek indult. Ezzel szem-
ben a személygépkocsik altal okozott balesetek szdma 1961 és 1972 kozott a hat-
szorosara emelkedett, és 1972-ben mar az dsszes baleset harmadaért voltak feleld-
sek. A balesetek 70-78%-a a jarmiivezet6k hibajara volt visszavezethetd, ezek ko-
zil kiemelkedett a gyorshajtas, az elsobbség meg nem adasa, a szabalytalan el6zés
¢és a szabalytalan kanyarodas. A vizsgalt években szdmos tomegszerencsétlenség
tortént a vasut-kozat szintbeni keresztez6désekben a vasuti palyanak a kozut feldli
nem megfelel biztositasa miatt. Az egyre névekvd varosi forgalomban megndve-
kedett a gyalogatkeldhelyeken tortént gazolasok szama, ami a gyalogatkel6helyek
biztonsagosabba tételét iranyozta elo.

Hollo (2008) szerint az 1976 és 2006 kozotti idoszak négy, egymastol jol elkii-
l6nithetd iddszakra oszthato fel. Az 1976 és 1987 kozotti szakaszt viszonylagos
stabilitas jellemezte, bar nétt a gépjarmiiallomany, a baleset- és a sériiltszamok
kozel valtozatlanok maradtak. Az 1987 és 1990 kozotti idészakot gyors és erételjes
romlas jellemezte. A rendszervaltozas éveiben jelentds politikai, tarsadalmi és
gazdasagi valtozasok kdvetkeztek be, amelyek elterelték a dontéshozok figyelmét
a kozuti biztonsagrol. A helyzetet sulyosbitotta, hogy a nyugat-eurdpai orszagok-
bol akkoriban behozott nagy teljesitményii gépkocsikat megfeleld gépjarmiiveze-
toi tapasztalat nélkiil hasznaltak, amivel egy id6ben gyakorlatilag megsziint a rend-
ori ellenérzés az utakon. A kozati baleseti statisztika térténetében a mai napig 1990
volt a fekete év, akkor 2342 személy halt meg kozuti baleset kdvetkeztében.

Bar 1990-ben a személysériiléses kozhti balesetek €s a sériiltek szama korabban
soha nem latott mértéket 6ltdtt, a kormany csak 1992-ben 1épett, és a 2002/1992
(HT. 2.). szamu hatarozataban rendelkezett arrol, hogy az Eurdpai Kozuati Kozle-
kedési Egyezmény ¢és az Europai K6zosség akkor késziilo 0j szabalyozasanak fi-
gyelembevételével korszertsiteni kell a kozati kozlekedés szabalyait, tovabba
ugyancsak korszer(isiteni kell a kdzlekedésre nevelés rendszerét az dvodai foglal-
koztatasban és az iskolai oktatasban, valamint fokozni kell a kozuti kozlekedési
ellenérzését is (Viragh, 2016a).

A roml6 kozlekedésbiztonsag és a balesetelemzési adatok a jogalkotokat a sze-
mélygépkocsik sebességének csokkentésére sarkalltak, aminek kovetkeztében la-
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kott teriileten beliil 60 km/h-r6l 50 km/h-ra vitték le a sebességhatart. Ennek a ma-
gyarazata az volt, hogy kevesebb alkalommal fordulhat igy el6 iitkdzés, illetve
gyalogosok eliitése, valamint csdkkenhet a bekovetkez6 balesetek kimenetelének
sulyossaga. Az alacsonyabb sebességhatar mogott az a tapasztalati érv szolgalt,
hogy mig 60 km/h-nal 15, addig 40 km/h-nal mar 60% az eliittt gyalogos tilélési
esélye. Az akkori kiilfoldi tapasztalatok azt mutattak, hogy 15-22%-kal visszaesett
a balesetek szama és stlyossaga is azokban az orszagokban, ahol bevezették az
alacsonyabb sebességet. 1992-ben a 60 km/h sebességhatar — Portugaliat és Lu-
xembourgot leszamitva — csak a volt szocialista orszagokban volt jellemz6 (Vi-
ragh, 2016a).

A hatso biztonsagi 6v esetében ugyanugy jartak el a jogszabalyalkotok, mint az
autok elso iiléseinek Gveivel is tették. Eloszor az ujonnan forgalomba helyezett
gépkocsikba rendelték el az 6v beszerelését. Ahol pedig mar volt hatsé 6v, ott ko-
telez6vé tették annak bekapcsolasat is. Masodik 1épésben jogszabalyban rendelték
el, hogy ahol van lehet6ség az 6v beszerelésére, ott az dvet be kell szerelni. Az 6v
hasznalata ekkor még nem vonatkozott a lakott teriileten kozlekedd gépkocsi hatso
iilésén utazd személyekre, illetve a taxi hatsé tilésén tartdzkodo utasokra (Viragh,
2016a).

Emellett lakott teriileten kiviil nappal €s jo latasi viszonyok mellett is kotele-
zOvé tették a gépkocsik tompitott fényszoroval torténd kivilagitasat, hogy a jarmii-
vezetdk tobb informacidt kapjanak a szembdl érkezd jarmiivek helyzetérdl (Vi-
ragh, 2016a).

1994 jiniusaban megkezd6dott Magyarorszagon a lézeres sebességmérés, ami-
nek célja a lakott teriileten beliili sebességtullépések visszaszoritasa volt. 1998-ban
a KRESZ modositasa megtiltotta a kézben tartott mobil radiotelefonok hasznalatat
vezetés kozben.

A fenti intézkedések hatasara az 1990 és 2000 kozti idészakot az elemzdk si-
kertorténetnek tartjak, mivel akkor 10 év alatt tobb mint 50%-kal csékkent hazank-
ban a kozuti balesetekben meghaltak szama. Ehhez az is hozzajarult, hogy jelen-
tdsen néttek az lizemanyag- és a gépjarmifenntartasi koltségek, tovabba a sziile-
tések szamdnak korabbi drasztikus csokkenése miatt ebben az iddszakban csok-
kent a gépjarmiivezetdi engedélyt szerzok szama is.

2000-ben 1200-an veszitettek el életiiket kdzhti balesetben. Ez a mutatoszam
ugyanakkor 2000 €s 2007 kozott ujra romlasnak indult. A romlas okair6l megosz-
lott a kutatok véleménye, de Hollo és Zsigmond (2005), illetve Hollo (2008) szerint
egyértelmi, hogy a 2001 majusaban lakott teriileten kiviil megemelt sebességha-
tarok a felelosek. A kormany ugyanis a 28/2001 (II. 15.) sz&mu kormanyrendelet-
tel modositotta a KRESZ-t, azaz az 1/1975 (11.5.) KPM-BM rendeletet. A modo-
sitas hatalybalépésének idopontja egyes intézkedések esetében 2001. majus 1., il-
letve a gyerekiilésekre vonatkozo szabalyoké 2002. januar 1. volt (Viragh, 2016b).
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Az 1j szabalyok megengedik, hogy a motorkerékpar, a személygépkocsi ¢€s a
2500 kg megengedett legnagyobb 0ssztomeget meg nem haladoé mas gépkocsi au-
topalyan 130, autoéuton 110, egyéb lakott teriileten kiviili uton pedig 90 km/h se-
bességgel haladjon. Ez lakott teriileten kiviil altalanos 10 km/h-s sebességnoveke-
dést jelentett. A korszerii, biztonsagos autobuszok az emelt sebességre jogositd
engedély birtokdban az autdpalyan akar 100 km/h-val is haladhatnak (Virdgh,
2016b).

Hollo (2008) a magyarazataban Nilsson (2004) un. power modeljére hivatko-
zik, miszerint a kozuti kozlekedésben elhunytak szdma az atlagsebesség valtoza-
sanak negyedik hatvanya szerint modosul, azaz ha az atlagsebesség 10%-kal no,
akkor a halottak szama 50%-kal lesz magasabb (1,1* = 1,4641). Elvik (2004) sze-
rint Nilsson kovetkeztetései helytalloak, de a meghaltak szama szerinte az atlagse-
besség nem 4., hanem 4,5. hatvanya szerint modosul. Sajnos az el6z6 bekezdésben
ismertetett sebességhatar modositasat kovetd évben, 2002-ben a meghaltak szdma
190 fovel, 15%-kal nétt 2001-hez képest hazankban.

Az EU 3. Kozati kozlekedésbiztonsagi akcioprogramjanak (European Road
Safety Programme, 2003) célkitizése az volt, hogy 2001 és 2010 kozott 50%-kal
kell csokkenteni a kozuti balesetben elhunytak szamat az Eurépai Unidban. Az Eu-
ropai Kozlekedési Miniszterek konferencidjan elfogadott cél ettdl csak annyiban
kiilonbozott, hogy ezt 2010 helyett 2012-re kellett elérni. E célkitizések az évtized
els6 felében nem tintek megvalosithatonak hazankban, mivel 2006-ban a koziti
balesetekben elhunytak szdma 1303-ra emelkedett a 2001. évi 1229-r6l. Bar a se-
bességhatarok emelése rontott a baleseti adatokon, végiil a tovabbi intézkedések
mégis azzal jartak, hogy ha nem is 2010-re, de 2012-re sikeriilt valamivel tobb
mint 50%-kal csokkenteni a balesetben meghaltak szdmat (605 f6). Ezzel 2008 és
2013 kozott egy 6todik szakasz azonosithatdé Magyarorszagon, amely pozitiv, ja-
vul6 tendenciat mutatott fel.

Az 11j hazai jogszabalyok mar lakott teriileten belill is kotelezové tették a sze-
mélygépkocsi hatsd iilésén utazok részére is a biztonsagi 6v hasznalatat.
Az EU-ban érvényben 1évo gyakorlathoz igazodva elrendelték a 12 évesnél fiata-
labb és 150 centiméternél nem magasabb utasok esetében a biztonsagi gyermek-
iilés hasznalatat.

A varosi kerékparos kozlekedés konnyitésére 0j kozlekedési tablakat, illetve
utburkolati jeleket vezettek be. A kdrforgalmu csomopontok szabalyait is pontosi-
tottak a jogalkotok.

2005-t6l kezd6dott meg az automata sebességmérd késziilékek beszerzése €s
kihelyezése az autopalyak mellé. Folytatodott a renddrségi lézeres sebességmérd
késziilékek beszerzése is, a gyorshajtas visszaszoritasa érdekében. 2010-re a rend-
Orség altal iizemeltetett sebességmérd késziilékek szama elérte a 194-et (Kozleke-
deéstudomanyi Intézet, 2024).
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Orszagosan 2001-ben a balesetek 12, 6t évvel késdbb 13%-at okozta alkoholos
befolyasoltsag, ami szam szerint 2138, illetve 2773 balesetet jelentett. A két ido-
pont kozott nagymértékben, csaknem 30%-kal ndtt az ittasan okozott balesetek
szama. Unios elvaras volt az ittas vezetés visszaszoritasa, ennek ellenére 2006-ban
csaknem minden 8. baleset alkoholos befolyasoltsag miatt kovetkezett be. 2008.
januar 20-t6l hirdették meg a zéro tolerancia elvet, azaz az ittassag legkisebb mér-
tékének megallapitasa is a jogositvany azonnali elvételével jart, ami elinditotta az
ittasan okozott balesetek szamanak csokkenését (KSH, 20006, 6., 11.). Az intézke-
dés hatasara 2012-re az ittasan okozott balesetek szama 1698-re esett vissza, ami
a 2001-es értékhez képest 21%-os valtozast jelentett.

2008. januar 1-jével lettek hatalyosak, majd majus 1-jén Iéptek életbe az objek-
tiv felelosséggel kapcsolatos szabalyok. A szabalyozas szerint a gépjarmi lizem-
ben tartoja felelds azért, ha a jarmiivével tullépik a megengedett legnagyobb se-
bességet, nem tartjak be a vasuti atjaroban torténd athaladas szabalyait, a kozleke-
dési lampak utasitasait, a megallas és a varakozas szabalyait, a behajtasra és a ko-
telez6 haladasi iranyra vonatkozo szabalyokat, az autopalya leallosavjanak igény-
bevételére, illetve a természet védelmére vonatkozo rendelkezéseket. A gépjarmil
iizemben tartoja akkor mentesiil a felel0sség aldl, ha bizonyitja, hogy a jarmivet
elloptak tdle, illetve ha a jarmiivet haszndlé maganokiratban elismeri, hogy a sza-
balysértés elkdvetésekor 6 vezetett (KSH, 2011).

2008. majus 1-jét6l a kdzuti szabalysértésekre vonatkozo birsagok emelkedtek.
Emellett bizonyos szabalyszegések (gyorshajtas, piros lampan valo athajtas, meg-
allni tilos vagy varakozni tilos tabla hatalya alatti megallas, varakozas) mar nem
szabalysértési, hanem kozigazgatasi eljaras ald kertiltek, és a rendelet ezekhez a
szabalyszegésekhez hozzarendelte a kozigazgatasi birsag osszegét is.

Meég 2001. januar 1-jén lépett hatalyba a kozhti kozlekedési eloéleti pontrend-
szerrQl sz616 torvény, amely meghatarozott szabalyszegés elkovetéséhez automa-
tikusan el6életi pont hozzaadasarol rendelkezett, €s a kiszabhato pontok meghata-
rozott szamanak elérése esetén a vezetdi engedély ideiglenes visszavondasat tette
lehet6vé. A torvény célja az volt, hogy a jarmiivezetoket visszatartsa bizonyos sza-
balyszegések elkovetésétol, valamint egy objektiv, eldre 1athato ,,figyelmeztetési”
rendszer alkalmazasaval kozlekedési magatartasuk megvaltoztatasara 6sztondzze.
A jogszabalynak 2001-ben és az azt kdvetd években nem volt jelentds visszatarto
hatasa. 2004-ben és 2008-ban modositottak a tdrvényt. Az ujabb szigoritasok célja
az onkéntes jogkovetd magatartas elésegitése volt, a pontszamok drasztikus eme-
1ésével pedig a rendszeresen balesetet okozodkat igyekeztek kisziirni a forgalombol
(KSH, 2011).
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A kozuti balesetek szamanak csokkenéséhez a fenti intézkedések mellett nagy
val6szinliséggel hozzajarult a 2008-ban kezd6do pénziigyi valsag is, amelynek ha-
tasara a lakossag fogyasztasa, koztiik a kozlekedésre forditott kiadasai jelentdsen
csokkentek.

A 2014 és 2019 kozotti idoszak tekintetében egy hatodik szakasz azonosithato,
amelyet el6szor egy gyorsabb, majd egy kisebb iitemii romlo6 tendencia jellemzett
a balesetszamot illetéen. A balesetek szama 2013 és 2015 kozott 4,1%-kal, mig a
teljes id6szakban, 2013 és 2019 kozott 6,0%-kal nétt. Ugyanakkor a meghaltak
szama 2013 ¢és 2015 kozott 9,0, mig a teljes idészakban 1,9%-kal emelkedett.
Az id6szak alacsonyabb ndvekedési litemét az okozta, hogy 2015 és 2019 kozott
6,5%-kal mérséklédott a balesetben elhunytak szama. 2018-ban a kozuti kozleke-
dési balesetben elhunyt gyermekek szama rekordalacsony értéket vett fel, abban
az évben 6 gyermek veszitette életét, szemben az 1990. évi 107, a 2000. évi 44,
valamint a 2010. évi 20 gyermekkort aldozattal (Kozlekedéstudomanyi Intézet,
2024).

2015-ben kezdte meg miikddését a VEDA Kozuti Intelligens Kamerahalozat
(KTI, 2024), amelyt6l a kormanyzat és a rendrség a kozuti balesetek csokkenését
remélte. A rendorség jelentds szdmban szerzett be 2015 és 2022 kozott elektromos
légalkoholméré eszkozt is.

2020 a kozati baleseti statisztika torténetében sikeres évnek tekinthetd, mivel a
Covid19-pandémia miatti korlatozasoknak koszonhetden mind a balesetek szama,
mind a sériiltek, illetve meghaltak szdma rekordalacsony szintre esett. 2020-ban
460-an veszitették életiiket kozhti balesetben, ami a 2019-es értékhez képest 24%-0s
csOkkenést jelentett. Ehhez hozzajarul a rendérség szerint a jogkdvetd kdzlekedési ma-
gatartas javulasa is.

2021-t61 egy hetedik szakasz kibontakozasa lathatd, amelyrél elmondhato,
hogy mind a balesetszam, mind a sériiltek szdma ndtt 2020-hoz mérten, ugyanak-
kor alacsonyabbak a Covid19-jarvany el6tti szintnél. 2023-ban a kozuti balesetek-
ben meghaltak szama 472 fére csdkkent (2024 el6zetes adata 497), ami a pandémia
évei utan a legkedvezo6bb adat 1976 6ta.

2023-ra az ittasan okozott balesetek szama is jelent6sen csokkent, 1040 baleset
kovetkezett be (2024 eldzetes adata 844), mig 2007-ben, a zéro tolerancia meghir-
detése elotti évben 2855, 1990-ben pedig 4258. Ugyanakkor ehhez az is hozzaja-
rult 2024-ben, hogy a renddrség kizarolag abban az esetben vizsgalja a kerékparo-
sok ittassagat, amennyiben a szeszes ital fogyasztasa a kerékparos cselekményé-
nek jogi mindsitését befolyasolja (KSH, 2025¢).
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3. Osszefoglalas

Tanulmanyunkban attekintettiik a kdzati kdzlekedési balesetek szakstatisztika-tor-
téneti fejlodését. A balesetek alakulasat jelent6sen befolyésolta az elmult kozel
szaz évben az 0j jarmiivek elterjedése, a kozuthalozat fejlodése, tovabba a kozle-
kedési szabalyok valtozasa.

A széllitasstatisztika szerves részét képezi a kozuti kdzlekedési balesetek sta-
tisztikdja. Ahogy a kozuti aru- és személyszallitas egyre hangsulyosabba valt, és a
vasuti, illetve a vizi szallitas hattérbe szorult az elmult évtizedekben, Ggy valt
egyre fontosabba a kozuti szallitas és a kozati balesetek mérése is. A jarmiitipusok
boviilése és a kozlekedési szabalyok valtozasa folyamatos, kisebb-nagyobb mod-
szertani valtozast jelentett a szakstatisztika szdmara.

A kozuti kozlekedési balesetek 6 célja az okozok megallapitasa és a baleset-
szamok okozok szerinti publikalasa. Ugyanakkor egyre nagyobb az igény mas di-
menziok bemutatasara is, ezért 2025-ben a KSH kisérleti statisztika kiadvany ke-
retében elinditja a sériiltek szamanak publikalasat un. iitk6zési matrix szerint is,
valamint a baleseti adatok gyorsbecslését.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium altal kidolgozott uj KRESZ varhatoan
2026-ban 1ép hatalyba, és valoszinlileg hatassal lesz a baleseti adatok jovobeli ala-
kulasara. Az Gjabb technologiai fejlodés — beleértve az 6nvezetd technoldgia és az
okos infrastruktira elterjedését — szintén jelentdsen befolyasolhatja majd a koziti
baleseti statisztikat.
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