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A kétrészes tanulmany elsé része azt vizsgal-
ja, hogy hazank vidéki térségeiben, a jarasbeli
telepiilések és a jaraskdzpontok kézott mun-
kanapokon milyen erdsségti a kozforgalmu
kozlekedési kapcsolat. Ezt a napi jaratpar-
szam és a menetid§ segitségével elemzi a
szerzG, kiulon ismertetve a kozvetlen és az
atszallasos eljutasi lehetSségeket. A 2018 és
2020 kozotti id6szakra vonatkozéd kutatas
nem tesz kiillénbséget a vasuti és az autdbu-
szos elérhetéség kozott, azokat egyiittesen
vizsgalja. A masodik rész kiilonb6z6 elemzé-
si modszerek segitségével jarja korbe a té-
makort. Amig az elsé rész attekintS jellegli
és a targyalt témaba vezeti be az olvasoét, ad-
dig a masodik mar kilon kutatasi kérdések
mentén részletesebben elemzi a vidéki térsé-
gek kozforgalmu kozlekedési kapesolatat.

The two-part study presents a general over-
view of the public transport intencity in the
districts of the rural areas in the relation
between the given settlement and the district
centre. The study examines, among others,
the strength of the public transport con-
nection between the municipalities of the
district and their district centres on working
days. The author analyses this relationship
using the number of daily services / route-
pairs and travel times, describing the direct
and the transfer options separately.

* E témakort kovetkezé szamunkban a szerzé kiilonb6z6 elemzési modszerekkel és kutatisi kérdések mentén

is korbejarja.
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A vidéki térségek térszerkezetének elemzése
a kdzforgalmd kdzlekedési kinélat alapjén, 2018-2020

Bevezetés és szakirodalmi attekintés

A vidéki térségek kozforgalmu kozlekedésének egyik legfontosabb kérdése az, hogy
lehetséges-e egyaltalan az eljutds a kozponti szerepkorrel rendelkezé teleptilésre
(példaul hazank esetében a jaraskézpontba) vagy arra a helyre, ahol az elérend? te-
vékenységek fizikalisan megvalosulnak, illetve a szolgaltatasok elérhetSek. Az eljutasi
lehet6ségnek azonban nem csak egy, hanem két vetiilete van: térbeli és idGbeli. Nem
elég csak a térbeli elérhet6ségnek megvaldsulnia, hanem annak idében is meg kell
felelnie, azaz mindkét feltételnek egyszerre kell ahhoz teljesiilnie, hogy a sziikséges
szolgaltatast a célszemély igénybe tudja venni (Moseley 1979).

Az el6bbiekkel 6sszefiiggésben megallapithatd, hogy nagyon sok utazas és a hoz-
74 tartozo igény azért nem teljestl, mert az adott személy nem tudja Gsszeegyeztetni
a koézforgalmu kozlekedési eszk6z6k menetrendjeit a sajat id6beosztasaval. Azaz sok
kozilik latens marad, nem teljesill annak okan, hogy a jelenleg tizemel$ kézforgal-
mu koézlekedési halozat keretei koz6tt azokat nem lehet megvalésitani. Valdjaban ez
alakitja ki a vidéki kozlekedési problémakat (rural transport problem), vagyis a koz-
forgalmu kozlekedés jelenlegi feltételei kozott kielégithetS és a valdjaban jelentkezd
igények kozottl hidtust (Nutley 1990).

Jelen tanulmany attekinté bevezetést nyujt a vidéki térségekben talalhaté jarasok
kozforgalmu kézlekedési kapesolataiba, a jaraskzpont és az adott jarasbeli teleptilés
viszonylatdban. A tanulmanyban tobbek kézott azt vizsgalom, hogy a jarasbeli telepii-
lések és a jaraskozpontjaik kozott munkanapokon milyen erésségli a kézforgalma
kézlekedési kapesolat. Ezt a kapcsolatot a napi jaratparszam és a menetidé segitségé-
vel elemzem, kiilén ismertetve a kzvetlen és az atszallasos eljutasi lehetGségeket.

A kozforgalmui kozlekedési kinalatot leggyakrabban a jaratparok napi szamaval
fejezik ki (Erdési 2001, Keresztes 2008, Kovacs 2015, Papp et al. 2021). Az ira-
nyonkénti napi jaratszam atlaga, azaz a jaratparok szama a mobilitasi lehet6ség fon-
tos meghatarozoja, ugyanis ez a mutat6 egyszerten fejezi ki a jaratgyakorisagot (Pa-
l6czi—Pénzes 2012b). Két végpont kézott megkiilonboztethetiink autébuszos, vasiti
vagy Osszevont tomegkézlekedési jaratparszamot. A kutatisok donté t6bbsége nyil-
vanvaléan a munkanapi jaratparszamot hasznalja a jaratstriség jellemzésére. A koz-
lekedési elérhetéséget ugyanis olyan szempontbdl vizsgaljak, hogy a munkanapokon
relevans tevékenységek helyszinei (példaul munkahely és iskola) elérhet6ek-e a kuta-
tasban szerepld telepiilésekrdl, az adott kézpontokban. A munkanapi jaratszamot
altalaban a szerdai napon figyelik meg (Kanalas—Kiss 2006), mivel az a hét kozepe,
és mentes mindenféle torzitd tényez6tdl (példaul a hét elsé vagy utolsé munkanap-
jan tobb/kevesebb jarat indul).

A hétvégi jaratszamot azon kutatdsokban alkalmazzak, amelyek komplexebben
vizsgalnak egy térséget (Kanalas—Kiss 2006). Tanitasi és tansziineti napok szerint a
munkanapokat altalaban nem kilénboztetik meg, kivéve akkor, ha kifejezett magya-
razé ereje van annak, hogy tansziinetben kevesebb autébusz kozlekedik, mint tanita-
si id6ben (Beluszky 1977b).
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A napi jaratparszam kapcsan tovabbi kérdés az, hogy kbzvetlen vagy atszallisos-e
az elérhetéség (Paloczi—Pénzes 2012a). Atszallasos jaratparszamot nem szoktak
megadni a kutatasok, mert esetikben mar felmeril az id6vel valé kapcsolat fontos-
saga is (példaul mennyi id6t szanunk atszallasra stb.), melynek meghatarozasa mar
Osszetettebb feladat (Kovacs 2015).

A jaratparszam mellett fontos a (két vizsgalt végpont koz6ttl) menetidS is, amely
a kozlekedési eszkbz és az utazasi nap alapjan hatirozhaté meg (Paléczi—Pénzes
2012a).

A kozforgalmu kozlekedési ellatottsagot pontozasos modszerrel is vizsgaltak.
Erdési (1983) tébbek kozott az alsébb foka kozpontok kozforgalmu kozlekedését
olyan funkcionalis jegyek alapjan elemezte, mint hany iranybdl és milyen minéségl
vasuti palyan lehet megkézeliteni a kézponti telepiilést, tovabba hany iranybdl fut-
nak 6ssze a kézpontban az autébuszvonalak. Az el6bbiek alapjan 11 kategoridba
sorolta a menetidSt és jaratparokat, majd ezeket kiilénb6z6 pontokkal latta el.

A szélesebb tarsadalmi és gazdasagi folyamatokat bemutaté teriileti jellegl kuta-
tasokban is szerepel az adott térség koézlekedési helyzetét jellemzé fejezet. A kovet-
kez&kben harom kiragadott példan keresztil szemléltetem, hogy a falukutatasokban
a kozforgalmu kozlekedési helyzetet mely mutatokon keresztiil elemezték (1. tabla-
zat).

1. tablazat

A kozforgalmi kozlekedési mutaték megjelenése a falukutaték munkdiban

Public transport indicators in the studies done by rural area researchers

Beluszky (1977a)

Bajmoécy—Balogh (2002)

J6zsa (2014)

A legkézelebbi — legalabb jarasi
székhely szintld — varos idébeli
tavolsaga

Legkozelebbi varos tavolsaga,
sulyozva

Megyeszékhely id6beli tivolsaga
(koézaton, személygépkocsival),
2010

A varosok felé indulé témeg-
kozlekedési eszk6zok atlagos
napi jaratszama

Megyeszékhely idébeli tavolsa-
ga (tomegkozlekedés)

Kistérségi kézpont tavolsaga
kilométerben, 2010

Az alséfoku kézpontok — szék-
helykézségek — felkeresésének
lehetSségei (a tdmegkdzlekedési
lehet8ségek figyelembevételével)

Kistérségi kézpont tavolsiga
id6ben (t6megkdzlekedés)

Kistérségi kézpontba induld
tomegkozlekedési jaratszam
(busz, vonat, HEV) egy atlagos
munkanapon, maximum egy
atszallassal, 2010

Kistérségi kézpontba indulé
jaratszam (vonat, autobusz)

Beluszky (1977a) 24 tarsadalmi-gazdasagi fejlettséget meghatiroz6é mutatét 8 ka-

tegéridba rendezett, koziilik az egyik 3 mutatdval jellemzi a falvak forgalmi helyze-
tét. Bajmocy—Balogh (2002) célja annak a kideritése volt, hogy killénb6zé mutatdk
felhasznalasaval kimutathatdk-e teriileti kiilonbségek a hazai aprofalvas teleptilésal-
lomanyon belil. 32 mutaté felhasznalasaval 6 mutatécsoportot (népességszam, kor-
szerkezet, gazdasag, idegenforgalom, életminéség, kézlekedési helyzet) kilonitett el.
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Jozsa (2014) annak érdekében, hogy a vizsgalt telepiilésekrdl eldonthetd legyen,
vajon az apréfalvak napjainkban is a legfejlettebbeknek szamitanak-e, 27 mutat6t 5
mutatéesoportba (népesség, tarsadalom, ellatottsag, idegenforgalom és kozlekedés)
rendezett. Mindharom kutatisban a tomegkozlekedési modokat Gsszevontan ele-
mezték, de csak Beluszky (1977a) foglalkozott a jarasi szintnél alacsonyabb (varosi
jogallasu) kézpontok elérhetSségével. A hétvégi elérhetGség viszont egyik kutatasban
sem szerepelt.

Alkalmazott médszerek

A kutatashoz a menetid6t és a jaratszamokat a magyarorszagi online menetrendi
adatbazisbol (www.menetrendek.hu) nyertem, a 2018. 4prilis—november kozotti
id6szakra vonatkozoéan. Ezen feltl a Gardonyi jarasban 2019 6szén, valamint a Pan-
nonhalmi jarasban 2020 tavaszan bevezetett kzforgalmu kézlekedési valtozasokat
is atvezettem az adatbazisban. A grafikai megjelenitéshez a Maplnfo Professional
10.0-as szoftverét hasznaltam.

A jaratparszamokat a kovetkez§ 1épésekben szamitottam ki:

1. Meghataroztam, hogy vajon hazankban a két relevans kozforgalmu kozleke-
dési méd (vasut és autdbusz) kozil az adott telepiilés és sajat jaraskézpontja
viszonylataban mindketté 1ényeges-e, vagy csak az egyik. Ezt kéveten meg-
vizsgaltam azt, hogy az egyes kozlekedési médok milyen formdban érintik a
telepiilést:

a. Csak a munkanapi jaratparszamokat hataroztam meg, azon belil is azokat,
amelyek tanitasi id6ben is kozlekednek; a hétvégieket (szombati, illetve va-
sarnapi) nem. Nem vettem tovabba figyelembe a heti egy vagy két alka-
lommal (példaul szerdai piacnapokon) kézleked jaratokat sem.

b. Idealis esetben a teleptiléstél valé indulas pontos helyszine a telepiilés
kézponti megallohelye volt, de a kutatasba azok a jaratok is bekertltek,
amelyek ugyan nem érintik a teleptilés kbzponti megallohelyét, de a telepti-
lés lakotertiletét igen (példaul fékozlekedési uton talalhaté megall6, ami
gyalogosan legfeljebb 100-200 méteres tavolsagra talalhaté a telepiilés
koézigazgatasi belteriiletének a szElétol).

c. A vasut tekintetében azonban szamos olyan eset is el6fordult, amikor is a
vasuti megallohely tavolabb (legalabb 2 kilométerre) volt a telepiilés koz-
igazgatasi beltertiletének a sz€létdl, ahonnan gyalogosan mar nem volt
konnyiszerrel elérheté a teleptilés, s autdbuszos kapcsolat (vonatra vald
ra- és elhordas) sincs a teleptilés kdzpontja és a vasuti megallohely kozott.
Bar ebben az esetben az adott telepiilés rendelkezik vasuti megallohellyel,
mégsem vontam be a szamitasokba azokat a vonatokat, amelyek a telepti-
lés és a jaraskézpont viszonylataban kézlekednek.
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2. Nemcsak a kozvetlen, hanem az atszallasos kapcsolatokat is rogzitettem,
mindkét kézlekedési mod esetében, az egymasra valé atszallas lehet6ségét is
beleértve (autdbuszrol vonatra, illetve forditva), de példaul a vasutrdl vasitra
torténd atszallas viszonylag ritkan fordult el6.

a. Maximalis atszallasi idének a 30 percet vettem (az Gsszehasonlithatosag
miatt, minden jaras esetében egységesen), az ennél hosszabb atszallasi ide-
ji kapcsolatoktdl eltekintettem.

b. A www.menetrendek.hu altal irrealis utvonalat generalé atszallasokat (pél-
daul el8sz6r a megyeszékhelyre visz be az autdbusz, s aztin vissza a jaras-
kozpontba) kiszlrtem.

c. A ritkan el6fordulé vasutra rahorddé autdbuszjaratokat is bevontam a kuta-
tasba, bar sajnos ezek az esetek t6bbségében nem szamitanak realis alter-
natfvanak (példaul a vasutra val6 ra- és elhordas id6ben nem valésul meg,
azaz nem olyan idépontban érkeznek/indulnak az autébuszok a vasati
megallohelyre/megallohelyrél, amelyek kapesolédnanak a vonatok indul-
sahoz/érkezéséhez).

A menetid6k kiszamitasahoz és homogenizalasahoz az el6bbiek szerint hataroz-
tam meg mind az autébuszos, mind a vasuti menetidSket:

a. Ha egy viszonylatban t6bb menetid§ is szerepelt, akkor a legjellemz&bbet va-

lasztottam ki.

b. Atszallasos esetben az atszallas idejét is figyelembe vettem, s a legjellemzébb
id6ket hasznaltam a tovabbiakban.

Arra a kérdésre, hogy miért éppen ezeket az adatokat vettem figyelembe a kutatas
soran, legegyszeribben azt valaszolhatom, hogy a jaratparok szamanak és a percben
mért elérhet6ség adatai voltak a legkénnyebben hozzatérhetSek, és alapszinten jelle-
mezték is a vizsgalt témakort. KésSbbiekben tervezem a tansziineti, valamint a hétvégi
— azon belil is kiillon vizsgalva a szombati és a vasarnapi — elérhetGségek szambavéte-
lét is, hiszen ezek alkalmazasaval akar merében mas eredményekre juthatok.

Eredmények

Jaratszdmelemzés

A kézforgalmu kozlekedési eszk6z6k munkanapi jaratparszamait az adott telepiilés
és a jaraskozpont viszonylataban a kévetkez6 6 szempont alapjan vizsgaltam: koz-
vetlen elérhetéség autdbusszal, kdzvetlen elérhetéség vonattal, kozvetlen elérhetéség
egylittesen autobusszal és vonattal, atszallasos elérhet6ség autobuszrol autdbuszra,
atszallasos elérhetéség vonatrol autébuszra (lletve forditva), atszalldsos elérhet&ség
vonatrdl vonatra.
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Kozvetlen elérhetdség autdbusszal

A vizsgalt 2419 telepiilés és a sajat jaraskézpontja viszonylataban a munkanapi koz-
vetlen autébuszjaratpar-szam a kévetkezéképpen alakul (Iasd Melléklet M1. dbra):

100 feletti jaratparral 3 telepiilés esetében talalkozunk: Dorog 197 jaratparral
Esztergomhoz, Kophaza 145 jaratparral Sopronhoz, Héviz pedig 117 jarat-
parral Keszthelyhez vonzédik.

Az 50-100 koz6tt jaratpar-kategoriaban 41 teleptilés talalhatd, melyek kozil
a legtobb a Kazincbarcikai jarashoz tartozik (5 telepiilés: Mucsony, Sajo-
szentpéter, Sajoivanka, Szuhakallé és Vadna, azaz a jaras telepiilésallomanya-
nak 23,8%-a). Esetlikben a (volt) iparvidékjelleggel magyarazhaté a jelenleg is
fejlettnek szamit6 kozforgalmu kézlekedés.

A 30-49 kozotti jaratpar-kategéridban 151 telepiilés foglal helyet, és rangso-
raban az elsé helyen a Soproni jaras talalhaté (10 teleptlés, azaz a jaras telepi-
lésallomanyanak 27%-a), mely nemcsak nevezett jaras kézforgalmu kozleke-
désének fejlettségére vezethet6 vissza, hanem arra is, hogy az érintett telepii-
lések (példaul Fert6homok, Hegykd, Hidegség, Fert6boz) ugyanazon auto-
busz-kozlekedési utvonalon fekszenek. Emlitheté tovabba a Bajai, a Balassa-
gyarmati, a Keszthelyi, a Gyongyosi, az Ozdi és a Nagykanizsai jaras is, ahol a
jarasok egyarant 4 teleptilésérdl a kategérianak megfelel szamu autdbuszjarat
indul munkanapokon a jaraskézpont iranyaba és vissza.

A 10-29 jaratpar-kategoria a leggyakoribb, 1034 telepiiléssel, azaz a vizsgalat-
ba bevont telepiilések 42,73%-aval. E kategoridban az els6 a Papai jaras, 39
telepiiléssel (a jaras teleptlésallomanyanak 81,2%-aval). 20 vagy annal tObb te-
leptiléssel a Nagykanizsai, a Sarvari, a Soproni, valamint a Mosonmagyar6vari
jaras, 10-19 teleptléssel 31 jaras, 9 vagy annal kevesebb telepiiléssel pedig a
tobbi, fennmaradé (105) jaras rendelkezik.

A 3-9 jaratpar-kategoriaban 829 telepiilés talalhato. E kategériaban a legtobb
telepiiléssel a Fehérgyarmati jaras rendelkezik (37 telepiilés, a jaras telepiilésal-
lomanyanak 75,5%-a). 20 vagy anndl tobb telepiilésszammal pedig a Szigetva-
ri, a Sikl6si és a Kérmendi jarasban talalkozhatunk. 10-19 teleptiléssel 25, 9
vagy anndl kevesebb teleptiléssel pedig 103 jaras rendelkezik.

Az 1-2 jaratpar-kategoéridba 173 telepiilés tartozik. Kozilik legtobb a Lenti
jarasban talalhat6 (10 telepiilés, a jaras telepulésallomanyanak 21,3%-a), majd
egyarant 8 teleptiléssel a Pannonhalmi jaras (a jaras teleptilésallomanyanak a
tele), az Encsi jaras (a jaras teleptlésallomanyanak 28,6%-a), a Marcali jaras (a
jaras teleptlésallomanyanak 22,2%-a) és a Siklosi jards (a jaras teleptilésallo-
manyanak 15,4%-a) emelkedik ki. Munkanapokon egyetlen egy kézvetlen ja-
ratpart 71 telepiilés esetén szamoltunk, koziilik az élbolyban a Marcali jaras
(7 telepiiléssel: Fényed, Libickozma, Nemesdéd, Szegerdd, Tikos, Vése és
Vors, a jaras teleptilésallomanyanak 19,4%-a), a Derecskei jaras (6 telepiilés-
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sel: Esztar, Hajdubagos, Kokad, Létavértes, Monostorpalyi, Pocsaj, a telepli-
lésallomany fele), valamint a Satoraljaujhelyi jaras (5 teleptiléssel: Fuizérkajata,
Kishuta, Kovacsvagas, Nagyhuta és Vagashuta, a jaras teleptlésallomanyanak
27,7%-a) szerepel.

e Napi egy jarat (fél jaratpar), azaz csak egyiranyu 1étez6 kozvetlen kapesolat 21
telepiilés esetében fordult el6 (koziiliik a Fonyodi jaras emelkedik ki 4 telepti-
1ésével: Gyugy, Kisberény, Oreglak és Pamuk).

e EHgyaltalan nem rendelkezik kozvetlen autdébuszos kapcsolattal a jaraskézpontja
felé 167 teleptilés, kozottik legkedvezbtlenebb helyzetben a Goénci jaras van,
ugyanis telepiilésallomanyanak 41,3%-ar6l (12 telepiilés) egyaltalan nem érhetd
el kozvetlenill autébusszal a jaraskézpont. Emellett megemlitheté még az Ede-
lényi jaras (12 teleptiléssel, a jaras teleptilésallomanyanak 27,2%-a), valamint a
Sellyei jaras (11 teleptilés, a jaras teleptilésallomanyanak 29,7%-a).

Kozvetlen elérhet$sée vonattal

A vizsgalt 2419 telepiilés és a sajat jaraskézpontja viszonylataban munkanapokon a
kézvetlen vonatjaratparszam a kévetkezSképpen alakul:

e 30 vagy annal t6bb munkanapi vonatpar 16 telepiilés esetében fordult el6,
melyek legnagyobb szamban a Nagykatai, a Monori és a Ceglédi jarasokban
talalhatéak meg (egyarant 3 teleptléssel), ami Pest megye feltlreprezen-
taltsagat mutatja. Megallapithaté tovabba az is, hogy azok a telepiilések,
amelyeket a jaraskozpont irdnyaba az autébusznal sribb vasuti kapcsolat
jellemez, szinte kizardlag villamositott, févarosi kiindulast, ezen belil is
részben transzeurdpai vasati févonal (példaul Budapest—Gyér, Budapest—
Cegléd, Budapest—Ujszasz—Szolnok) vagy egyéb vasiti févonal (Budapest—
Esztergom) mentén fekszenek (2. tablazat).

o A 10-29 kozotti jaratpar-kategoridban 202 telepiilés és 73 jaras szerepel.
Alegtébb (8) telepiilés a Balatonfiiredi jarasban talalhatd, de emellett a
Fizesabonyi és a Tapolcai jards (egyarant 7 telepiiléssel) is megemlithetd.
Ebben a kategéridban is a Pest megyei jarasokra jellemz$ az, hogy a
munkanapi jaratparszam 20 feletti (példaul a Nagykatai vagy a Szobi jaras),
a tobbi jarasban altalaban 15 alatti. Sok jarasban csak egy-egy telepiilés
sorolhaté ide. A jarasok nevébdl kovetkeztethetink az e kategériaban
kiemelked6 vasatvonalakra: példaul a Balaton északi partjanak vasdtvonalai,
a Budapest—Miskolc vasutvonal.

e A 3-9 kozbtti jaratpar-kategéridban 48 jarasbol 128 teleptilés szerepel.
A Balassagyarmati jaras 10, az Edelényi 8, a Dombévari és a Fehérgyarmati
pedig egyarant 6 telepiiléssel érintett. Ebben a kategéridban a kévetkezd
vasutvonalak emelkedtek ki: Miskolc—Tornanadaska, Dombdévar—Gyékényes.

e Munkanapi 1-2, a jaraskézponttal kapcsolatot teremtd vonatparral 20 jarasbol
46 telepulés rendelkezik. A Gonci 7, a Makéi 5, a Komldi és az Esztergomi
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jaras egyarant 4 telepiiléssel fordul elé. Ebben a kategériaban a kovetkezd
vasitvonalak  emelkednek  ki:  Abadjszanté—Hidasnémeti,  Ujszeged—
Békéscsaba, Siasd-Komlé. A Nagykanizsai jarasban FelsGrajk az egyetlen
olyan teleptilés, amelylk mindGssze egy vonatparral kapcsolodik a
jaraskozpontjahoz.

2. tablazat
A legszorosabb (legaldbb munkanapi 30) kozvetlen vasiti kapcsolat

telepiilés—jdrdskozpont viszonylatban, 2018-2020

Number of train service pair connections between municipalities and

microregion centers (at least 30 per working day) in rural Hungary, 2018-2020

Kézvetlen ,AE_ O/ssze- Vonat
Megye Jaras Teleptlés szdlldsos | sitett | VOna
: jaratszam
aut6busz jaratszam
Fejér Martonvdsdri | Baracska 14 14 39
Komarom-Esztergom | Esgtergomi Dorog 197 197 38
Komarom-Esztergom | Esgrergomi Leanyvar 44 44 38
Borsod-Abatj-Zemplén| Szerencsi Mez6zombor 1 11 38
Fejér Gdrdonyi Velence 31 31 37
Pest Monori Péteri 25 25 37
Fejér Gdrdonyi Kapolnasnyék 4 3 7 37
Fejér Bicskei Szar 13 13 35
Pest Monori Pilis 3 3 33
Pest Ceglédi Abony 16 16 32
Pest Nagykdtai Szentmartonkata 10 10 32
Pest Nagykdtai Tapidszecs6 3 4 7 32
Pest Nagykdtai Siilysap 3 3 6 32
Pest Ceglédi Ceglédbercel 11 11 31
Pest Ceglédi Albertirsa 7 7 31
Pest Monori Monorierdé 3 3 30

Forras: www.menetrendek.hu menetrendi adatbazisbél nyert adatok alapjan sajat szerkesztés.

2027 teleptilés pedig nem rendelkezik vasuti megallohellyel, vagy ha igen, akkor
az odajutias nem megoldott az adott telepiiléstdl (példaul nincs megfelelS at a tele-
pulés és a vasuti megallohely kozott; vagy ha van is, a vasati megallohely 2-3 kilomé-
terre helyezkedik el a teleptilés kézigazgatasi hataranak szélétdl, ami gyalogosan mar
nem vallalhat6, s menetrendszer( autébuszos rahordas sem lUzemel). A kovetkezb

17 jarasban a jaraskézpontot vagy nem érinti vasditvonal, vagy a jaraskézpont és a

telepiilései k6zott a vasuti kapesolat nem elérhet6: Siklosi, Marcali, Tamasi, Letenyet,
Rétsagi, Kalocsai, Pétervasarai, Zalaszentgroti, Bolyi, Cigandi, Mérahalmi, Enyingi,
Nyiradonyi, Mezd6csati, Ibranyi, Békési és Nagykalloi jaras. Kozilik kiemelendé a
Bolyi, a Letenyei és a Pétervasarai jaras, mivel teriletitkon sosem tizemelt vasutvo-
nal. Tovabbi jarasok esetében olyan gazdasagi kisvasutak emlithet6k meg, melyek
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muikodése az 1968-as Kozlekedéspolitikai Koncepcid részeként (Morahalmi jaras),
az 1970-es évek végén (Cigandi jaras), illetve az 1990-es években (az Enyingi és a
Tamasi jarasban), valamint a 2000-es évtized végén sziint meg.

Kozvetlen elérhet$ség egviittesen autobusszal és vonattal

Kutatasomban nem teszek kiloénbséget az autébusszal vagy a vonattal valé utazas
kozott. Az autdbuszos és a vasutl eljutasi lehetéségek a jaraskézpont és a kézigazga-
tasilag hozza tartozo telepiilések kézott viszonylatban, munkanapokon a kovetke-
z6képpen alakultak:

e A 100 feletti k6zvetlen autébusz- és vonatjarat kategéridban értelemszerden
az el6z6 Osszesitésben szereplé teleptiléseket is megtalalhatjuk, koziilik
azonban csak Dorog kapcsolédik vasuton is a jaraskézpontjahoz, Eszter-
gomhoz, ezaltal Dorog jaratszama 235 lett. Hévizé és Képhazaé nem valto-
zott (nincs vasuti 6sszekottetésiik a jaraskézpontjukkal). A kategériaba djon-
nan lépett be Nagycenk (Soproni jaras), valamint Sajoszentpéter (Kazincbar-
cikai jaras), mindkét telepiilés a jaraskézponttal valé kézvetlen vasati Gssze-
kottetése révén keriilt ebbe a kategériaba.

o Az 50-100 kozotti kategoriaban 66 telepiilés talalhatd, 25-tel tobb, mint az
autobuszos Osszesitésben. A Kazincbarcikai jaras elsé pozicidjat a Keszthelyi
jaras vette at (5 teleptléssel). A kategériaba a vasuti kapcsolataik révén beke-
rult jarasok és telepiiléseik a kovetkezSk (zardjelben az adott jarasbol kiemel-
titk azokat a telepiiléseket, amelyek jelent6sen hozzajarultak a tébblethez, az-
az a vasuti forgalom fontos a jarasszékhely és a teleptilés kozott): Bélapatfal-
vai, Bonyhadi, K&szegi (Lukacshaza és Gyongydstalu), Martonvasari (Baracs-
ka), Mezokévesdi (Mezonyarad), Nagykall6i, Nagykatai (Tapidészentmarton),
Oroszlanyi (Kecskéd), Pasztoi (Jobbagyi), Siéfoki (Zamardi, Balatonféldvar)
és Vaci (Orbottyan, Csérog) jaras.

o A 3049 kozotti kategoriaban 204 telepiilés szerepel, 53-mal tobb, mint az
autobuszos Osszesitésben. A rangsor elsé helyén a Soproni jaras talalhato,
amelyet a Nagykatai, valamint az Aszodi jards kévet (egyarant 6 teleptiléssel).
A kategériaba kozel 30 jards keriilt be ujonnan, kézilik csak a legfontosab-
bakat kiemelve, a telepiilésekkel egyutt: Edelényi (Borsodszirdk, Szendrd,
Szendrélad), Gardonyi (Velence és Kapolnasnyék), Monori (Pilis és Monori-
erdd) és Rackevei (Szigetcsép és Szigetszentmarton) jaras.

o A 10-29 kozotti kategoria a legnépesebb, 1085 telepiilés talalhaté benne, va-
lamivel t6bb mint az autébuszos Osszesitésben (1034). Az elsé helyeken
ugyanazok a jarasok allnak, mint a kézvetlen autdbuszos elérés esetében (Pa-
pai, Nagykanizsai, Sarvari és Tapolcai jaras). 10—19 jaratszamu teleptiléssel 36
jaras, 9 vagy annal kevesebb jaratszamuval pedig a t6bbi fennmaradé (100) ja-
ras rendelkezik.
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e A 3-9 kozottl jaratpar-kategériaban 743 telepiilés talalhat6, 86 telepiiléssel
kevesebb (829), ami azt jelenti, hogy a vasit mar nem ad tSbbletet ehhez a
kategériahoz. Itt is a Fehérgyarmati, a Szigetvari és a Siklosi jaras all a rangsor
elején. A Sellyei jaras javitott az autébuszos Gsszesitésben szereplé pozicidjan.

o Az 1-2 jaratpar-kategériaban 153 telepiilés szerepel, 20-szal kevesebb, mint
az autObuszos Osszesitésben, amelynek jarasi sorrendjével ez a kategéria
csaknem megegyezik. Kiillonbség az, hogy az Edelényi és a Derecskei jaras ja-
vitani tudott a helyzetén. Munkanapi egyetlen egy kozvetlen (vasuti és auto-
buszos) jaratparral 59 telepiilés rendelkezik, ez 12-vel kevesebb, mint a csak
autobuszos kozvetlen elérhetéség esetében.

e Napi egy jarat (fél jaratpar), azaz csak egy iranyban létez6 kozvetlen kapcsolat
16 telepiilés esetében figyelhetd meg, ez 5-tel kevesebb, mint az autébuszos
Osszesitésben. Tobbek kozott az Encsi (Keresztéte, Perecse), a Fonyddi
(Gyugy, Kisberény) és a Tamasi (Kalazno, Kisszékely) jarasokban talalhatéak
ilyen telepiilések. (Az Encsi jarasbeli telepiilések kivételével mindegyik telepii-
lés rendelkezik atszallasos kapcsolattal is a jaraskézpontja felé.)

o 148 telepiilés egyaltalin nem rendelkezik kézvetlen — sem autébuszos, sem

vasuti — kapcsolattal a jaraskézponthoz, ez 19-cel kevesebb, mint az autébu-
szos elérhetGség Gsszesitésében.

A kozvetlen elérhetSségrdl megallapithato, hogy a 2419 telepiilésb6l 1879 telept-
lésrol csak autdbusszal (77,68%), 19 telepiiléstdl csak vonattal (0,79%), 373 telept-
lésr6l mindkét kozlekedési eszkozzel (15,42%), mig 148 telepiiléstdl egyikkel sem
érhetd el (6,12%) a sajat jaraskézpont.

A jaraskézpontot vonattal és autObusszal is elérs telepiilések (lasd Melléklet M1.
abra) a Dunantdlon jelentés aranyban 6sszpontosulnak a Balaton part mentén (a
part menti telepiilések tobbségének van kézvetlen vasuti és autébuszos kapcesolata is
a sajat jaraskozpontjaval). Emellett viszonylag jol kirajzolédnak azok a vastutvonalak
(példaul Gysr—Sopron [Csornai jaras], Sopron—Szombathely [Soproni jaras], Szent-
l6rinc—Dombévar és SzentlSrinc—Sellye [Szentlérinci jaras], Szigetvar—Barcs [Sziget-
vari jaras], Si6fok—Tab viszonylatok), amelyek vasuti megallohelyei elérhetS tavol-
sagban vannak a telepiilések kézpontjaitdl, igy a teleptlések lakdi szamara a jaras-
kézpontba val6 eljutashoz az autébusz mellett a vonat elérhet6 alternativat jelent
(jelenthet). Az Alfdldén és Kelet-Magyarorszagon a Budapest—Kelebia vasutvonal
vagy a Békés megyei vasiti mellékvonalak mentén, illetve a Jaszberényi és a Maté-
szalkai jarasokban figyelhetiink meg stirtisédéseket. Mig Békés, Csongrad-Csanad,
Jasz-Nagykun-Szolnok, valamint Pest megye (kutatasban részt vevd) telepiiléseinek
tobb mint 30%-ardl elérhets a jaraskézpont vonattal és autdbusszal is (3. tdblazat),
addig a jelentGs aprofalvas térségekkel rendelkez6 Baranya, Zala és Vas megyében ez
az arany 10% alatti. Lakossagaranyosan szintén Pest és Jasz-Nagykun-Szolnok me-
gye all a rangsor elején, ezekben a megyékben a lakosok tébb mint 40%-a el tud
jutni autobusszal és vonattal is a sajat jaraskézpontjaba, mig Baranya megye eseté-
ben aranyuk ugyancsak 10% alatti. A legtébb megyében aranyuk lakossagszam sze-
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rint nagyobb, mint teleplilésszam szerint, azaz f6képp a népesebb telepiilésekrdl
érhet6 el a jaraskézpont mindkét kézforgalmu kézlekedési eszkézzel. Amig Koma-
rom-Esztergom megye teleptiléseinek 18,03%-r6l érhetd el a jaraskézpont autébusz-
szal és vonattal egyarant, addig a népességszam tekintetében ez az arany 39,68%.
Tolna megye esetében viszont ennek a forditottja igaz, mivel a telepiilések 13,79%-a
mellett a népesség 12,88%-anak van lehetésége arra, hogy autobusszal és vonattal is
eljusson a jaraskézpontba.

3. tablazat

Telepiilések, ahonnan a jirdskézpont autébusszal és vonattal egyardnt
kozvetleniil elérhetd, 2018-2020
Number of municipalities with direct bus and train connections
with their microregion centres in rural Hungary, 2018-2020

Osszes Erintett Osszes | Erintett telepiilésck Erintett jardsok
Megye teleptilés telepilésck lakossdg- lakosainak (zarojelben az érintett
Sz4ma | szama |arinya, %| SZ4m szdma |arinya, % teleptilések szamaval)

Bécsalmasi (1), Janoshal-
mai (1), Kiskérosi (5),
Kiskunfélegyhazi (2),
Bics-Kiskun 93 17 18,28| 183 386| 44 067 24,03 | Kiskunhalasi (5), Kis-
kunmajsai (1),
Kunszentmiklosi (1),
Tiszakécskei (1)

Hegyhati (2), Komléi (4),
Baranya 252 18 7,14| 108 218 8 644 7,99 Sellyei (2), SzentlSrinci
(6), Szigetvari (4)
Gyomaendrédi (1), Me-
z6kovacshazai (4), Oros-
hazi (4), Sarkadi (2),
Szarvasi (1) Szeghalmi (3)
Edelényi (8), Encsi (4),
Gonci (7), Kazincbarcikai
(3), Mezokovesdi (2),

304 39 12,91| 246016 64118 26,06 | Putnoki (3), Sarospataki

Békés 58 15 25,86 130290 49 646 38,10

Borsod-Abauj-

Zemplén (2), Szerencsi (6), Sziksz6i
(2), Tiszaujvarosi (1),
Tokaji (1)
Csongrid- Hédmezévasarhelyi (3),
Comnen 41 12 2927| 80260| 30613 38,14/ Kisteleki (1), Makdi (5),
sana .
Szentest (3)
Bicskei (1), Dunatjvarosi
Fejér 76 11 1467 159776 27752|  17,37|@> Gérdonyi (2), Mar-

tonvasari (1), Méri (1),
Sarbogardi (4)

Csornai (6), Kapuvari (3),
Mosonmagyarévari (5),
Pannonhalmi (4),
Soproni (6)

(A tablazat folytatisa a kovetkezd oldalon.)

Gyé6r-Moson-

142 24 16,90 141148 36168 25,62
Sopron
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(Folytatds.)

Megye

Osszes
teleptilés
szama

Erintett
telepiilések

szama

aranya, %

Osszes
lakossag-
szam

Erintett teleptilések
lakosainak

szama

aranya, %

Erintett jardsok
(zardjelben az érintett
teleptilések szamaval)

Hajdd-Bihar

71

10

13,70

169 262

37 485

22,15

Berettyoujfalui (1), De-
recskei (4), Hajdubo-
sz6rményi (1), Hajduhad-
hazi (2), Hajddszoboszléi
(1), Puspokladanyi (1)

Heves

93

15

16,13

139 154

33 351

23,97

Bélapatfalvai (2), Flizes-
abonyi (4), Gyongyosi (2),
Hatvani (4), Hevesi (3)

Jasz-
Nagykun-
Szolnok

52

16

30,77

138 917

59 870

43,10

Jaszapati (3), Jaszberényi
(2), Karcagi (4), Kun-
szentmartoni (4), Mez6-
tari (1), Tiszaftiredi (2)

Komarom-
Esztergom

61

11

18,03

120 171

47 688

39,68

HEsztergomi (6), Kisbéri
(1), Komaromi (3),
Oroszlanyi (1)

Noégrad

Pest

Somogy

Szabolcs-
Szatmar-
Bereg

97

101

161

202

16

32

26

35

16,49

31,68

16,15

17,33

86 785

312613

120 882

286 619

18 708

150 270

36 497

79 287

21,56

48,07

30,19

27,66

Balassagyarmati (10),
Batonyterenyei (1), Pasz-
t6i (3), Szécsényi (2)
Aszodi (6), Ceglédi (3),
Dabasi (4), Monoti (3),
Nagykatai (7), Nagykéro-
si (1), Rackevei (2) Szobi
(3), Vici (3)

Barcsi (5), Csurgdi (1),
Fonyédi (6), Nagyatadi
(1), Si6foki (10), Tabi (3).
Baktaléranthazi (2),
Csengeri (2), Fehérgyar-
mati (7), Kisvardai (2),
Matészalkai (8), Nagykal-
16i (1), Nyirbatori (4),
Tiszavasvari (2), Vasaros-
naményi (4), Zahonyi (3).

Tolna

Vas

87

170

12

14

13,79

8,19

93 682

80 759

12 066

12 607

12,88

15,61

Bonyhadi (4), Dombévari
(7), Tolnai (1)
Celld6mélki (7), Kérmen-
di (2), Készegi (2), Szent-
gotthardi (1), Vasvari (2).

Veszprém

Zala

189

169

37

13

19,37

7,69

128 321

87 688

39 064

15 634

30,44

17,83

Ajkai (1), Balatonalmadi
(5), Balatonfiiredi (8),
Devecseri (2), Papai (7),
Stimegi (4), Tapolcai (8),
Virpalotai (2).
Keszthelyi (3), Lenti (4),
Nagykanizsai (0)

Osszesen

2419

373

17,62

2 813 947

803 535

28,56

Forrds: www.menetrendek.hu menetrendi adatbazisbol nyert adatok alapjan sajat szerkesztés.
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A 4. tablazatban megyei bontasban azok a jarasok szerepelnek, amelyek magukban

foglalnak olyan teleptiléseket, ahonnan semmilyen kézlekedési eszkozzel, egyik irany-
ban sem érheté el koézvetlentl a jaraskézpont. Ezek a teleptlések Baranya, Békés,
Borsod-Abatj-Zemplén, Hajdu-Bihar és Tolna megyében Gsszpontosulnak. Baranya
megyébdl a Sellyei és a Siklosi jaras emlitendd, elébbiben Vajszlo, utdbbiban Villany és
Pécs azok a varosok, ahova vonzédnak a telepiilések a jaraskézpontjuk helyett. Bor-
sod-Abauj-Zemplén megyében mig az Edelényi jarasban tobb kisebb, kdzségi jogalla-
st alkézponthoz (példaul Perkupa, Bédvaszilas, Tornanadaska) vonzédnak a telepiilé-
sek, melyek egyben vasuti rahord6 pontok is, addig a Putnoki jarasban a korabbi kis-
térségi kézpont, Kazincbarcika fejt ki vonzer6t. Hasonld eltérések figyelheték meg a
Balatonfiredi, a Téti és a Tamasi jarasban is. A Balatonfiiredi jarasban egy vasuti ra-
hordé pont (Zanka-Kéveskal vasatallomas) az a hely, ahova a jaras egyes teleptilései
vonzodnak, a Téti jarasban pedig maga Gydr (bar néhany teleptilés erGsebben vonzo-
dik Enese vasutallomasdhoz, ami szintén vasuti rahordé pont). A Tolnai megyei Ta-
masi jarasban pedig szintén mikrokézpontok fejtenek ki vonzerét (példaul Gyonk és
Hégyész), azzal a kiilonbséggel, hogy ezek nem vasuti rahordé pontként funkcional-
nak, hanem létez6 mikrotérségi kézpontként. KiemelendS tovabba, hogy bar Zala
megye kifejezetten aprofalvas telepiilésszerkezetll, a megye telepiiléseirdl a jaraskoz-
pontok néhany eset kivételével kozvetlentl elérhetSek.

Az emlitett jarasokat tobbnyire apréd- és térpefalvas teleptlésszerkezet jellemzi,
aranyaiban viszont Hajdu-Bihar megyében talalhaté a legtobb olyan telepiilés, ahon-
nan kozvetlenil nem érhetd el a jaraskézpont. Ennek okai kiilonbézéek: mig a Be-
rettyoujfalui jarasban a jarasbeli Biharkeresztes mint mikrotérségi kozpont fejt ki
valés kozforgalmu kozlekedési vonzerdt néhany telepiilés szamara (emiatt nincs
kézvetlen kapcsolatuk Berettyéujfaluval), addig a Nyiradonyi és a Hajdananasi ja-
rasban szinte az Osszes teleptlés jarason tali kézpontokhoz (ami a Nyiradonyi jaras
telepiilései esetében Debrecen, a Hajddnanasi jarasiaknal pedig Polgar vagy Tiszauj-
varos) vonzodik, tovabba néhany teleptilésnek (Almosd, Bagamér, [jjléta, illetve
Folyas, Tiszagyulahaza) nincs is kézvetlen kapcsolata a jaraskézponttal. A Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében talalhaté Kemecse mint jarasi székhely szintén nem ren-
delkezik semmilyen kézforgalmu kézlekedési vonzerével (ezt Nyiregyhaza és Kis-
varda birtokolja a Kemecsei jaras telepiiléseinek esetében), s kbzvetlen kapcesolata is
csak a teleptlések felének van a jaraskézponttal. A MezSkovacshazai jaras 4 telepi-
lése kozil pedig harman kilénb6zé szintd kézponthoz (Battonya, Békéscsaba,
Medgyesegyhaza) is kozel egyforman vonzédnak, ugyanakkor a sajat jaraskézpont-
jukkal nincs kézvetlen kézforgalmu kézlekedési kapcesolatuk. Csongrad-Csanad és
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében minden egyes telepiilésnek van kozvetlen kapceso-
lata a jaraskézpontjaval, illetve Bacs-Kiskun, Heves, Komarom-Esztergom és Nog-
rad megyében pedig csak egy-egy telepiilés nélkiilozi ezt. Népességaranyosan nézve
Baranya megye kutatasba bevont telepiiléseinek lakossaga juthat el legkisebb arany-
ban kézvetlentl a jaraskézpontjaba, ezt kéveti Hajdd-Bihar és Tolna megye.
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4., tablazat

Telepiilések, ahonnan a jirdskézpont sem autébusszal, sem vonattal
kozvetleniil nem érhetd el, 2018-2020

Number of municipalities without any bus or train connections
with their microregion centres in rural Hungary, 2018-2020

N Erintett N Erintett telepiilések | . o .
Oss?’c§ telepiilések Ossze}s lakosainak Erlnte}ttA jarasok (za"r(?]elben
Megyed |telepiilés - lakossag az érintett telepiilések
szama 74 aranya, | ozama |sza £&|aranya, 9 szamaval)
szama o szama, {6 |ardnya, %
Bacs-Kiskun 93 1 1,08 183 386 181 0,10] Kalocsai
Bolyi (4), Hegyhati (3),
Baranya 252 31 12,30 108 218 7 685 7,10| Komléi (1), Sellyei (11),
Sikl6si (9), Szentlrinci (3)
s Gyomaendrédi (1), MezSko-
Békés 58 6|  10,34| 130290 3581 2,75 vicshizai (4), Szeghalmi (1)
Edelényi (12), Encsi (1),
Borsod-Aba- Gonci (12), Kazincbarcikai
Uj-Zemplén 304 38 12,50 246016 10780 438 (1), Mezokovesdi (1), Put-
noki (10), Tokaji (1)
Fejér 76 3 395 159776| 3785 2,37| Bieskel (1), Girdonyi (1),
Sarbogardi (1)
Gy6r-Mo- Mosonmagyarévari (1),
son-Sopron 142 0 4.23| 141148 27 1,96 Pannonhalmi (1), Téti (4)
Balmazujvarosi (1), Berety-
L 1e tyoujfalui (2), Hajdunanasi
Hajdu-Bihar 71 10] 14,08 169 262| 10012 5,92 (2), Nyiradonyi (3), Piis-
pokladanyi (2)
Heves 93 1 1,08 139 154 328 0,24| Pétervasarai
Komdrom- 61 1| 164 120171  1081]  0,90| Oroszlnyi
HEsztergom
Nograd 97 1 1,03| 86 785 201 0,23| Balassagyarmati
Aszodi (1), Ceglédi (2),
Pest 101 6 5,94\ 312613 8 845 2,83 Nagykatai (1), Szobi (2)
Barecsi (1), Fonyodi (2),
Somogy 161 7 4,35 120 882 1756 1,45| Marcali (1), Nagyatadi (1),
Tabi (2)
Szabolcs-Szat- Ibranyi (1), Kemecsei (4),
mir-Bereg 202 8 3,96| 286 619] 11665 4,07 Nagykilléi (1), Zahonyi (2)
Tolna 87 10/ 11,49] 93682 4141 44| Bonyhadi (1), Paksi (1),
Tamasi (8)
Celldémolki (1), Kérmendi
Vas 170 7 412 80759 1221 1,51} (3), K&szegi (1), Sarvari (1),
Szentgotthardi (1)

. Balatonalmadi (1), Balaton-
Veszprém 189 9 4,76 128 321 1836 1,43 fiiredi (6), Devecseri (2)
Zala 169 3 1,78 87 688 349 0,40| Keszthelyi (1), Letenyei (2)
Osszesen 2419 148 5,19(2 822 260 70 218 2,49

a) Csongrad-Csanad és Jasz-Nagykun-Szolnok megye nélkiil, ugyanis e két megye minden egyes teleptilésének

van kézvetlen kozforgalmu kapcsolata a sajat jaraskézpontjaval.
Forras: www.menetrendek.hu menetrendi adatbazisbél nyert adatok alapjan sajat szerkesztés.
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Ebben az Gsszehasonlitasban az érintett telepiilések aranya magasabb, mint a la-
kossagszam szerinti aranyuk, azaz tGbbnyire a kisebb telepiilésekrdl (kisfalvak, apro-
falvak) nem érhet$ el kozvetlenill a jaraskézpont sem autdbusszal, sem vonattal. Ki-
véve Szabolcs-Szatmar-Bereg megyét, ahol az arany forditott, mutatva, hogy népesebb
teleptilések is érintve vannak (példaul a 2763 £6s Nyirbogdany és a 2200 £6s Buj).

A 2012. évi XLI. t6rvény a személyszallitasi szolgaltatasokrol a 27. § 3. pontjaban
meghatarozza a munkanapi 3 kételezé kézvetlen jaratparszamot, mint minimalis
kézvetlen kézforgalmu kézlekedési szolgaltatast az adott teleptilés és a jarasszékhely
kozott (lasd Melléklet M2. abra). Bar a kozvetlenséget ugyanezen torvény 55. §-a
2013. januar 1-jét6l hatdlyon kivil helyezte, ugyanakkor egyértelm@ elvaras a jaras
telepiiléseinek lakossaga részérdl, a jaraskézpontban talalhaté (kéz)szolgaltatisok
elérése céljabol, hogy munkanapokon legalabb 3 kdzvetlen kézforgalmu kozlekedési
kapcsolat alljon a rendelkezésiikre a jaraskézpont iranyaba (s onnan vissza). Az emli-
tett hatalyon kiviil helyezés ,,talan” azzal is magyarazhatd, hogy az altalam vizsgalt
2419 teleptilésbdl 2102 rendelkezik munkanapi 3 vagy annal tobb kozvetlen kapceso-
lattal. (Koztluk 1756 teleptiléstdl csak autobusszal, 44-r6l csak vonattal, 302-r61
pedig autdbusszal és vonattal is elérheté a jaraskézpont legalabb napi 3 jaratpar
erejéig.) Az el6bbiek azt is jelentik, hogy hazankban (legalabb) 317 olyan teleptiilés
van?, ahonnan nem lehet kozvetlenil eljutni a jaraskézpontba munkanapokon leg-
alabb napi 3 alkalommal.

Az emlitett 317 telepuilés kozil 148-nak egyaltalan nincs kapcesolata (lasd 5. tabla-
zat), tovabba 169 telepiilésnek ugyan van kozvetlen kapesolata a jaraskézpontjaval,
de az munkanapokon kevesebb mint 3 jaratpar (legyen az autébusz vagy vonat).
Ezek a teleptilések — Osszlakossaguk kozel 106 ezer £6 — a kdvetkez6 jarastipusok-
ban talalhatok meg:

e Hatir menti, apré- és tOrpefalvas telepiilésszerkezetl jarasok (példaul az
Encsi, az Edelényi vagy a Lenti és a Siklosi jaras), ahol a (vélt) alacsony
kereslet kovetkeztében nincs shribb  Osszekottetés a  telepllések és a
jaraskozpontok kozott.

e A belsé periféridkon talalhaté tébbnyire kisfalvas jarasok (példaul Marcali és
Tamasi jaras), ahol vagy a jarason belili mikrotérségi kézpontok, vagy
szomszédos jardsszékhelyek/jardson kivuli egyéb virosok jelentk a f6
vonzerét (példaul a Marcali jarasban a jarason beltli Balatonszentgyorgy,
illetve Nagykanizsa és Keszthely, a Tamasi jarasban pedig mikrotérségi
kézpontok: Hégyész, Gyonk, Pincehely és Simontornya).

e Megyeszékhely jarasok holdudvariaban taldlhaté egyes jarasok (példaul
Derecskei, Mérahalmi vagy Pannonhalmi jaras) kbzpontjai nem rendelkeznek
kozforgalmu kozlekedési vonzerdvel, azonban telepiiléseikrél/azoknak egy
rész€bdl ugyan van 1-2 jaratpar a jaraskézpont felé, de egyértelmd vonzerével
a szomszédos megyeszékhely (Debrecen, Szeged, illetve Gy6r) rendelkezik.

2 Nem ismervén azt, hogy a megyeszékhely jarasokban ez hogyan alakul, azonban feltételezvén azt, hogy a me-
gyeszékhely jarasok minden telepiilésének van kézvetlen kapcesolata a sajat jaraskézpontjaval, a megyeszékhellyel.
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5. tablazat

Telepiilések, amelyek munkanapokon 3-nél kevesebb (0,5-2,5 koztti)

kozvetlen kozforgalmi kozlekedési jaratpérral kapcsolédnak

a jardskdzpontjukhoz, 2018-2020

Number of municipalities with less than 3 (between 0.5-2.5) direct bus and train
connections with their microregion centres in rural Hungary, 2018-2020

) Erintett ) Erintett telepiilések | . o o
Oss?’c§ telepiilések Osszc}s lakosainak Erlnte}ttA jarasok (za"r(?]elben
Megye  |[teleptilés - lakossag az érintett telepiilések
szama | szima ari;? % | széma szama, 6 |ardnya, % szamaval)
. . Kiskérosi (1), Kiskunmajsai
Bécs-Kiskun 93 3| 323 183386 2058 112 1 Tismakécoke (1)
Komldi (2), Pécsvaradi (2),
Baranya 252 20 7,94| 108 218 3 953 3,05|Sellyei (3), Siklési (8),
Szentl6rinci (5)
Békés 58 0 0,00[ 130 290 0 0,00
Cigandi (1), Edelényi (5),
Borsod- Encsi (10), Gonci (3), Me-
Abatj- 304 31 10,20[ 246 016] 11 469 4,00|z6kbvesdi (1), Sarospataki
Zemplén (3), Satoraljatihelyi (5),
Szerencsi (1), Szikszbi (2),
Csongrid- 41 3l 732 80260 4039  503Mérahalmi (3)
Csanad
Fejér 76 2| 2,63 159776] 2465 1,54/ Mbri (1), Sarbogardi (1)
Gy6r-Mo- 142 11| 775 141148 5850  4,14{CS0rmai (1), Pannonhalmi
son-Sopron (8), Téti (2)

1 T Balmazujvarosi (1), Berety-
Hajda-Bihar 71 9| 1268 169262 20806 1229 AEEIITIPT L ket (8
Heves 93 4 430 139154/ 3451 2,48 i‘;’ﬁ;abonw (3), Pétervasa-
{(ﬁgﬁ . 52 3| 566 1472300 6416 4,36|Jdszapti (2), Kunhegyesi (1)
Komdrom- 61 1 1,64 120171 1661 1,38| Esztergomi (1)

Esztergom
Noerad 97 7.22| 86785 4871 5,61|Pasztoi (3), Rétsagi (4)
Pest 101 4 396] 312613 11200 3,58/ D2abast (1), Nagykduai (2),
Rackevei (1)
Baresi (1), Csurgdi (1),
Somogy 161 19 11,80 120 882 9 502 7,86|Fonyddi (6), Marcali (9),
Nagyatadi (1), Siofoki (1)
Szabolcs- Csengeri (1), Ibranyi (1),
Szatmar- 202 5 2,48| 286 619 4 380 1,53| Kemecsei (1), Tiszavasvari
Bereg (1), Zahonyi (1),
Tolna 87 of 1034 93682 5865  626200DAdi (1), Paksi (2),
Tamasi (6)
Vas 170 9f 529 80759 2261 2,g0| Sormendi (5), Sarviri (1),
Vasvari (3)
Balatonalmadi (2), Deve-
Veszprém 189 9 4,76| 128 321 3438 2,08|cseri (4), Papai (2), Tapolcai
(1)
Keszthelyi (4), Lent (10),
%ala 169 200 11,83| 87688 1918 2,19 e (1), Zalsonentzibd )
Osszesen 2419 169 6,98|2 822 260] 105 603 3,74

Forras: www.menetrendek.hu menetrendi adatbazisbél nyert adatok alapjan sajat szerkesztés.
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A megyei szintd vizsgalat szerint nem az apréfalvas Baranya vagy Borsod-Abauj-
Zemplén megyében vannak a legnagyobb aranyban a jaraskdzponttal kozforgalmi
kozlekedési Gsszekottetéssel nem  rendelkezd telepiilések, hanem Hajda-Bihar
megyében, ami mutatja azt (is), hogy e megye jarasainak a hatarai igazodnak legke-
vésbé a kézforgalmu kozlekedési vonzaskorzetekhez., A sorrendben kévetkezé Zala
és Somogy megye telepiilései esetében az Gsszekottetés hidnyat viszont a kis 1élek-
szamu apré- és torpefalvak orszagosnal nagyobb aranya magyarizza. Az érintett
telepiilések lakossagaranyat tekintve is Hajdu-Bihar megye all az élen, majd Somogy
¢és Tolna megye kéveti.

Atszallasos elérhetdséoek (autdbuszrdl autdbuszra, vonatrdl autdbuszra és forditva

vonatrél vonatra)

A kutatas soran nemcsak a koézvetlen, hanem az 4atszallasos kapcesolatokat is figye-
lembe vettem, melyek dénté tébbsége autébuszrol autdbuszra tortént, annak érdek-
ében, hogy az egyén a sajat teleptilésérdl eljusson a jaraskézpontba.

Ahogy mar az el6bbiekben is emlitettem, nem vettem figyelembe azokat az at-
szallasos kapcsolatokat, ahol a varakozasi id6 meghaladta a 30 percet. (Ezt tekintet-
tem annak az idémennyiségnek, amelyet még ,,nehézségek” nélkiil képes kivarni az
utas.) Bizonyos viszonylatokban — féleg az ultraperiferikus térségekben — ennél
hosszabb idét is kénytelenek varni az utasok, ugyanakkor az Gsszehasonlithatosag
végett egységes varakozasi id6t alkalmaztam. Tovabba azon telepiilések esetében
eltekintettem a vasuti kapcsolattol, amelynek ugyan van vasati megallohelye, de az a
telepiilés kozigazgatasi belteriiletének a szélétél tobb mint 2 kilométerre talalhato, s
nincs autdbuszos ra- és elhord6 kapcsolata.

Osszességében 507 viszonylatban talaltam autébuszrél autébuszra valé atszallast,
ez a munkanapi egy jaratt6l a munkanapi 29 jaratparig terjedt, a vonatrdl autébuszra
atszallas esetében ennél kevesebb, 80 eset fordult el6 (legtobb atszallas 13, legkeve-
sebb 1), mig a vonatrol vonatra atszallas viszonylag elenyészé (7 viszonylat), de azok
térben annal koncentraltabban jelentek meg (4 teleptilés esetében Nagyatad felé
somogyszobi atszallassal).

Mindharom vatiaciét Gsszevetve 54 teleptlés esetében létezik atszallasos kézforgal-
mu kézlekedési eljutas a jaraskozpont és az adott telepiilés kézott (igaz, 3 esetben csak
egy iranyban), ami valéjaban 594 viszonylat, mivel 50 telepiilés esetében autobusz-
autdbusz, illetve autébusz-vonat atszallas is megfigyelhetS; Gsszességében ez a vizsgalt
teleptilések (2419 telepiilés) 24,6%-at jellemzi. Az 594 viszonylat 85,5%-a autobusz-
autébusz, 13,2%-a autdbusz-vonat, mig 1,3%-a vonat-vonat kozotti atszallas.

Az atszallasos kapcesolatok kozil killénésen azok érdekesek, ahol nincsenek koz-
vetlen kapcsolatok, vagy azok nagyon alacsony szintiek. A 15 legfontosabb atszalla-
sos viszonylat (6. tablazat) tobb szempontbdl is hasonlit egymasra: szinte mindegyik
telepiilésnél jelentéktelen a koézvetlen autdbuszos jaratszam, kozvetlen vonat-
elérhet6séggel is csak 2 telepiilés rendelkezik, tovabba autébusz-vonat atszallas is
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csak 3 esetében figyelhetd meg. Tertleti szempontbdl kifejezett tomorilést nem

mutatnak, azonban tovabbi sajatossaguk, hogy kozvetlentil nem a sajat jaraskoz-
pontjukhoz vonzdédnak, illetve még az atszallisos eseteket figyelembe véve sem
vonzédik az elsé 8 telepiilés a sajat jaraskozpontjahoz. A tovabbi helyezettekrdl
szintén megallapithat6, hogy atszallasos kapcsolattal dontéen azok a teleptilések

rendelkeznek, amelyeknek kevés, vagy elenyész6 kozvetlen kapcesolatuk van a jaras-
székhelyiikkel.

6. tablazat
A 15 legfontosabb dtszélldsos viszonylat a kézforgalmu kézlekedésben,

2018-2020
e most important public transport interchange routes in rural Hungary,
The 15 p publ p hang, | Hungary
2018-2020
Kozvet: At'szal- Os'sze- Kozvetlen Atszallasos O§sze-
len | lasos | sitett sitett
kozfor-
Megye Jaras Telepiilés ¢ VOI;a,It_ vona- |dsszesi-| galmi
autdbuszjarat-par 'ZSariaé-r %lix;)z- tos? | tett |kozle-
Jaratpar) BUSZ 14 atpar|jaratpar| kedési
Jaratpar jaratpar
Veszprém | B¢latonal- | Kirdlyszent- o| 20| 20 0 29| 29
madi istvan
Tolna Bonyhadi  |Kéty 1,5 22| 235 1,5 22| 235
Heves Fiizesabonyi |Képolna 1 20 21 1 20 21
Komdrom- | ;) tinyi [Komlsd o 18] 18 0 18] 18
Esztergom
Borsod-
Abatj- Putnoki Felsényarad 0 18 18 0 18 18
Zemplén
Borsod- Kazincharci-
Abaij- i EPATEE | Alacska of 17| 17 0 17| 17
R ai
Zemplén
Hajdu-Bihar |Derecskei  |Hajdubagos 1 16 17 1 16 17
Komarom- Esztergomi |Bajot 1 16 17 1 16 17
Esztergom
Borsod-
Abauj- Edelényi Szuhogy 0 16 16 0 16 16
Zemplén
. , . Szabadegy- 2
Fejér Gardonyi . 0 8 8 0 8 16 16
haza
Jasz-
Nagykun-  |Karcagi Kenderes 4 7 11 7 11 9» 16 27
Szolnok
Tolna Bonyhadi Zomba 7 15 22 7 15 22
Baies-Kiskun| K57 A postag 3| as| s 3 1518
Borsod- Heiéke-
Abaj- Tiszatijvérosi| . 2o 20 15| 17 9 11 15| 26
. resztur
Zemplén
Fejér Gardonyi Vereb 3 1 4 0 139 14 17

a) Vonat-aut6busz, illetve vonat-vonat.

Forrds: www.menetrendek.hu menetrendi adatbazisbél nyert adatok alapjan sajat szerkesztés.
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A jaraskozpont atszallassal valé megkozelithetGségének egyik sajatos esete Nyir-

bogdanyhoz kétédik: autébuszrdl vonatra atszallassal, munkanapokon 4 jaratparral
ugyan elérheté Kemecse, a jarasi székhely, de csak tanitasi id6ben; tanszlineti mun-
kanapokra ez fél jaratparra csokken, viszont szerdanként az év egészében van koz-
vetlen Gsszekottetés 1 jaratpar forméjaban. Rinyadjnép (Barcsi jaras), Somogyvamos
(Fonyddi jaras), Erd6bénye (Tokaji jaras) szintugy csak egy iranyban (munkanapi fél
jaratparral), autobuszrol autdébuszra valé atszallas formdjaban kapcesolddik a jaras-
kézpontjahoz. Raadasul Somogyvamos rendelkezik a leghosszabb autébuszos utaza-
si idGvel a jaraskézpontja felé, 141 perccel, a 30 perces atszallas beszamitasaval.

Osszességében, a vizsgalt 2419 teleptilés jaraskozponttal valé — mind a kézvetlen

és az atszallasos, s mind az autébusz és a vasiti — kapcsolatardl a kévetkez6k élla-
pithaték meg (lasd Melléklet M3. 4bra):

o Kozilik 5 telepiilés tébb mint munkanapi 100 autébuszjarat-parral
rendelkezik a sajat jaraskézpontja felé.

e Mindéssze 2,77%-uk (67 telepiilés) kapcsolédik a  jaraskézpontjahoz
kevesebb mint 100, de 50 vagy annal tSbb jaratparral.

e 8,04 %-uk (209 telepiilés) kevesebb mint 50, de 30 vagy annal t6bb jaratparral
rendelkezik.

o Kozel a feliik (49,73%-uk), azaz 1202 telepiilés kevesebb mint 30, de 10 vagy
anndl t6bb jaratparral kapcsolodik.

e Tobb mint egyharmaduk (34,64%-uk), azaz 838 teleptilés munkanapokon a
jaraskozponttal kevesebb mint 10, de 3 vagy annal t6bb jaratpart szamlal.

e 335%-uk (81 telepiilés) tobb mint fél, de kevesebb mint 3 jaratparral
rendelkezik a jaraskézpontja iranyaba.

e 0 telepiilés csak munkanapi fél jaratparral (Erdébénye, Feny6ts, Keresztéte,
Kisvasarhely, Perecse, Rinyadjnép) rendelkezik.

e 11-16l pedig nem érhet§ el sem kozvetlenill (sem autébusszal, sem vonattal),
sem atszallassal a jaraskézpont. Ennek oka egyrészt az, hogy semmilyen
kozforgalmu kozlekedési eszkozzel nem kozelithet6k meg (Nemesmedves
vagy Tornakapolna), vagy ha igen, akkor a jaraskézpont iranyaba nincs olyan
kozvetlen vagy atszallasos kozforgalmi kozlekedési lehetéség, amely
megfelelt volna a korabban meghatirozott kutatasi feltételeknek (példaul
atszallasi id6 legfeljebb 30 perc). Ilyen telepiilés a Kemecsei jarasbol Nyirtét, a
Gonci jarasbol Baskd, Felsédobsza, Hernadbiid, Pere és Sima, a Hegyhati
jarasbol Alsémocsolad, valamint a Keszthelyi jarasbol Gétye. Tovabba egy
telepiilés esetében (a Nagyatadi jarasbol Kaszo) ismeretlen a jaraskézpont
iranyaba a napi jaratszam és annak menetideje.

MenetidS-elemzés

A koéztorgalmu kozlekedési eszk6zok altal megtett idétavot (percben) az adott tele-
pllés és a jaraskozpontja viszonylatiban a kdvetkezé 3 szempontbdl vizsgaltam:
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1) autébusszal valé elérhetGség ideje (percben), 2) a vonattal valé elérhetéség ideje
(petcben), 3) az autdbusz és a vonat elérhet6ségi idejének szamtani atlaga. A kutatas
soran a kozvetlen és az atszallasos elérhetGségek id6tavijait nem kilénboztettem
meg, igy azok kiilén-kilon elemzésétdl eltekintettem.

ElérhetSség autdbusszal

Az autébusszal vald elérhet6ségrol megallapithatom azt, hogy a vizsgalt 2419 telept-
lés és a sajat jaraskézpontja viszonylataban a munkanapi elérhetéség idGtavja a ko-
vetkezSképpen alakult.

20 percnél kevesebb id6 727 telepiilés esetében kell a 140 sajat jaraskézpont au-
tobusszal valé eléréséhez. Ebben élen jar a Szigetvari jaras (18 telepiilés, a telepiilés-
allomany 41%-a), a Papai jaras (14 teleptilés, a telepiilésallomany 29%-a), valamint a
Tapolcai jaras (14 teleptilés, a teleptilésallomany 43,8%-a). A 20 percnél kevesebb
kozlekedési id6 abban az esetben teljesithets, ha a jarasszékhely megkdzelitGen a
jaras geometrial kézéppontjaban helyezkedik el, és onnan legalabb 4-5 olyan Gtvonal
agazik ki, amelyet az autébuszjaratok hasznalnak, emellett a jaras strd teleptiléshalo-
zattal rendelkezik, amelynek legtobb tagja olyan telepiilés (jellemzGen aprod- vagy
kisfalu), amelynek nincs nagy kiiltertlete. Az emlitett jardsokat igy akdr ,,idealtipi-
kus” vagy ,,kompakt” jarasoknak is nevezhetjiik.

Tovabbi 10 jards esetében taldlunk jarasonként 10 vagy annal tobb telepiilést,
ahonnan szintén 20 percnél kevesebb id6 kell, hogy a jaraskézpontban talalhatd
kézponti autébusz-allomast elérhessiik. A lista végén tObbnyire nagyméretd és nagy
kilteriiletekkel rendelkezé, alfdldi (példaul Makdi, Csongradi és Oroshazi) jarasok
talalhatok. Kivételt képez a példaul Paksi jaras, tovabba 7 olyan jaras (Balmazujvaro-
si, Ceglédi, Gyomaendrédi, Gyulai, Hajdub6sz6rményi, Hajdananasi és Mezo6tari) is
létezik, amelyek jaraskézpontjabdl tobb mint 20 perc szikséges az elsé vonzott
telepiilés kozponti autébusz-megallojanak eléréséhez.

Relatfv értelemben viszont az élen a Hajddhadhazi, a Nagykérosi, valamint a
Tolnai jarasok allnak, mivel e jaraskézpontok minden telepiiléstél 20 percnél r6vi-
debb id6 alatt elérheték autébusszal (igaz esetitkben a telepiilések szama mind6ssze
2-3). A Bélapatfalvai (7 telepiilés), a Baktaloranthazai (11 telepiilés), valamint a Szé-
csényi (13 teleptilés) jaras teleptiléseinek pedig tobb mint a hdromnegyedérdl szintén
20 percnél révidebb id6 alatt lehet eljutni a jaraskézpontba.

Megemlitend6, hogy ebben az idékategdriaban 12 teleptilésrdl a jaraskézpont at-
szallassal érhetd el, s két olyan telepiilés van (Dravaszabolcs és Obanya), ahonnan az
atszallasos kapcsolat stribb, mint a kézvetlen. Egy teleptilésrSl (Hernadszurdok)
ebben az idSkategbridban nem érhetd el kézvetleniil autébusszal (és még vonattal
sem) a jaraskézpont.

20-39 perc koézottl idétartam 1055 telepiilés esetében szitkséges a 144 sajat jaras-
kézpont autébusszal valé eléréséhez. Ezt a rangsort a Lenti jaras (29 telepiilés, a
telepiilésallomany 62%-a), a Sarvari jaras (26 teleptilés, a teleptilésallomany 63%-a),
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valamint a Siklosi jaras (25 teleptilés, a telepiilésallomany 48%-a) vezeti. Tovabbi 37
jaras esetében 10 vagy annal tSbb telepiiléstdl érhetd el legfeljebb 39 perc alatt a
jaraskézpont. Ezen jarasok esetében is fontos, de nem kizarélagos a kézpont fek-
vés, a jarasbol tobb tomegkozlekedési utvonal kidgazasa, valamint a st (t6bbnyire
kisfalvas) teleptiléshalézat. A lista végén altalaban a nagy kiilteriletekkel rendelkezd,
alfoldi jarasok mellett olyan, kevés teleptiléssel rendelkez6 jarasok is eléfordulnak
(példaul Bélapatfalvai vagy Oroszlanyi), amelyek legtavolabbi teleptiléseirdl kell eny-
nyi id6 a jaraskézpont eléréséhez.

Nem talaltam olyan jarast, ahol t6bb mint 40 percet kellene autébusszal utazni a
jaraskozponttol az elsé vonzott jarasbeli telepiilés kozponti autébusz-megall6jaig.
Ezzel szemben vannak olyan jarasok (példaul a Gyulai, a Hajdub6sz6rményi, vala-
mint a Mez6tari), ahol nincs olyan teleptilés, ahonnan tébb mint 40 perc sziikséges a
jaraskozpontig. (Az atszallasos elérhetGség ebben az idékategériaban viszonylag
gyakori, ugyanis 172 telepiilésnek [példaul Korlat, Olasz, Tornyosnémeti, Ujireg]
nincs kozvetlen autdbuszos elérhetdsége a jaraskézpont iranyaba.)

40-59 perc kozotti idStartam alatt 113 jards 465 teleptilésérdl lehet eljutni a ja-
raskézpontba, de 44 jaras (példaul a Baktaloranthazai, a Batonyterenyei, a Békési)
esetében ez az id6kategdria mar nem relevans. A teriiletileg nagyméret(i, nagy tele-
pulésszamu jarasok talalhatok (példaul Soproni, Nagykanizsai és Siklosi jaras) ebben
az id6kategériaban. (Mind a teleptilések szamaban, mind aranydban a Soproni jaras
all az els6 helyen [18 telepiilés, a teleptilések 49%-a].) Tovabbi 6 jards esetében
10 vagy annal tobb teleptilésrdl érhetd el autdbusszal legfeljebb 59 perc alatt a jaras-
kézpont.

A 60-79 perc kozétti idékategdriaban 53 jarason beltl 118 telepiilés talalhato.
A teleptilések szama szerint az elsé helyen az Edelényi jaras all (10 telepiilés), majd a
Fehérgyarmati (8 teleptilés) és a Soproni jaras (7 telepiilés) kovetkezik. A telepiilések
aranya szerint a Hajdunanasi jaras (40%), valamint a Nyiradonyi jaras (38%) emelke-
dik ki.

A 80 perc feletti id6kategoriaban 28 teleptilés szerepel 14 jarasbol: a Kérmendi
jarasbol 7 teleptilés (a telepilésallomany 15,5%-a: Ispank, Szalafs, Szatta, Kerca-
szomor, Kerkaskapolna, Magyarszombatfa és Velemér), az Edelényi jarasbol 5 tele-
pllés (a telepilésallomany 11,6%-a: Becskehaza, Debréte, Tornabarakony, Torna-
szentandris és Tornaszentjakab) a Fonyédi jarasbol pedig 3 telepiilés (Oreglak, Pa-
muk és Somogyvamos). A Kérmendi jaras el6bb emlitett telepiilései a Kérmendi
jarasba olvadt Oriszentpéteri kistérség részei voltak, gy kozforgalmu kozlekedési
kozpontjuk is Oriszentpéter volt; Oreglak és Pamuk pedig az ugyancsak beolvadt
Lengyeltoti kistérséghez tartoztak. Az emlitett 28 telepiilésrdl altalaban (t6bb mint
80%-ban) csak atszallassal kozelitheté meg a jaraskézpont. Kivételt képeznek ez aldl
a GyoOngy6si jarasban taldlhaté Matraszentimre, illetve a Fehérgyarmati jarasban
talalhaté Kishédos, amelyek az adott jaras valds, funkcionalis részeit képezik: mig
el6bbi esetben a domborzati és emiatt az uthaldzati viszonyok, utébbi esetben a
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jaraskézpont periferikus fekvése, a jaras viszonylag nagy mérete, valamint a kézutha-

16zat rossz minGsége miatt tart 80 percig a menetidd. Ennél hosszabb menetiddk is
el6fordulnak: Kérmendrdl Velemérre 101 percig, illetve Fonyédrél Pamukra 107
percig tart az at, el6bbi esetében a f6 vonzaskézpont ériszentpéter, utébbinak pe-
dig van a jaraskozponttal kézvetlen vasuti kapcsolata.

Meg kell tovabba emliteni, hogy a 2419 teleptilés kozil a sajat jaraskézpontjabol
11 egyaltalan nem érhetS el autdbusszal, csak vonattal. 9 telepiilés ugyan elérhetd
autObusszal, de a sajat jaraskézpontjabdl se kézvetlendl, se atszallasos médon nem,
tovabbi 4 telepiilés esetében — melyek tébbsége a Nyiregyhaza—Zahony vasutvonal
mentén fekszik, mint Kék, Székely és Nyirbogdany — pedig a két kozlekedési mod
kombinalasaval érheté el a jaraskézpont. 2 teleptilés viszont semmilyen kézforgalmu
kozlekedési eszkdzzel nem kozelitheté meg.

Elérhetdsége vonattal

A 2419 telepiilésbdl 390 telepiilés érhetd el kbzvetlentl vonattal a jaraskézpontjabol,
a kovetkez6 id6savokban:

e 20 perc alatt 303 teleptilés érhetd el a jaraskézpontjabdl (t6bbek kézott az
Aszédi, a Bonyhadi, a Ceglédi, a Dabasi, a Dombévari, az Encsi, a Hatvani, a
Papai, a Sarbogardi, a Szentl6rinci, a Szerencsi jaras Osszes telepiilése elérhetd
vonattal).

o 20-39 kozott idésavban 78 telepiilés talalhat6, ami jardsonként altalaban 1-2
telepiilést, de példaul a Siofoki és a Tapolcai jards esetében egyarant 4
telepiilést jelent. A Siofoki jarasban ezek a telepiilések tébbnyire a viszonylag
lassu Siéfok—Tab vasutvonalon helyezkednek el (példaul Adénd, Nagyberény,
Som). A Tapolcai jarasban pedig a vasut vonalvezetése kovetkeztében
talalhatSk egyes telepiilésck (Badacsonytomaj, Abrahdamhegy, Balatonrendes
és Révfulop) ebben az idétavban a jaraskézpontjuktol.

o 40-59 perc kozott 8 telepiilésrél érheté el a jaraskozpont, ami a
Balassagyarmati, az Edelényi, a Fehérgyarmati jarasok esetében egyarant 2
teleptilést jelent. TObbnyire a nagy tertletd jardsok vasuti zsakvonalainak végén
talalhat6 telepiilések tartoznak ebbe a kategoriaba (példaul az Edelényi jarasbol
Komijati és Tornanadaska, illetve a Fehérgyarmati jarasbol Gacsaly és Zajta).

e 60 perc felett 1 telepilés, Kisbarapati (68 percre) van vonattal a
jaraskozpontjatol, Tabtol.

Az autébusz és a vonat elérhetéségi idejének szamtani atlaga

A két kozlekedési eszkdz atlagos elérhetGsége a kbvetkez6képpen alakult:

e 349 esetben az utazasi id6 vonattal révidebb, vagy akar joval révidebb, mint
autobusszal. Ebben a vasutnak a kézutnal gyorsabb sebessége mellett a koz-
utak vonalvezetése, az azokon valé sebességkorlatozasok is szerepet jatszanak
(példaul Pamuk 78, Jaszboldoghaza 52, Tiszafoldvar 41 vagy Kelebia is
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36 perccel kozelebb van vonattal a jaraskézpontjahoz, mint autdbusszal).
A kovetkez6 példakat a telepiilések kozlekedési jellemzEi alapjan valasztottam
ki: Pamukrol Fonyéd csak mellékutak sokasigan érhetd el, emiatt a nem célira-
nyos vasut is gyorsabb; Tiszafoldvarrdl viszont a 442-es féut céliranyosan Kun-
szentmartonra vezet, s ezzel parhuzamosan kozlekedik a vonat is, az autébusz
viszont nem ezt az utat kéveti; Kelebia esetében pedig nincs céliranyos f6koz-
lekedési utvonal Kiskunhalas felé, csak kertilével érhetd el az 53-as vagy 55-6s
téatvonal, a vasutvonal viszont nyilegyenes a jaraskézpont iranyaba.

9 telepiilés esetében autdbusszal és vonattal is ugyanannyi id6 alatt lehet el-
jutni a jaraskézpontba.

22 teleptlésro] pedig vonattal lassabb a bejutas a sajat jaraskézpontba, mint
autobusszal. Kutatdsom szempontjabdl kifejezetten érdekesek ezek a telepi-
lések, és ha csak az 5 percnél nagyobb id6kulénbségeket veszem figyelembe,
akkor egy kivétellel (Rajka) mind a 6 teleptlés (Csanadpalota, Szilvasvarad,
Levelek, Som, Kall6semjén, Okany) vasuti mellékvonal mentén fekszik, ahol
gyakran jelentés mértékd vasuti sebességkorlatozas van érvényben, tovabba a
domborzati viszonyokkal (Szilvasvarad esetében) vagy a nem célszeri vonal-
vezetéssel (példaul Okany—Sarkad vagy Csanadpalota—Maké kozott) is ma-
gyarazhaté a vasut hosszabb menetideje. Rajka esetében pedig a hegyeshalmi
atszallas hosszabbitja meg az eljutist Mosonmagyarévarra.

A jaraskézpontjukbdl csak vonattal elérhetd 11 telepiilés esetében az atlagos
Osszehasonlitas nem értelmezheto.

Osszességében megallapithaté (ldsd Melléklet M4. abra), hogy a vizsgilatba vont
2419 teleptilés esetében a két kozlekedési eszkoz atlagos elérhet6ségi jellemz6i a

kovetkezsk:
® (,53%-uk a jaraskézponttél kevesebb mint 10 perc alatt elérhet6 (ami

238 ezer 724 {6t érint 158 teleptlésrdl).

To6bb mint a felétdl (52%-a) 10 vagy annal tobb, de kevesebb mint 30 percet
kell utazni (ami 1 millié 696 ezer 450 6t érint 1258 teleptilésrol).

35,25%-uk kozforgalmu kozlekedési eszkozzel fél 6ra vagy anndl hosszabb,
de egy 6ranal révidebb id6 alatt érhetd el a jaraskézpontjabdl (ami 796 ezer
718 t6t érint 853 telepiilésrol).

5,62 %-uk esetében egy 6ranal hosszabb, de 100 percnél révidebb ideig tart
az utazas (78 ezer 430 £6 137 telepiilésrol).

2 teleptlés (139 f6) tobb mint 100 perc alatt érheté el kozforgalmu
kozlekedési eszkdzzel a jaraskézpontjabol.

11 teleptilés esetében (3052 £6) az atlagszamitas nem volt lehetséges.

Egyes jarasok esetében (példaul Fonyddi, Nyiradonyi, Tabi és Tamasi) egyrészt a
jaras telepiilései és a jaraskézpont kozotti infrastrukturalis (legyen az vasati vagy
kozatl) hianyossagokkal, masrészt a domborzati viszonyokkal magyarazhaté a hosz-
sz ideja eljutas a jaraskézpontig.
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Osszefoglalas

A tanulmany a kézforgalmu kozlekedési eszkézok munkanapi jaratparszamait vizs-
galta meg az egyes teleplilések és sajat jaraskézpontjuk viszonylataban. A vizsgalt
2419 teleptilés kozvetlen elérhet6ségérol megallapithatd, hogy mig a sajat jaraskoz-
pont 1879 esetben csak autébusszal, 19 esetben csak vonattal, 373 esetben mindkét
kézlekedési eszkozzel, addig 148 esetben egyik kozlekedési eszkdzzel sem érhetd el.
A jaraskozpontot vonattal és autdbusszal is elér$ telepiilések nagy aranyban Gssz-
pontosulnak a Balaton partjan, illetve strsodnek a Budapest—Kelebia vastutvonal
vagy a Békés megyei vasuti mellékvonalak mentén, valamint a Jaszberényi és a Maté-
szalkai jarasokban is. Ezzel szemben azok a teleptilések, ahonnan csak vonattal érhe-
t6 el a jaraskozpont, f6leg két vasuti févonal (Budapest—Nyiregyhaza—Zahony vas-
utvonal, annak is a Nyiregyhaza és Zahony kozotti szakasza, valamint a Budapest—
Miskolc—Satoraljatjhely vasutvonal) mentén talalhatéak. Baranya, Borsod-Abaj-
Zemplén, Hajdu-Bihar és Tolna megyében 6sszpontosulnak nagyobb aranyban azok
a telepiilések, ahonnan nem érhetd el kézvetlentl a jaraskézpont. Az el6bbi jarasok
tobbnyire apré- és torpefalvas teleptilésszerkezetlek, aranyaban viszont Hajdd-Bihar
megyében taldlhat6 a legtébb olyan telepiilés, ahonnan kozvetleniil nem érhetd el a
sajat jaraskozpont, melynek oka tébbek kozott a mikrotérségi kézpontok jelenléte.

A 2012. évi XLI. torvény a személyszallitasi szolgaltatasokrdl 27. § 3. pontjaban
szereplé ismeretek alapjan abbdl a szempontbdl is vizsgiltam a telepiilés—
jaraskézpont viszonylatot, hogy a munkanapi 3 kézvetlen kézforgalmu kozlekedési
(autbébusz vagy vonat) jaratpar létezik-e vagy sem. 169 olyan telepiilést talaltam, ahol
ez a feltétel nem teljestil. Ezek a teleptilések tobbnyire hatir menti, apro- és torpe-
falvas telepiilésszerkezeti jarasokban (példaul Encsi, Edelényi vagy Lenti), belsé
perifériak f6ként kisfalvas jarasaiban (példaul Marcali vagy Tamasi), valamint a me-
gyeszékhely jarasok holdudvaraban (példaul Derecskei vagy Mérahalmi) talalhat6ak.
Mind a kézvetlen és az atszallasos, s mind az autdbusz- és a vonatkapcsolatokat
figyelembe véve megallapitottam, hogy minddssze 11 telepiilésrél nem érhetd el sem
kozvetlentil (sem autébusszal, sem vonattal), sem atszallasos médon a jaraskézpont.

A menetidG-elemzés kimutatta, hogy mennyi a kézforgalmu kozlekedési eszko-
z6k altal megtett id6tav (percben) az adott teleptilés és a jaraskézpontja kozott.

Osszességében megallapithato, hogy a vizsgalt telepiilések kozel 60%0-ardl keve-
sebb mint fél 6ra alatt, valamivel tobb mint egyharmadardl fél éranal hosszabb idé
alatt (de egy 6ran belil), a tobbi telepiiléstdl pedig egy 6ranal hosszabb idé alatt
érhetd el a jaraskézpont.

Adott telepiilésrdl a jaraskézpont minél gyorsabb eléréséhez az sziikséges, hogy lehe-
t6leg a jaras geometriai kdzéppontjaban legyen a jarasszékhely, illetve onnan legalabb 4-5
olyan utvonal 4gazzon ki, amelyen az autébuszjaratok kézlekednek, emellett a jaras strt
telepiiléshalozattal rendelkezzen, kozilik legtobbnek (jellemzben apré- vagy kisfalu)
nincs nagy kiltertilete (ilyen példaul a Papai, a Szigetvari vagy a Tapolcai jaras). Az id6-
ben hosszu eljutas pedig tébbek kézétt a jaras teleptilései és a jaraskdzpont kozotti infra-
strukturdlis (legyen az vasuti vagy kozat) hidanyossagokkal, illetve a domborzati viszo-
nyokkal (lasd Fonyédi, Nyiradonyi, Tabi és Tamadsi jardsokat) magyarazhato.
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